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I- ANTES DA ORDEM DO DIA

O Senhor Presidente da Cimara Municipal, comegou por cumprimentar o Presidente
da Junta de Freguesia e agradeceu a presenca de todos os presentes.

Teceu algumas consideragdes sobre o funcionamento das reunides piblicas do executivo
nas freguesias, que em regra aconteciam na Camara Municipal, mas que praticamente néo
tinham quaisquer participacdes dos municipes.

Explicou que eram reunides normais do exccutivo onde sdo tratados os assuntos da Ordem
de Trabalhos, mas existia a possibilidade de os municipes poderem intervir no final da
reunido colocando questdes e ouvir do executivo as explicages que forem oportunas

prestar sobre as mesmas,

De seguida o Sr. Presidente da Cimara apresentou uma proposta, nos termos do art.’
41° do Anexo I da Lei n.° 75/2013 de 12 de setembro, para se realizar uma reunido

extraordinaria da CM as 10HO0O0 do proximo dia 29/11/2024, com vista a aprovagio das

GOP’s e Orgamento para 2025, -----mm-mmmmmmmmmmmemmeo- .

DELIBERACAO: Aprovar a proposta.--------------- —

1I - ORDEM DO DIA

CAMARA MUNICIPAL

- Festival Ornitologico Transmontano
- Atribuicfo de subsidio

-—--—--- 1. — Presente a reunifo oficio da Associagdo Omitologica de Tras-os-Montes e

Alto Douro registado sob ¢ n® 18501 datado de 18/10/2024 do seguinte teor:

“Estando esta Associaciio empenhada em continuar, todos os anos, a levar a efeito a

realizagdo desta mostra de aves e a deste ano sera realizada de 22 a 24 de novembro

proximo.
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e

Dado o constante aumento de custos de tal realizagdo vimos juntos de V. Exa. solicitar

que nos seja atribuido um subsidio, se possivel, algo superior aos anos anteriores”.

Em 21/10/2022 o Vereador Alexandre Favaios emitiu o seguinte Despacho:

“Ao DAF, solicito a submissfio de proposta de apoio de acordo com o histérico™.

A despesa tem o cabimento orgamental n°. 4262/2024 Classificagdo Orgénica: 02
Classificagdo Econdmica: 04.07.01 Projeto do PAM: 2022/A/195 Valor: 1.250,00 €.----

—————————— DELIBERACAO: Aprovar a proposta de atribuicio de um subsidio de
1.250,00€, nos termos da alinea u) n® 1° do art® 33° do

Anexo I da Lei n.” 75/2013 de 12 de setembro.--------------

- Centro Cultural e Desportivo dos Trabalhadores do Municipio de Vila Real

- Festividades Natalicias

---------- 2. — Presente a reunido oficio do Centro Cultural Desportivo dos Trabalhadores
do Municipio de Vila Real, registado sob o n° 19577, datado de 06/11/2024 do seguinte
teor:

“A semelhang¢a dos anos anteriores, ¢ como ¢ do conhecimento de Vossa Exceléncia, as
habituais festividades Natalicias dos trabalhadores do Municipio sio organizadas pelo
CCD:

- Decoracio do Interior do edificio da Cimara Municipal;

- Realizacio do Presépio do CCD, envolvido na mostra de Natal, iniciativa que a

Camara organiza;

- Missa em homenagem de todos os funcionarios na Sé de Vila Real a 21/12/2024, as
18:30;

- Ceia de Natal a 21/12/2024 para todos os funcionarios do Grupo do Municipio de

Vila Real e seus reformados;

- Festa de Natal para os mais pequenos, com animacio, entrega de prendas e lanche
a 22/12/2024,
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Estas festas, em plena época natalicia, pretendem, essencialmente, ser mais wm espaco de
alegre e salutar convivio entre todos os Trabalhadores do Municipio de Vila Real e
respetivas  familias, pelo que a Direcdo do Centro Cultural ¢ Desportivo dos
Trabalhadores do Municipio de Vila Real (CCD) as considera de extrema importancia

para a preservacdo de um bom ambiente de trabalho entre todos.

Neste sentido, e também porque tais iniciativas tém encontrado, junto dos municipes de
Vila Real ¢ de quem nos visita na época natalicia, reages extremamente positivas e
mesmo elogiosas, vimos, pelo presente, solicitar a V. Exa autorizacio e cooperagio para
que tal se possa verificar, assim como um apoio financeiro. Este apoio é necessarto para
o éxito das atividades, uma vez que as questdes sociais sao ainda mais importantes nesta

época do ano, para o refor¢ar dos lacos de solidariedade entre as nossas familias.

No decurso deste pedido, e por forma a otimizar o aproveitamento dos recursos que nos
poderdo ser concedidos, especificamos os valores que, em reunido da Direcdo, foram
avaliados, tendo sempre em conta o que mais conviria para os nossos socios. Desta forma,
apés a andlise das propostas que nos foram apresentadas, concluimos que 35 Euros por
pessoa serd o valor a pagar pela Ceia, assim, acorddmos que o socio pagara 18 Euros, ¢
o nfo sécio pagara 28 euros, estimando uma adesdo de cerda de 200 pessoas. Para além
desta despesa, o valor para as prendas da Festa de Natal dos Filhos dos Trabalhadores
sera de cerca de 5 000 Euros (devido a incluséo dos funcionarios das escolas, o nlimero
de associados aumentou muito significativamente) e o Presépio terA um valor

aproximado de 800 Euros”.

Por Despacho de 05/11/2024 o Senhor Presidente remeteu o assunto a reunifio do

Executive Municipal, propondo um subsidio de 4.000,00 £€.

A despesa tem o cabimento orcamental n° 4511/2024 Classificagdo Organica: 02

Classificagdo Econdmica: 04.07.01 Projeto do PAM: 2022/A/72 Valor: 4.000,00 €.------

--———-DELIBERACAQ: Aprovar a proposta de atribuicio de um subsidio de
4.000,00 €, nos termos da alinea p) n° 1° do art® 33° do
AnexoI da Lei n.” 75/2013 de 12 de setembro.--------—-—-—
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DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO E FINANCEIRO

- Contrato de Comodato a celebrar com a AD Justes — Associacio para o

Desenvolvimento de Justes para Obras de Requalificacio da “Antiga Escola de

Justes”
- Reqguerente: AD Justes — Associacio para o Desenvolvimento de Justes (Pessoa

Coletiva n.” 509535895

—————————— 3. - Presente a reunido informagdo da Divisdo Juridica e de Fiscalizagdo do

seguinte teor:

“Informacio:

Enquadramento:

1. Entre a Unidio das Freguesias de Sdo Tomé do Castelo e Justes, Pessoa Coletiva n.°
510839991 ¢ a AD Justes — Associagdo para o Desenvolvimento de Justes, Pessoa
Coletiva n.° 509535895 foi celebrado, em 29/09/2014, contrato de subarrendamento de
imovel sito no lugar de Justes da Unido das Freguesias de Sdo Tomé do Castelo e Justes,
inscrito na matriz predial urbana da Unido das Freguesias de Sdo Tomé do Castelo e Justes
sob o artigo n.° 832, com origem no artigo urbano n.° 487 da extinta freguesia de Justes ¢

descrito na Conservatéria do Registo Predial de Vila Real com o n.° 1094,

2. O mesmo imovel tinha sido cedido através de contrato de arrendamento celebrado entre
a Unifo das Freguesias de Sdo Tomé do Castelo e Justes e 0 Municipio de Vila Real, no

dia 24/09/2013.

3. Por requerimento datado de 29/09/2024, a AD Justes — Associagdo para o
Desenvolvimento de Justes vem solicitar & Unido das Freguesias de Sdo Tomé do Castelo
e Justes a celebracio de um contrato de comodato por 20 anos da Escola de Justes,
“tripartido entre a CMVR, Junta STCJ ¢ AD Justes, em substitui¢dio do atual contrato de

subarrendamento da Escola de Justes”.

4, Este pedido surge no contexto de a AD Justes — Associag@o para o Desenvolvimento

de Justes pretender realizar obras no espago da Escola de Justes de acordo com a descrigéo
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efetuada no documento “Projeto de intervencio ¢ Obras de requalificacdo da Escola de

Justes” e com o “Projeto de arquitetura na Escola de Justes”.

5. As obras a realizar consistem, segundo a informacgdo avangada pela AD Justes —
Associacdo para o Desenvolvimento de Justes, na requalificacdo do edificio da escola e

na edificacdo de um edificio novo conforme planta de implantaggo.

6. Através do requerimento n.° 17133, 30/09/2024, a Unifio das Freguesias de S0 Tomé
do Castelo ¢ Justes vem informar a Cimara Municipal que concorda com o pedido de
contrato de comodato por 20 anos da Escola de Justes a AD Justes em substituigdo do
atual contrato de arrendamento da Escola de Justes, de acordo com o pedido feito pela

AD Justes.

Analise:
1. Em reunido de C&mara Municipal de 28/11/2011 foi deliberado autorizar a celebragio
de contrato de arrendamento celebrado entre a Unido das Freguesias de Sdo Tomé do

Castelo e Justes e 0 Municipio de Vila Real.

2. Em reunifo de Camara Municipal de 29/09/2014 foi deliberado autorizar a Unido de
Freguesias de Sdo Tomé do Castelo e Justes a subarrendar o ex-edificio escolar a AD

Justes - Associacdo para o Desenvolvimento de Justes.

3. Analisado o pedido de celebragéo de contrato de comodato por 20 anos da Escola de
Justes a AD Justes em substituicdo do atual contrato de arrendamento, cumpre informar
o seguinte: “Comodato™ € o contrato gratuito pelo qual uma das partes entrega a outra
certa coisa, mével ou imével, para que se sirva dela, com a obrighc;z’io de a restituir, nos

termos previstos nos artigos 1129.° ¢ seguintes do Cédigo Civil.

4, A AD Justes — Associagdo para o Desenvolvimento de Justes veio solicitar a Unifio das

Freguesias de Sdo Tomé do Castelo e Justes a celebragdo de um contrato de comodato

por 20 anos da Escola de Justes.

5. Por sua vez, a Unidio das Freguesias de Séo Tomé do Castelo e Justes ja informou a

Céamara Municipal que concorda com o pedido de contrato de comodato por 20 anos da

Pagina 9 de 89

4



CAMARA MUNICIPAL DE VILA REAL - ATA DE 18 DE NOVEMBRO DE 2024

Escola de Justes a AD Justes em substitui¢cdo do atual contrato de arrendamento da Escola

de Justes.

6. Face ao exposto, para que seja possivel a celebragdo do contrato de comodato deve a
Céamara Municipal deliberar quanto a cessagdo dos efeitos do contrato de arrendamento
celebrado entre o Municipio de Vila Real e a Unido das Freguesias, que tem por objeto o

ex-edificio escolar, devendo para isso revogar a deliberacdo de CM de 28/11/2011.

7. A referida cedéncia através de contrato de comodato, condicionada a aprovacio da
candidatura ao “Programa para Remodelacio da Escola de Justes”, permitird a
requalificagdo do edificio da Escola, ficando as referidas obras dependentes da validagao

dos servigos municipais competentes e da autorizacao da Cémara Municipal.

Conclusio:
Assim, ao abrigo das alineas u) ¢ e¢) do n.° 1 do artigo 33.° do Anexo I a Lei n.® 75/2013,

de 12 de setembro, pode o Executivo Municipal deliberar sobre a:

+ Revogagio da deliberagio de Camara Municipal de 28/11/2011 e consequente reversio
do imével cedido através de contrato de arrendamento & Unido das Freguesias de Sao

Tomé do Castelo ¢ Justes a favor do Municipio,

+ Cedéncia, em regime de direito de comodato, do imovel sito no lugar de Justes (Ex-
Escola de Justes) da Unido das Freguesias de Sio Tomé do Castelo ¢ Justes, inscrito na
matriz predial urbana da Unido das Freguesias de Sdo Tomé do Castelo e Justes sob o
artigo n.° 832, com origem no artigo urbano n.° 487 da extinta freguesia de Justes e
descrito na Conservatoria do Registo Predial de Vila Real com o n.° 1094, nos termos da

minuta que se anexa”.

Em 13/11/2024 a Chefe de Divisio emitiu o seguinte parecer:
“Propde-se que o presente assunto seja submetido a reunido do Executivo Municipal para

deliberagéo, nos termos da conclusio do parecer.”

Em 13/11/2024 o Diretor do DAF emitiu o seguinte parecer:

“Ao Sr. Presidente,
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Concordo. Pode ser presente a reunido da CM para aprovagio, nos termos da informacio

dos servigos, ©

Por Despacho de 13/11/2024 o Senhor Presidente da Camara remeteu o assunto a

reunido do Executivo Municipal.

(Minuta de) Contrato de Comodato entre o Municipio de Vila Real e a AD Justes —
Associacio para o Desenvolvimento de Justes para a cedéncia do Ex-Edificio
Escolar - imével sito no lugar de Justes da Unifio das Freguesias de Sdo Tomé do

Castelo e Justes

PRIMEIRO OUTORGANTE: MUNICIPIO DE VILA REAL, sito na Avenida

Carvalho Aradjo, pessoa coletiva n.® 506359670, representado pelo Presidente da Cimara
Municipal de Vila Real, Rui Jorge Cordeiro Gongalves dos Santos, no exercicio de
competéncia propria, conferida pela alinea f), n.° 2 do artigo 35.° da Lei n.° 75/2013, de

12 de setembro, 4 redaco atual,

E

SEGUNDO OUTORGANTE: AD JUSTES - ASSOCIACAQ PARA O
DESENVOLVIMENTO DE JUSTES, com sede no Xxxxxxx, pessoa coletiva n.°

509535895, neste ato representado pelo Exmo. Senhor Presidente da Diregio xxxxx,

Considerando que:

a. Nos termos da alinea e) do n.° 1 do artigo 23.° da Lei n.° 75/2013 de 12 de setembro,

os municipios dispdem de atribui¢des no dominio do patriménio, cultura e ciéncia,

b. O Municipio de Vila Real € legitimo dono ¢ proprietirio de imével sito no lugar de
Justes (Ex-Edificio Escolar) da Unido das Freguesias de Sdo Tomé do Castelo ¢
Justes, inscrito na matriz predial urbana da Unifio das Freguesias de Sio Tomé do
Castelo e Justes sob o artigo n.° 832, com origem no artigo urbano n.° 487 da extinta

freguesia de Justes e descrito na Conservatoria do Registo Predial de Vila Real com

on.®1094;
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c. A AD Justes — Associagao para o Desenvolvimento de Justes pretende efetuar uma
candidatura ao “Projeto de intervengdo e Obras de requalificagdo da Escola de Justes™,
sendo que as obras a realizar consistem na requalificacio do edificio da Ex-Escola

primaria.

E livremente ¢ de boa-fé celebrado e reciprocamente aceite o presente contrato de
comodato, em conformidade com a deliberagiio da Cimara Municipal ../../...., que se

regerd pelas seguintes clausulas:

Clausula Primeira
(Objeto)
O presente contrato tem por objeto a cedéncia, em regime de comodato, do imovel sito
no lugar de Justes (ex-edificio escolar) da Unido das Freguesias de Sdo Tomé do Castelo
e Justes, inscrito na matriz predial urbana da Unido das Freguesias de Sdo Tomé do
Castelo ¢ Justes sob o artigo n.” 832, com origem no artigo urbano n.° 487 da extinta
freguesia de Justes e descrito na Conservatdria do Registo Predial de Vila Real com o n.®

1094 (Anexo I).

Cliusula Segunda
(Finalidade)
Pelo presente contrato, 0 Municipio de Vila Real entrega ao Segundo Qutorgante e, este
aceita, o “imovel sito no lugar de Justes (ex-edificio escolar) da Unido das Freguesias de
Sdo Tomé do Castelo e Justes”, a titulo gratuito, para que este o utilize no
desenvolvimento de atividades culturais e sociais com vista ao desenvolvimento da

localidade de Justes, do concelho de Vila Real.

Clausula Terceira
{Prazo)
O presente contrato de comodato ¢ celebrado pelo prazo de 20 anos, com inicio da data
da sua assinatura, sendo sucessivamente renovavel por iguais periodos, salvo se qualquer
uma das partes o denuncie, com a antecedéncia minima de sessenta dias, antes do termo

inicial ou de qualquer uma das suas renovagdes.
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Clausula Quarta

(Obrigacdes do Segundo Outorgante)

O AD Justes — Associagio para o Desenvolvimento de Justes compromete-se a:

1,

Promover a plena utilizacdio do equipamento, dando uso continuado ¢ interrupto ao
fim que se destina o presente comodato;

Assegurar os encargos de manutenc3o, gestio e conservacédo da infraestrutura;
Utilizar o imével para os fins definidos no contrato;

Guardar e conservar o bem emprestado como se fosse seu ¢ ndo utilizar a coisa de
forma imprudente;

Utilizar o bem de acordo com a sua natureza e limitado aos termos do disposto no
contrato;

Nio proporcionar o uso da colisa a terceiros, a menos que tenha autorizagio do
comodante para tal,

Néio aplicar a coisa a um fim diverso daquele a que se destina;

Restituir a coisa no final do contrato, em bom estado de conservagio.

Clausula Quinta

(Obrigacdes do Primeiro Outorgante)

O Municipio de Vila Real compromete-se a:

1.

Ceder, a titulo gratuito, o ex-edificio escolar de Justes da Unido das Freguesias de S&o
Tomé do Castelo e Justes ao Segundo Outorgante, devidamente identificado na
cldusula 1.2

Garantir que o espago cedido sera utilizado para os fins previstos, nomeadamente para
o desenvolvimento de atividades culturais e sociais com vista ao desenvolvimento da
localidade de Justes, do concelho de Vila Real,

Permitir que o Segundo OCutorgante realize benfeitorias na infraestrutura cedida,
designadamente obras de requalificagdo do edificio da Ex-Escola de Justes, sempre
com a autorizagdo prévia escrita do Municipio de Vila Real e acompanhamento

técnico dos servigos camararios.

Clausula Sexta

(Incumprimento e resolucio do contrato)

A qualquer uma das partes € conferido o direito de resolugdo do contrato de comodato,
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desde que se verifique ter havido por uma das partes o incumprimento das obrigacdes

consubstanciadas no presente contrato.

Clausula Sétima
{(Norma de devoluciio ou entrega)
Cessando a vigéncia do presente contrato, 0 Segundo Outorgante entregara ao Primeiro
Outorgante o imdvel, em bom estado de conservagdo e funcionamento, salvo as

deterioracOes inerentes a uma prudente utilizagio do mesmo.

Clausula Oitava
(Norma de devolugio ou entrega)
Nos casos omissos aplicar-se-do as disposi¢des constantes dos artigos 1129.°a 1141.°do

Cadigo Civil.

Clausula Nona
{(Foro competente)
Para resolugio de todos os litigios decorrentes do presente contrato quer referentes a sua
interpretagfo, quer referentes a sua execugéio, fica estipulada a competéncia do Tribunal

Administrativo e Fiscal de Mirandela, com expressa renuncia a qualquer outro.

Clausula Décima
(Disposi¢des Finais)

1. As Partes poderdo estabelecer ¢ formalizar os acordos necessarios a concretizagéo,
efetiva e cabal, do previsto no presente contrato.

2. Qualquer alteragdo ao presente protocolo so sera véalida desde que acordada pelas
partes por escrito, com mengio expressa de cada uma das clausulas eliminadas e da
redagdo que passa a ter cada uma das aditadas ou modificadas.

3. Qualquer divida, esclarecimento ou pormenorizagdo que resulte ou se imponha
durante a execugio do presente protocolo sera decidida por mutuo acordo e constara
de documento outorgado pelas Partes, que se considerara como parte integrante deste

protocolo.
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N | - W
O presente contrato foi lido em voz alta, na presenca simultinea de todos os intervenientes C\
¢ explicado o seu contendo e efertos, na forma legal, e vai ser assinado pelos outorgantes

pela ordem que foram mencionados.

Celebrado em Vila Real, no dia ... do més ... de ..., em duplicado, ficando cada um dos

outorgantes com o respetivo exemplar”.- -

—----DELIBERACAO: 1- Revogar a deliberacio de CAmara Municipal de
28/11/2021 e consequente reversio do imével (ex-escola
de Justes) a favor do Municipio, cedido através de

contrato de arrendamento 4 Unifo das Freguesias de

Sédo Tomé do Castelo e Justes. ---—------—-—-----—- -
2- Aprovar a cedéncia do imdvel, ex-escola de Justes, 3
AD Justes — Associaciio para o Desenvolvimento de

Justes em regime de Comodato, nos termos do Protocalo

e informacio dos servigos. -—--------- -—-

- Pedido de Comparticipacio Financeira para realizacio de obras na “Antiga Escola

de Aguas Santas”
- Requerente: G.C.S.M. Grupo de Cantares de Santa Marinha - Aguas Santas
(Pessoa Coletiva n.* 510744974)

---------- 4. - Presente a reunifo informagfo da Divisdo Juridica ¢ de Fiscalizagdo do

seguinte teor:

“Informacio:

1. Foi celebrado contrato de arrendamento no dia 24/09/2013 entre a Camara Municipal
de Vila Real e a Junta de Freguesia de Sao Tomé do Castelo do imével sito no lugar
de Aguas Santas (Antiga Escola de Aguas Santas) da Unifo das Freguesias de Sao
Tom¢ do Castelo ¢ Justes, atualmente inscrito na matriz predial urbana da Unifio das
Freguesias de Sdo Tomé do Castelo e Justes sob o artigo n.° 1689, com origem no
artigo urbano n.° 1505 da extinta freguesia de Sdo Tomé do Castelo e descrito na

Conservatoria do Registo Predial de Vila Real com o n.® 4062.
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Nos termos da Clausula 5.* do contrato de arrendamento celebrado entre a Cémara
Municipal de Vila Real e a Junta de Freguesia de Sao Tomé do Castelo: “(...) sdo da
exclusiva competéncia do segundo outorgante [Junta de Freguesia de Sao Tomé do
Castelo] todas as responsabilidades e encargos de manutengdo, gestdo e
conservagdo da infraestrutura ora entregue (...)"

A Junta de Freguesia de Sdo Tomé do Castelo, através de oficio n.° 3258 com entrada
de 22/04/2014, solicitou & Camara Municipal autorizacio para ceder a sua posi¢do ao
Grupo de Cantares de Santa Marinha, de Aguas Santas, comprometendo-se esta
Associagio a respeitar os fins previstos no contrato assinado.

O referido assunto foi presente na Reunido de Camara Municipal de 29/09/2014
tendo-se deliberado autorizar a Unido das Freguesias de Sao Tomé do Castelo e Justes
a subarrendar o ex-edificio escolar ao Grupo de Cantares de Santa Marinha, de Aguas
Santas, nos termos da informagéo dos servigos.

Vem agora a Unido das Freguesias Sao Tomé do Castelo e Justes, através do oficio
registado sob o n.° 11571, datado de 04/07/2024, selicitar o seguinte:

“A4 Junta de Freguesia de Sdo Tomé do Castelo e Justes vem por este modo anexar o
contrato de Subarrendamento ao Grupo de Cantares de Santa Marinha, de Aguas
Santas celebrado em setembro de 2014 entre ambas as partes, solicitando o respetivo
acordo de arrendamento da Camara com a Junta de Freguesia. Em colaboragdo com
o Grupo de Cantares, concordamos na urgéncia das obras para melhoramento do
piso e das janelas, cujo or¢amento se anexa.”

A Unifo das Freguesias de Sdo Tomé do Castelo e Justes anexa contrato de
subarrendamento de edificio para fins ndo habitacionais, celebrado no dia 29/09/2014,
entre a Unifio das Freguesias e o Grupo de Cantares de Santa Marinha — Aguas Santas.
A Unido das Freguesias de Sao Tomé do Castelo e Justes anexa ainda orcamentos
para Preparagdo de trabalhos, movimentagdes de terras e demolictes; Fundagdes —
Infraestruturas; Estrutura de betéo armado - Superestruturas e Acabamentos no valor
total de 8041,25€ (sem IVA); e porta de entrada com duas empenas, metade de cima
em vidro e restante tapado ¢ janelas com fixos nas laterias e oscilobatentes no valor
total de 2800,00€ (com [VA).

Com a celebracdo do contrato de subarrendamento, nos termos da clausula 5.* do
referido contrato: “Durante o prazo estabelecido nas cldusulas anteriores sdo da

exclusiva competéncia dos segundos outorgantes [G.C.S.M — Aguas Santas] todas as
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

responsabilidades e encargos de manutengdo, gestdo e conservagdo da infra-
estrutura ora entregue (...)"..

Face ao solicitado pela Unido das Freguesias Sdo Tomé do Castelo e Justes e pelo
Grupo de Cantares de Santa Marinha - Aguas Santas, realizagiio de obras no edificio
¢ pedido de apoio financeiro, a Divisdo de Obras Municipais (DOM) do
Departamento de Equipamentos ¢ Infraestruturas (DEI} informou, em 14/10/2024, o
seguinte:

“Os valores apresentados encontram-se deniro dos valores praticados no mercado”.
Por sua vez, o Diretor do Departamento de Equipamentos e Infraestruturas, a
15/10/2024, remeteu o assunto ao Sr. Vereador, Dr, Alexandre Favaios, informando
o0 seguinte:

“Junto envio informacdo solicitada”.

Por despacho datado de 06/11/2024, o Sr. Presidente da Camara Municipal propde
um apoio de 9.285,90€, que corresponde a percentagem de 85,65% do investimento
elegivel sem IVA.

Os apoios a conceder pelo Municipio no dmbito do previsto no Cédigo Regulamentar
do Municipio de Vila Real (CRMVR) podem revestir as seguintes modalidades: a)
Programa de apoio ao desenvolvimento associativo; b) Programa de apoio a
infraestruturas; c) Programa de apoio a equipamentos ¢ modernizagdo associativa; d)
Programa de apoio a atividades de caracter pontual.

Os apoios do programa de apoio a infraestruturas destinam-s¢ a construgio,
conservacdo, reabilitagdo ou remodelacdo de instalagfes e assumem a forma de
comparticipagfo financeira.

Nos termos do Artigo G-1/29° do CRMVR enquadram-se neste dmbito,
nomeadamente o apoio financeiro no custeamento de obras de conservacao,
reabilitacio, remodelacio de instalagbes existentes ou construcdo de novas
instalacdes.

As candidaturas ao programa de apoio a infraestruturas devem ser acompanhadas da
planta de localizagdo e dos elementos necessarios a apreciagdo do pedido,
designadamente orcamentos de empreiteiros, em nimero ndo inferior a trés, ficando
as requerentes obrigadas, posteriormente, a apresentar os comprovativos da realizacéo
da despesa financiada.

Nos termos do disposto nas alineas a), €) e £} do n.° 2 do artigo 23.° do Anexo I da Lei

n.° 75/2013, de 12 de setembro, os municipios dispdem de atribuicdes nos seguintes

Pagina 17 de 89

¥



CAMARA MUNICIPAL DE VILA REAL — ATA DE 18 DE NOVEMBRO DE 2024

17.

18.

19.

20.

dominios: equipamento rural e urbano; patriménio, cultura e ciéncia; tempos livres e
desporto.

Concretamente, compete a Cdmara Municipal, de acordo com a alinea 0) don.” 1 do
artigo 33.° do referido diploma, deliberar sobre as formas de apoio a entidades e
organismos legalmente existentes e ainda apoiar ou comparticipar, pelos meios
adequados, no apoio a atividades de interesse municipal.

Atendendo ao disposto no n.° 1 do artigo 198.° e na alinea e) do artigo 213.° do
CRCSPSS e na alinea e) do artigo 177.°-B do CPPT, “a autarquia ndo pode deliberar

atribuir ou proceder ao pagamento de apoios publicos, sem previamente solicitar o

comprovativo da situagdo contributiva e tributdria regularizada, independentemente
do montante do apoio a conceder” (Cf. Parecer n.” INF_USJAAIL SO _3055/2024 da
CCDR Norte, de 06.03.2024) (sublinhado nosso).

A atribuigdo do apoio fica assim dependente da comprovagio em como a entidade a
apoiar tem a sua situagdo regularizada perante a Seguranga Social ¢ as Finangas.

Mais se informa que o apoio financeiro atribuido as diversas candidaturas
apresentadas fica condicionado a dotagdo orgamental anualmente inscrita para o efeito

no plane de atividades e orgamento do Municipio.

Em face do exposto, deve o Executivo Municipal deliberar quanto a autorizagio da

realizagdo de obras de conservagéo (piso e janelas) na Antiga Escola de Aguas Santas ¢

de seguida deliberar quanto & atribui¢do do apoio, que serd formalizada através da

assinatura de Contrato Programa, cuja minuta se anexa”.

Em 13/11/2024 a Chefe de Diviséio emitiu o seguinte parecer:

“Propde-se que o presente assunto seja submetido a reuniio do Executivo Municipal.”
p ) p

Em 13/11/2024 o Diretor do DAF emitiu o seguinte parecer:

“Ao0 Sr. Presidente,

Concordo. Pode ser presente 4 reunifio da CM para aprovacio, nos termos da informacio

dos servigos.”

Por Despacho de 14/11/2024 o Senhor Presidente da Cimara remeteu o assunto a

reunido do Executivo Municipal”.
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A despesa tem o cabimento orgamental n°. 4553/2024 Classificacdo Organica: 02

Classificagiio Economica: 08.07.01 Projeto do PAM: 2022/A/106 Valor: 9.285,90 €.

CONTRATO-PROGRAMA

Nos termos da alinea o) do n.° 1 do artigo 33.° do Anexo I da Lei n.° 75/2013, de 12

de setembro, é celebrado o seguinte Contrato-Programa entre:

1° Outorgante - Cimara Municipal de Vila Real;

e
2° Outorgante - G.C.S.M, Grupo de Cantares de Santa Marinha - Aguas Santas;

que se rege pelas clausulas seguintes:

Clausula 1*
Objeto

Constitui objeto do presente Contrato-Programa a definigéo do processo de cooperagéo
financeira entre as partes contratantes com vista a realizacdo das “Obras na Antiga
Escola Primaria de Aguas Santas — imével sito no lugar de Aguas Santas da Unido
das Freguesias de Sio Tomé do Castelo ¢ Justes, inscrito na matriz predial urbana
da Uniéio das Freguesias de Sfio Tomé do Castelo e Justes sob o artigo n.® 1689 e
descrito na Conservatoria do Registo Predial de Vila Real com ¢ n.° 4062”, cujo
investimento global se estima em 10.841,25€ (sem IVA incluido), previamente validado
pelos servigos técnicos municipais.

Clausula 2°
Periodo de Vigéncia do Protocolo
O presente contrato aprovado na sessfo de Cimara Municipal de xx/xx/2024 produz
efeitos a partir do momento da sua assinatura e cessa em 31/12/2024.

Clausula 3*
Direitos e Obrigacdes das Partes
1.  Compete a Cimara Municipal:
a) Prestar o apoio técnico que eventualmente lhe for solicitado;
b) Acompanhar a execugdo fisica dos trabalhos através dos servigos técnicos
municipais;
c) Garantir a comparticipagéio financeira e transferir o montante do financiamento
constante da Clausula 4°,
d) Ajustar o valor da comparticipacdo, em fungdo do valor efetivamente realizado.
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2. Compete ao G.C.S.M, Grupo de Cantares de Santa Marinha - Aguas Santas:

a) Exercer os poderes que integram a sua qualidade de dono da obra,
nomeadamente a gestdo administrativa e financeira do investimento;

b) Promover a realizagio dos trabalhos e fiscalizar adequadamente a sua execugao;

¢) Elaborar a conta final da obra, remetendo & Cémara Municipal cdpia dos
documentos da despesa, no prazo de 30 dias apds a realizagio da mesma;

d) Cumprir as orientacdes técnicas que a Cémara Municipal eventualmente
apresentar,

e) Naio afetar a comparticipagdo recebida a fim diverso do referido na Clausula 1°.

Cliusula 4°
Instrumentos Financeiros e Responsabilidade de Financiamento
1. A comparticipagiio financeira da Cmara Municipal é 85,65% do investimento
elegivel sem TVA a que corresponde a importancia de 9.285,90€, a qual sera
suportada pela dotacdo do projeto PAM n°® 2022/A/xxx, com a classifica¢do
economica Xx.xx.xx, com a classificagdo orginica 02 ¢ com o cabimento n°
xxxx/2024.

2. O processamento da comparticipacio financeira serd efetuado mediante pedido de
pagamento formulado pela Associagfo, sendo desbloqueado da seguinte forma:
»  50% - a titulo de adiantamento;
»  40% - desde que a execugdo fisica seja superior a 75%, validada pelos servigos
municipais.
» 10% - com envio de conta final, dos documentos de despesa e fotografias
demonstrativas da execucdo do investimento.

3. O G.C.S.M, Grupo de Cantares de Santa Marinha - Aguas Santas apresentou a
declaragdo de situagfio contributiva regularizada com o n.° xxxxxxxxxxx, emitida
em xx/xx/2024 e certiddo da Autoridade Tributaria e Aduaneira comprovativa da
situacdo tributaria regularizada, emitida em Xx/XX/XXXX.

Clausula 5*
Resolucdo do Protocolo
1. Qualquer dos outorgantes pode resolver o presente Contrato-Programa, perante o
incumprimento de alguma das suas clausulas pela outra parte.

2. Caso o incumprimento seja da responsabilidade do G.C.S.M, Grupo de Cantares
de Santa Marinha - Aguas Santas a Cémara Municipal terd direito a ser
reembolsada de todas as verbas transferidas ao abrigo do presente Contrato-
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---------- DELIBERACAO: Aprovar celebragio de Contrato Programa, com o
G.C.S.M, Grupo de Cantares de Santa Marinha - Agnas

Santas, nos termos da Minuta proposta, ---—-----------==----

- Balancete da Tesouraria

- Periodo de 30 de outubro a 12 de novembro de 2024

---------- 5. - Presente 4 reumifo ¢ Balancete da Tesouraria de 30 de outubro a 12 de

novembro/2024, o qual apresenta o seguinte movimento de valores em (euros):

Saldo do Periodo Anterior B : 16 941 981.28 |
Cobrado Durante o Periodo 642 564,54 |
Pago Durante o Periodo 1 443 407,29
Saldo para a Semana Seguinte = 16 141 138,53
Discriminac¢io do Saldo -

* De Operagdes Orcamentais
14 887 998,15

e De Operacdes Ndo Orgamentais | 1253 140,38

-———-—-DELIBERACAO: Tomar conhecimento.-------==-=- e

DEPARTAMENTO DE PLANEAMENTO E GESTAO DO TERRITORIO

DIVISAO DE GESTAO URBANISTICA

- Processo n° 14/84

- Teresa Maria Verdelho Limoeiro Guedes Marques

- Unifdo de Freguesias de Mougos ¢ Lamares

--------- 6. - Presente 4 reunido requerimento de Teresa Maria Verdelho Limoeiro Guedes

Marques registado sob o n° 10883/24, datado de 20/06/2024, submetendo para apreciagio
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do Executivo Municipal um pedido alteragdo ao lote n.° 13, do Loteamento localizado em

Ponte, Unido de Freguesia de Mougés e Lamares.

Traz a seguinte informagio da Divisdo de Gestdo Urbanistica:

A. ANTECEDENTES
Em 2024.07.15, foi emitido o parecer desfavoravel que se anexa, devidamente
comunicado & requerente nos termos do CPA, em 2024.07.18 através do oficio n.® 3381.

1. INTRODUCAO

Através do requerimento n.° 10883 de 2024.06.20 constantes do processo n.° 14/84, vem
o Requerente apresentar um pedido alteracdo ao lote n.° 13, do Loteamento localizado
em Ponte, Moucos.

2. ENQUADRAMENTO LEGAL

A pretensdo apresentada pelo Requerente tem enquadramento legal na al a) do n.” 2 do
artigo 4. do RIUE,

3. ANTECEDENTES

Abvard de loteamento n.° 5/94 emitido em 1994.10.31.

4. INSTRUCAO DO PEDIDO

4.1 Documentos apresentados

Sdo apresentados todos os elementos previstos para a operagdo urbanistica pretendida,
pelo que nada a referir.

4.2 Andlise dos elementos apresentados

Os elementos apresentados encontram-se em conformidade com a legislagdo aplicdvel,
pelo que nada a referir.

4.3 Georreferenciacdo

Nada a referir.

4.4 Legitimidade / Certidio da Conservatéria do Registo Predial

O Requerente faz o pedido na qualidade de proprietdrio, de acordo com a Certiddo da
Conservatoria do Registo Predial apresentada.

5. LOCALIZACAO NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

5.1 Carta de Ordenamento do PDM

O lote objeto da presente operagdo, encontra-se, de acordo com a Planta de ordenamento
do PDM, inserido Espacos Verdes de Enquadramento,

5.2 Carta de condicionantes / Servidies

A drea objeto da presente intervengdo ndo se encontra abrangido por qualquer serviddo
ou restrigdo de utilidade ptublica.

6. PARECERES DAS ENTIDADES EXTERNAS E SERVICOS MUNICIPAIS

Nao aplicavel.

7. ANALISE DA PRETENSAO

7.1 Caracterizacdo da pretensio
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O presente aditamento visa a altera¢do da area e dos pardmetros do lote n.° 13, com
recurso a jungdo da area uma parcela omissdo a matriz, ao referido lote

7.3 Conformidade do projeto de arquitetura com o Plano Diretor Municipal

Artigo 62.° - Caracterizaclio e Regime

De acordo com a alinea aj, do n.° 2, do artigo 62° do Regulamento do PDM, em Areas
Verdes de Enquadramento e sem prejuizo do uso atual e da legislacdo geral aplicdvel,
sdo interditas as operagdes de loteamento urbano.

A alteragdo pretendida para o lote n.° 13, alteracdo da sua darea, dos seus limites ¢

pardmetros, ndo se enquadra na alinea acima referida.

8. CONCLUSAO / PROPOSTA DE DECISAO

Em face do exposto, e ao abrigo da alinea a), do n.° 1, do artigo 24°, do RJUE, propée-
se a emissdo de parecer desfavordavel a pretensdo apresentada, uma vez que a mesma
ndo cumpre o8 pardmetros/aspetos urbanisticos aplicaveis referidos nos pontos 7.3.

Mais se informa que, nos termos e para os efeitos dos artigos 121.°e 122.° do Codigo do
Procedimento Administrativo, propde-se a notificagdo do requerente para, no prazo de
20 dias a contar da recegdo da presente informacdo, em sede de audiéncia prévia, se
pronunciar, querendo, sobre o que entender por relevante, podendo apresentar
elementos e requerer diligencias que considere necessdrias, sob pena de indeferimento
da pretensdo e adogdo das medidas de tutela/reposi¢do da legalidade urbanistica
necessdrias e adequadas a reposi¢ao da legalidade urbanistica violada.

Propée-se ainda que seja dado conhecimento ao Requerente que, casso ndo se pronuricie
sobre o projeio de decisdo no prazo concedido para a realizagdo da audiéncia prévia o
mesmo torna-se definitivo.”

B. ANALISE
Até esta data ndo foi apresentado qualquer elemento adicional ao processo.
C. CONCLUSAO

Em face do exposto, e ao abrigo da alinea a), do n.° 1, do artigo 24°, do RJUE, propde-se
o indeferimento do presente pedido de alteracfo ao alvara de loteamento™.

Em 30/10/2024 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:
“Sr. Vereador,

Concordo.

Propde-se o envio a reunido da Cédmara Municipal, para deliberar o indeferimento do

pedido de alteragio ao loteamento, nos termos da informag&o”.

Por Despacho de 30/10/2024 o Vereador Adriano de Sousa remeteu o assunto a reunifio

do Executivo Municipal,-----------——-=- oo ---
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---------- DELIBERACAO: Indeferir o pedido, nos termos da informa¢io dos

Servicos.

- Processo n® 313/20

- Maria da Conceicic Monteiro Barrias Teixeira

- Frevuesia de Vila Marim

--------- 7. - Presente 4 reunido requerimento de Maria da Conceigdo Monteiro Barrias
Teixeira registado sob o n° 14627/24, datado de 19/08/2024, submetendo para aprecia¢io
do Executivo Municipal a apresentagdo de elementos ao pedido de legalizagio de edificio
destinado a apoio a atividade agricola, sito em Lugar de Barriangas, Ramadas, Vila

Marim.

Traz a seguinte informagdo da Divisdo de Gestdo Urbanistica:

“NOVA PREVIA

Apds consulta do processo em referéncia, verifica-se que o pedido alvo de
reconhecimento de interesse publico municipal se referia a regularizacéo da atividade de
exploragdo pecudria, tendo sido deferido o pedido de legalizagio de edificios destinados
a apoio a atividade agricola / pecuaria, com enquadramento no artigo 86.°-A do
Regulamento do Plano Diretor Municipal (PDM).

O presente, referindo-se a um pedido de legalizacdo de edificio destinado a apoio a
atividade agricola, ndio se enquadra no referido reconhecimento e terd enquadramento no
artigo 86.°-B do Regulamento do PDM.

1. INTRODUCAO

Através de requerimento n.° 14627/24 de 19.08.2024, constante do processo n.® 313/20,
vem a requerente anexar elementos ao Pedido de Legalizaciio de edificio destinado a
apoio 2 atividade agricola, sito em Lugar de Barriangas, Ramadas, Vila Marim, inscrito
na matriz predial sob o artigo n.° 2018 da freguesia de Vila Marim e descrito na
Conservatéria do Registo Predial sob o n.® 2063/20050719 da freguesia de Vila Marim.
O prédio tem uma érea total de 15690,00 m?, uma area coberta de 132,50 m? e uma area
descoberta de 15557,50 m? ¢ confronta a norte com Anténio Fernandes Ribeiro, a sul com
José da Mota Gomes, a nascente com caminho publico e a Poente com Adoindo Pires de
Carvalho.

2. ENQUADRAMENTO DA PRETENSAO

A pretensdo tem enquadramento legal no artigo 102.°-A do Regime Juridico de
Urbanizacdo e Edificagdo (RJUE), em articulagdo com o capitulo IV do Codigo
Regulamentar do Municipio de Vila Real (CRMVR).
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3. ANTECEDENTES
O pedido possui os seguintes antecedentes:

‘ Processo n.° 121/08;

¢ Alvara de obras de construgdo n.° 31/09;

o Certiddo da Assembleia Municipal, datada de 27.04.2017:
“Ponto 6° da Ordem do Dia: Reconhecer o Interesse Municipal na regularizacdo da
atividade de 21 exploracbes pecudrias, nos termos da alinea a) do n° 4 do artigo 5° do
Decreto-Lei n® 165/2014, de 5 de novembro, conjugado com a alinea r) do n® 1 do artigo
25°do Anexo I da Lei n® 75/2013, de 12 de Setembro (deliberagdo da Cimara Municipal
de 17 de abril de 2017). DELIBERACAO:
Reconhecido o interesse publico municipal na regularizacdo da atividade de
exploracdo pecudria de Maria da Conceicdo Monteiro Barrias Teixeira, residente no
Lugar do Pogo, Ramadas, Freguesia de Vila Marim, através da aprovagdo, por
maioria, com a absten¢do da representante do CDS-PP, Carla Maria dos Santos
Mourdo.”

e Ata de Conferéncia Deciséria
Regime Extraordinario de Regularizag@o das Atividades Econémicas
Processo RERAE — DI1.140582017 de 20.07.2017
Transcreve-se o ponto 3. Conclusdes e deliberagao final:
“Em face dos pareceres acima referidos, os representantes das entidades, tendo presente
os quesitos relativos a apreciagdo do pedido de regularizagdo previstos no artigo 10.°do
Decreto-Lei n° 165/2014, de 5 de novembro, consideram que:
- O cumprimento das condicoes acima enumeradas devera garantiv a minimiza¢do dos
impactes mencionados nas alineas aj e b) do referido artigo.10°
- Do mesmo modo, consideram relevante a continuacdo da laboracdo da exploragdo,
tendo presente o mencionado nas alineas c}, d), ¢) e f) do n°3 do mesmo artigo.

Verifica- se a desconformidade da localizagdo de edificagdo com as normas dos
instrumentos de gestdo territorial vinculativos dos particulares e da restricio de
utilidade publica, nomeadamente:

- A instalagdo encontra-se em Solo Rural, Espago Florestal, sendo o uso dominante o
Sflorestal. Neste contexto, a atividade pecudria é incompativel com a classe de uso do solo
Sflorestal, ndo cumprindo com o estabelecido no n° 3 do artigo 29° do regulamento do
PDM de Vila Real, que determina que a construgdo de instalagdes cobertas destinadas a
criagdo e abrigo de animais apenas ¢ permitida nos espacgos agricolas e agroflorestais.

Assim, o Municipio de Vila Real recorreu a figura de altera¢do do Plano Diretor
Municipal, nos termos do artigo 118.° do Decreto-Lei n® 80/2015, de 14 de maio (RJIT)
com as especifica¢bes previstas no n.° 2, do artigo 12.°, do Decreto-Lei n.° 165/2014, de
3 de novembro (RERAE), criando o artigo 86.°A, publicado pelo Aviso n.° 1447/2018, de
30 de janeiro (Didrio da Republica, 2.°série, n.°21), com as alterac¢oes introduzidas pela
Declaragdo de Retificagdo n.° 240/2018, de 29 de marco (didrio da Republica, 2.° série,
n®63).
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Em sede de licenciamento das construgoes a pretensdo fica dispensada do cumprimento
do n.” 3 do artigo 29.° do regulamento do PDM.

Pelo exposto, decidiram os presentes, por unanimidade, emitir uma decisdo de
Deliberagio Final Favoravel Condicionada.”

¢ Oficio n° 5292, datado de 11/011/2020 — foi a requerente informada que o pedido
solicitado ndo tinha documentos associados;

¢ Oficio n® 749, datado de 09/02/2021 - foi a requerente notificada para anexar
elementos em sede de apreciacdo liminar;

o Oficio n.° 1541, datado de 30/03/2021 — foi a requerente notificada para apresentar
documentos, de acordo com a informagao técnica;

e Oficio n.° 3696, datado de 09/08/2021 — foi a requerente novamente notificada, para
no prazo de 20 dias apresentar os documentos solicitados;

o Oficio n.° 5719, datado de 26.11.2021 — foi a requerente notificada para, no prazo de
20 dias, anexar os elementos solicitados;

¢ Oficio n.° 717, datado de 15.02.2022 — foi a requerente novamente notificada, para no
prazo de 20 dias anexar os elementos solicitados;

o Em 07.06.2022 foi solicitado ao DEI/DOM orgamento para os trabalhos de demoligéo
das edifica¢des em causa, para efeitos de formulagio de proposta de demoligéo;

e Oficio n.° 4501, datado de 08.09.2022 - foi a requerente notificada para, no prazo de
20 dias, apresentar os documentos / esclarecimentos solicitados na informagéo técnica;

e Oficio n.° 43, datado de 03.01.2023 — foi a requerente novamente notificada, para no
prazo de 20 dias, anexar os elementos solicitados.

e Oficio n.° 4004, datado de 17.07.2023 - foi a requerente informada de que de acordo
com a deliberacio tomada em reunifo ordinaria de Cémara, datada de 10 julho do
corrente ano, foi deliberado deferir o pedido de legalizacio pretendida. Foi-lhe ainda
concedido em prazo de 90 dias para requerer a emissdo de licenga especial de
legalizag 30 para a realizagio das obras pretendidas.

o Em 30.04.2024 foi solicitado ao DEI/DOM or¢camento para os trabalhos de demolicio
das edificacdes em causa, para efeitos de formulagiio de proposta de demoligéo;

¢ Oficio n.° 3691, datado de 05.08.2024 — foi a requerente novamente notificada para,
no prazo de 15 dias, se pronunciar sobre o projeto de decisio de demolig¢éo e respetivo
orcamento.

4. INSTRUCAO DO PEDIDO

4.1. Documentos apresentados:

A instrugio do procedimento de legalizagio deve observar o disposto no artigo 102.°-A
do RJUE, na sua redacdo atual, e de acordo com o artigo B-1/46.° do CRMVR.

4.2 Analise dos elementos apresentados:

Nada a refenr.

4.3, Georreferenciacio:

Face aos antecedentes do processo, néo foi solicitada analise aos Servigos de Plancamento
¢ Mobilidade.
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4.4. Legitimidade / Certiddo da Conservatoria do Registo Predial:
A requerente faz o pedido na qualidade de comodante, de acordo com o contrato de
comodato apresentado.

5. LOCALIZACAO NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

5.1 Carta de Zonamento do Plano Diretor Municipal de Vila Real

As edificacdes a legalizar localizam-se na classe de Solo Rural e na categoria de Espagos
Florestais.

5.2 Carta de condicionantes / Serviddes do Plano Diretor Municipal de Vila Real
De acordo com a planta de condicionantes, ndo recaem sobre a area objeto da pretensao
serviddes administrativas e restri¢des de utilidade publica.

Em face da localizacfio das edificaces, foram consultadas a APA — Administragéio da
Regido Hidrografica do Norte, a Comissdo de Coordenagio ¢ Desenvolvimento Regional
do Norte, a DGAV — Direcdo de servigos de Alimentagdo ¢ Veterinaria da Regido Norte
¢ a Direcdo Regional de Agricultura e Pescas do Norte.

6. PARECERES DAS ENTIDADES EXTERNAS E SERVICOS MUNICIPAIS

Os pareceres emitidos encontram-se apensos a Ata de Conferencia Deciséria. Contudo,
verifica-se que a APA e a DGAV proferiram pareceres favordveis condicionados, a
CCDRN ndo emitin parecer ¢ a Direcio Regional de Agricultura e Pescas do Norte,
proferiu parecer favoravel.

7. ANALISE DA PRETENSAO

7.1 Caracterizaciio da pretensiao

O pedido destinava-se, anteriormente, para apoio a atividade agricola / pecuéria. No
entanto, através do presente requerimento o técnico autor do projeto de arquitetura atesta
em memoria descritiva e justificativa o seguinte, o qual se transcreve:

“Em virtude de dificuldades economicas ndo foi possivel a requerente realizar as obras
exigidas pelos servigos do municipio para a conclusdo do processo de legalizagdo.
Desta forma, a requerente vé-se forgada a abandonar a actividade pecudria, mantendo,
no entanto a vontade de manter o edificio, mas apenas para apoio a actividade agricola
nomeadamente para arrumos de alfaias e produtos agricolas.”

Posto isto. de acordo com os elementos constantes no pedido. a requerente pretende a
legalizagdo de ampliacdeo executada em armazém. cuja utilizacfio sera apenas para apoio

a atividade agricola.
No pedido constam dois edificios. O edificio principal desenvolve-se com dois pisos
acima da cota de soleira e o edificio secundario em cave ¢ rés-do-chio. Sdo necessarios

os seguintes trabalhos de correcio:
¢ A demolicio da construgdo provisoria, em madeira e chapa,
¢ As paredes exteriores serdo rebocadas pintadas na cor branca e em pedra da regido:
¢ A colocacdo da cobertura do edificio secundério em chapa sandwich de imitacdo de
telha;
¢ A colocagdo de guardas da varanda e das escadas serdo em ferro pintado.
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7.2 Parametros e aspetos urbanisticos

[ PARAMETROS  APROVADO | PROPOSTO | MEDIDO
i Area total da parcela (m?) R%,OO 15690,00 -
| Area de implantagio (m?) 98,00+33,00-131,00 | 143,60+33,00=176,60 143,60+33,00=176,60 |
E__A_r_ea de impe:m:ahiljzac;ﬁo (m?) B 5# R 1-76,60_ N 1 7(:66 ]
é;f; de construedio (DR n.* 5/2019) | ] 241,60+6600-307,60
Area de construgio (PDM) (') | 196,00166,00-262.00 | 241,60+66,00=307.60  241,60+66,00-307,60 |
“Altura da fachada(m) - | 60290 600429 |
| Numero de pisos E rguw“m—_-_l_ j|-_RJ’C +1 0 -_-—I_Jr R/C+1 7;
7N1’1mero de fogos B : - - i - i
indice de utilizagio o017 | ee2 | o
HI:IA(;:(;e de impc;rzl_eabi]izacﬁo—(‘%) | - o 1,]3“ T I_,E—“M ~"~me
Usos , Edificio de apoio agr. | Edificio de apoio agr. | Edificio de apoio agr. |

7.3 Conformidade do projeto de arquitetura:
De acordo com a consulta do processo de licenciamento, verifica-se que a 4rea de
implantacéo licenciada é de 131,00 m® e a drea bruta de construgéo licenciada é de 262,00
m?.
A 4rea de implantagiio proposta é de 176,60 m? e a area de bruta de construgdo proposta
é de 307,60 m>.
Assim, temos uma area de construgio a legalizar de 45,60m?2.
7.3.1 Plano Diretor Municipal de Vila Real:
S#o aplicaveis as segnintes normas do PDM:
DISPOSICOES COMUNS DA INTEGRACAO TERRITORIAL

a) Artigo 16.° - Condicionamentos estéticos ou ambientais:
O municipio pode impor condicionamentos de ordem arquiteténica, construtiva, estética
e ambiental ao alinhamento ¢ implantagdo das edificagfes, a sua volumetria ou ao seu
aspeto exterior, e ainda & percentagem de impermeabilizacdo do solo, bem como &
alteragdo do coberto vegetal, desde que tal se destine a garantir uma correta integragdo na
envolvente e a promover o refor¢o dos valores arquitetonicos, paisagisticos e ambientais
dessa area.
O requerente vem propor a para cobertura do velume secunddrio chapa sandwich de
imitacao de telha.
Em face da localizagdo e do uso, considera-se e que pode ser aceite.
Os acabamentos propostos em pintura a branco, guardas em ferro e caixilharia de
aluminio também se enquadram na envolvente.

SOLO RURAL

b) Artigo 27.° - Definicdo e usos dominantes:
1- Em fungio da sua aptiddo os espagos agricolas e florestais estdo devidos nas seguintes
subcategorias:
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a) Espagos agricolas: areas de vocagdo dominante para as atividades agricolas

integrando os solos de RAN e terrenos agricolas complementares;

b) Espagos florestais: 4reas de aptiddo florestal onde, para além de outras, se incluem

as areas mtegradas de perimetros florestais;

¢) Espacos agroflorestais: areas onde os usos agricolas e florestais se equilibram em

termos de ocupacdo do espago.

¢) Artigo 29.° - Instalagdes de apoio a atividade agricola, pecudria e florestal:

1- A construgdo de instalagdes de apoio a atividade agricola apenas é permitida nos
espacos agricolas e agroflorestais e desde que a area bruta de construgéo total do assento
de lavoura ndo excedaum indice de utilizacio de 0,05, relativamente a area de explorag#o.
2- A construgdo de instalagdes de agroindustriais apenas ¢ permitida nos espacos
agricolas ¢ agroflorestais ¢ desde que:

a) A drea coberta ndo exceda 15% da area da parcela;

b) Seja garantido, um afastamento minimo de 200 metros aos limites dos aglomerados

urbanos, bem como a edificagdes com fungdes residenciais, existentes ou licenciadas.
3- A construcdo de instalagGes cobertas destinadas a criac@o e abrigo de animais apenas
¢ permitida nos espacos agricolas e agroflorestais ndo podendo a area bruta ser superior
a 1200 m? e desde que seja garantido, a contar dos limites do local de permanéncia dos
animais um afastamento minimo de 200 metros aos limites dos aglomerados urbanos,
bem como a edifica¢des com fungdes residenciais, existentes ou licenciadas, salvo para o
caso de pocilgas ou avidrios em que essa distincia sera de 400 metros.
A presente pretensio, destinando-se a instalagfo de apoio a atividade agricola e situando-
se em espagos florestais, ndo permite o cumprimento do estabelecido no n.° 1 do artigo
29.° do regulamento do PDM. No entanto, aplicando-se o disposto no artigo 86.°-B
{Regularizagdo de situagdes de desconformidade com o Plano) nos seus n.° 1 (edificagéio
fisicamente existente que ndo dispdem de titulo valido), n.° 2 (existéncia fisica anterior a
presente alteragdo do PDM], n.° 3 (impacte da manutengdo da edificagfo reduzida) e n.°
4 {0 uso € compativel com a seguranga de pessoas, bens e ambiente, ndo provoca prejuizos
maceitdvels ecm termos de insergfio territorial € deve dar cumprimento as disposi¢des
respeitantes a servidées administrativas ou restrigdes de utilidade piblica). considera-se
ser possivel a regularizagio da situagao de desconformidade.
Deste modo, a pretensdo fica dispensada do cumprimento do n.° 1 do artigo 29.° do
rezulamento do PDM. pelo que se considera gue estiio ultrapassadas as gquestdes relativas

a classe de uso do solo.

7.3.2 Codigoe Regulamentar do Municipio de Vila Real (CRMVR)

d) Artigo B-1/29.° - Critérios morfologicos e estéticos:
As novas construgdes deverdio assegurar uma correta integragéo na envolvente ¢ deverio
ter em conta os seguintes requisitos basicos ao nivel da volumetria, linguagem
arquitetdnica e revestimentos:
a) Respeitar as especificidades e caracteristicas dos lugares envolventes, tanto ao nivel
volumétrico da propria edifica¢do, como ao nivel da densidade de ocupagio da parcela ¢
da frente edificada, sempre que ndo esteja prevista, em instrumento de planeamento em
vigor, uma transformacao significativa das mesmas;
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b) Nos projetos devem ser adotadas normas de composi¢do basica de desenho
arquiteténico tais como o equilibrio, o ritmo, a harmonia ¢ a proporgio.

¢) Os revestimentos exteriores de qualquer construcdo existente ou a projetar, deverdo
subordinar-se & utiliza¢io de cores que mantenham o equilibrio cromatico do conjunto ou
envolvente em que sc inserem, podendo estas ser sugeridas ou impostas pelos servigos
municipais.

O requerente vem propor a para cobertura do volume secundario chapa sandwich de
imitacdo de telha.

Em face da localizacio e do uso, considera-se ¢ que pode ser aceite.

Os acabamentos propostos em reboco pintado a branco, guardas em ferro e caixilharia de
aluminio também se enquadram na envolvente.

7.3.3 Outras Disposicdes Regulamentares
Para as outras disposi¢des regulamentares, remete-se o seu cumprimento para a
responsabilidade do técnico autor do projeto.

8. ESTIMATIVA ORCAMENTAL / CALENDARIZACAO

Estimativa orgamental:

De acordo com o artigo H/21.° do CRMVR e de acordo com o valor fixado anualmente
por Portaria do Ministério das Financas e da Administragdo Publica (valor médio da
construgéo), a estimativa orgamental tem o seguinte valor:

45,60 m? é a diferenga de 4reas licenciada e a legalizar.

EO = Area x valor médio de construgfo x fator de afetagdo (armazéns)

EO = 45,60 m* x 532,00x 0.4

EQ=9703,68 €

9. BENEFICIOS FISCAIS
Nao se aplica.

10. CONCLUSAO / PROPOSTA DE DECISAO

Considera-se que a pretensao redne condigdes de ser deferida, contudo deve a requerente
proceder aos trabalhos de corregiio, de acordo com o especificado no ponto 7.1 da
presente informacdo.

A realizagdo de tais trabalhos deve ser precedida de emissdo especial de legalizagdo,
conforme o previsto no n.° 6 do artigo B-1/45.° do CRMVR, a requerer no prazo de 90
dias, conforme a alinea a) do n.°2 do artigo 48.°, propondo-se para a realizagio dos
trabalhos um prazo de 90 dias, devendo em simultdneo proceder ao pagamento das taxas
devidas.

A emisséo do alvara de autorizagio deve ser requerida apds a conclusdo das obras.

Em face do exposto, ¢ tratando-se de um processo com enquadramento no artigo 86.°-B
do Regulamento do PDM, propde-se o envio a reunido do Executivo Municipal”.
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Em 03/11/2024 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:

“Sr. Vereador,

Concordo.

Trata-se de uma legalizagio ao abrigo do artigo 86°-B do Regulamento do PDM, pelo que
se propde o envio a reunido de CAmara, para deliberar a aprovagio.

Considerando que esta legalizagfio carece de pequenas obras de correcéo, a utilizagdo do
edificio sé podera ocorrer apds a apresentacdo de prova da realizagdo das obras, como

indicado na informagdo dos servigos”.

Por Despacho de 04/11/2024 o Vereador Adriano de Sousa remeteu o assunto a reunifio

do Executivo Municipal.----========ememmmmmmmo -

——-—--—-DELIBERACAO: Deferir o pedido, nos termos da informaciio dos servicos.-

- Processon® 167/89

- Fernando Quintelas, L.da.

- Freguesia de Parada de Cunhos

--------- 8. - Presente a reunido requerimento de Tribunal Administrativo ¢ Fiscal de
Mirandela registado sob o n® 19026/24, datado de 29/10/2024, submetendo para
apreciagdo do Executivo Municipal a decisdo judicial proferida pelo TAF de Mirandela -
Proc.116/12.O0BEMDL — Armazém Intramel — Sentenga, sito na Quinta do Lobo,
Freguesia de Parada de Cunhos.

Traz a seguinte informag¢do da Divisao de Gestdo Urbanistica:

“Introducio

No &mbito do requerimento n.° 19026/24 constante do processo n.® 167/89 foi junta a
decisdo judicial proferida pelo TAF de Mirandela que julgou a agéo procedente e, em
consequéncia, declarou a nulidade do ato administrativo proferido pelo Vereador do
Pelouro do Urbanismo em 30/11/2011 que deferiu os pedidos de licenciamento inicial e
respetivos aditamentos.

Anilise
1. Tendo em consideracdo a decisdo do Tribunal, o ato de licenciamento foi declarado

nulo.
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De acordo com a legislac@o anterior & entrada em vigor do DL 10/2024, de 8 de
janeiro, previa o artigo 79.° que o alvara ou o titulo da comunicagéo prévia ¢é cassado
quando a licenga caduque, seja revogada, anulada ou declarada nula.

O alvara cassado ¢ apreendido pela Cimara Municipal na sequéncia de notificagdo ao
particular. Nesse sentido, deve o particular ser notificado da declaragdo de nulidade
da licenga e que, nesse ambito se procedera a cassagio do alvara. Para o efeito, o
particular deve ser notificado para num prazo nfo inferior a 10 dias apresentar o alvara
que concedeu eficdcia aos atos declarados nulos pelo Tribunal.

Isto posto.

Nos termos do artigo 102.° do RJUE s#o ilegais as operacdes urbanisticas executadas
ao abrigo de ato administrativo revogado, anulado ou declarado nulo — vide al ¢) do
n.° 1 do artigo 102.°.

Tratando-se de uma operagdo urbanistica ilegal devem os servigos desencadear as
medidas de tutela e de reposicio da legalidade urbanistica que se afigurem necessarias
¢ adequadas ao efeito.

Por homenagem ao principio da proporcionalidade e, como ja tem sido referido em
outros pareceres, bem como nos termos do n.° 2 do artigo 106.° do RJIUE, a demoligéo
¢ uma medida de tutcla ¢ de reposigiio da legalidade urbanistica de dltima ratio,
apenas sendo mobilizada quando nfo exista outra medida capaz de repor a legalidade
urbanistica.

Pelo que, os servigos técnicos devem analisar a viabilidade de a operagdo urbanistica
poder ser objeto de um procedimento de legalizac@o.

Conclusio
Em face do exposto conclui-se que:

a)

b)

Tendo sido declarada a nulidade dos atos administrativos referentes ao licenciamento
em aprego, deve ser dado conhecimento de tal facto ao particular, devendo,
igualmente, ser cassados os alvaras que titulam os atos administrativos em crise.

Considerando que, nos termos do artigo 102.° do RIUE séo ilegais, designadamente,
as operagdes urbanisticas cujo titulo seja declarado nulo, devem os servigos
desencadear as medidas de tutela e reposicio da legalidade urbanistica adequadas para
o efeito”.

Em 04/11/2024 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:

“Sr. Vereador,
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Concordo.
Propde-se remeter o presente parecer juridico a reunido do Executivo Municipal, para
deliberar aprovar a cassacdo dos alvards, nos termos propostos pelos servigos,
designadamente a notificacdo ao proprietario para a sua entrega, no prazo de 10 dias.
Ao NAA,
Remeter ao técnico gestor do processo para adocdo de eventuais medidas de legalidade

urbanistica®.

Por Despacho de 05/11/2024 o0 Vereador Adriano de Sousa remeteu o assunto a reunifo

do Executivo Municipal.---- —— -

-—-—-—DELIBERACAOQ: Notificar o proprietario para entregar, no prazo de 10
dias, os Alvaris emitidos que titulam os atos
administrativos declarados nulos, com vista A reposicio
da legalidade urbanistica, nos termos da informacgiio dos

ST T

- Processo n® 420/F1S/2021

- Casa de Pasto Chaxoila

- Unifio das Freguesias de Borbela e LLamas de Olo

————————— 9. - Presente a reunidio requerimento André Daniel Tuna Braz, registado sob o n®
8414/24, datado de 14/05/2024, na qualidade de queixoso, submetendo para apreciagio
do Executivo Municipal de que se mantém o ruido e odor provocados pela “Casa de Pasto
Chaxoila”, localizado na Estrada Nacional 2 — Borralha, Unifo das freguesias de Borbela

e L.amas de Olo.

Traz a seguinte informacio da Divisiio de Gestio Urbanistica:

“1. INTRODUCAO
Através do requerimento n.° 8414/24, vem o Sr. André Braz, na qualidade de queixoso,
informar os servigos do Municipio de que se mantém o problema de ruido e odor por parte

da “Casa de Pasto Chaxoila”.
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Na sequéncia do mesmo assunto, o Sr. André Daniel Tuna Braz foi informado através do
oficio n.° 3019 datado de 25/06/2024 de que o Sr. José¢ Carlos Rodrigues dos Santos, na

qualidade de responsavel pela “Casa de Pasto “Chaxoila, veio requerer prorrogago de

prazo para as obras a executar, alegando que as intervengdes necessarias ainda nio

estavam totalmente concluidas, uma vez que ainda estdo a espera de alguns orcamentos
de equipamentos especificos para as alteragdes necessdrias ao sistema de exaustio da
hotte, por forma a reduzir ruido e odores.

Face ao conteido do mesmo pedido, solicitou-se o envio do processo a equipa de
fiscalizagdo, para se deslocarem novamente por forma a dar celeridade ao processo,
estando a Divisdo de Gestiio Urbanistica a aguardar o auto de vistoria da mesma equipa
para tomar as medidas necessarias.

2. ANTECEDENTES

O processo possui 0s seguintes antecedentes:

- Na sequéncia de virias exposigdes relacionadas com o ruido provocado pela “Casa de
Pasto Chaxoila”, por despacho superior de 18/07/2022, foi solicitada a realizagdo de uma
avaliacfo aciistica pela firma “Monitar” com o objetivo de avaliar o critério de
incomodidade.

- A avaliagfo acustica foi efetuada de acordo com o Regulamento Geral do Ruido (RGR),
DL 9/2007 de 17 de janeiro. As medi¢es efetuadas para a avaliago actstica foram
realizadas no exterior da habitacdo do queixoso, situada no Boco das Mimosas, n.°3,
adjacente ao estabelecimento em anélise. Para a avaliagfo do critério de incomodidade
foi selecionada a zona de lazer no exterior da habitagio por se tratar, segundo o queixoso,
da zona de malor percegdo de incomodo associado ao ruido proveniente do

estabelecimento em analise,

A determinagdo do nivel sonoro foi efetuado para os periodos de referéncia diurno e
entardecer, no qual, a atividade em analise se encontrava a funcionar normalmente ¢
coincidente com o hordrio identificado pelo queixoso como causador de incomodo
(periodo diurno: 09:00h — 20:00h; periodo entardecer: 20:00h — 23:00h). A medic¢do do
ruido residual foi determinada em periodo de interrup¢ao da atividade em analise. A
avaliacio actstica realizada permitiu verificar que a atividade ruidosa permanente, néo
cumpre o critério de incomodidade definido na alinea b) do ponto 1 do artigo 13° do RGR

no periodo diurno ¢ ao entardecer.”
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- Em 29-03-2023, pelo oficio 1936, foi enviado uma notificacio para a “Casa de Pasto
Chaxoila” no sentido desta tomar conhecimento do resultado da medi¢fo acistica e
implementar as medidas de insonorizagéo para redugdo do ruido, de modo a cumprir os
requisitos impostos por lei e constantes no Regulamento Geral do Ruido, no prazo de 30
dias. Neste prazo deveria ainda apresentar comprovativo e informar a Cimara Municipal

das medidas que foram implementadas.

- Através do requerimento n.° 8610/23, foram apresentadas novas exposi¢Oes
relacionadas com o ruido provocado pela “Casa de Pasto Chaxoila. Considerando o
continuo de queixas e terem ja ultrapassados os 30 dias constantes na notificagdo de 29-
03-2023, foi solicitado a fiscalizagdo informagéo sobre se ja haviam sido implementadas
as medidas de insonorizagdo para redugdo do ruido, de modo a cumprir os requisitos
impostos por lei ¢ constantes no Regulamento Geral do Ruido. Em 17-10-2023, a
fiscalizagdo municipal informou que, segundo o gerente do espago, foi efetuada uma

limpeza ao sistema de ventilagio e ao sistema de extracdo da cozinha.

- Em 21-11-2023, através do oficio n.° 6591, foi enviada notificagdo ao queixoso, Sr.
André Daniel Tuna Braz, para se manifestasse sobre a situagdo em causa, uma vez que
ter havido intervencdo no sistema de ventilag@io e no sistema de extra¢do da cozinha do

estabeiecimento “Casa de Pasto Chaxoila”.

- Em 30-11-2023, vem o Sr. André Daniel Tua Braz prestar informagio sobre o ruido
provocado pela “Casa de Pasto Chaxoila”, pelo que, tendo-se considerado que a
intervencio ecxecutada se mostra insuficiente propds-se notificar novamente o
proprietario da “Casa de Pasto Chaxoila” para, de forma definitiva, implementar as

medidas necessarias de insonorizago para redugéo do ruido.

- Na sequéneia do mesmo pedido, solicitou-se, no dia 23/05/2024, o envio do processo &
fiscalizac@o, para se deslocarem novamente ao local e/verificarem se as alteragSes ao
sistema de ventilagdo / extragio ja foram executadas ¢/ou efetuarem um ponto de situagio

relativamente ao problema em causa.
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- Os SJF deslocaram-se ao local no dia 18/09/2024, tendo os mesmos constatado que
fisicamente as condutas/equipamentos de ventilagdo/extraciio se encontram conforme o

registo fotografico da informagfio da Fiscalizag@o datada de 17-10-2023.

Em didlogo com o Senhor José Carlos Rodrigues dos Santos, na qualidade de gerente do
estabelecimento, o mesmo transmitiu que foi feita uma limpeza e manutengfo dos
sistemas de ventilagAo/extragdo, tendo sido substituidos alguns elementos,

nomeadamente “rolamentos”,

- Novamente, as medidas de insonorizacdo se demonstram insuficientes para dar

cumprimento ao DI n.” 9/2007 de 17 de janeiro.

3. ANALISE

1. Para efeitos de regulacio da produgéo de ruido encontram-se fixados, no artigo 11.° do
Decreto —Lei n.° 9/2007 de 17 de janeiro, que aprovou o Regulamento Geral do Ruido,
os valores limites de exposi¢do em fungdes de classificagdo da uma zona como mista ou

sensivel, determinando-se logo a seguir, no artigo 13.° e passo a transcrever:

“1- A instala¢fo e o exercicio de atividades ruidosas permanentes em zonas mistas, nas
envolventes das zonas sensiveis ou mistas ou na proximidade de recetores sensivels

isolados estdo sujeitos:

a) Ao cumprimento dos valores limite fixados no artigo 11.% ¢

b) Ao cumprimento do critério de incomodidade, considerado como a diferenga entre o
valor do indicador L{indice Aeq) do ruido ambiente determinado durante a ocorréncia do
ruido particular da atividade ou atividades em avaliacdo ¢ o valor do indicador L{indice
Aeq) do ruido residual, diferenga que ndo pode exceder 5 dB(A) no periodo diurno, 4
dB(A) no periodo do entardecer e 3 dB(A) no periodo noturno, nos termos do anexo I ao

presente Regulamento, do qual faz parte integrante.”

A avaliagio actistica realizada a 27, 27 ¢ 28 de setembro ¢ 4 de outubro de 2022, permitiu

constatar que a atividade ruidosa permanente da “Casa de Pasto Chaxoila”, ndo cumpre
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o critério de incomodidade definido na alinea b) do ponto 1 do artigo 13.° do Regulamento

Geral do Ruido, no periodo diurno e no periodo entardecer.

2. Perante o resultado e atendendo as inimeras queixas existentes no processo, cumpre

analisar as medidas de reposi¢éo da legalidade a dotar.

De acordo com o artigo 27.° do mesmo decreto — lei, passo a transcrever:

“1 - As entidades fiscalizadoras podem ordenar a adogdo das medidas imprescindiveis
para evitar a produgdo de danos graves para a saude humana e para o bem-estar das
populagdes em resultado de atividades que violem o disposto no presente Regulamento.
2 - As medidas referidas no numero anterior podem consistir na suspensio da atividade,
no encerramento preventivo do estabelecimento ou na apreensdo de equipamento por
determinado periodo de tempo.

3 - As medidas cautelares presumem-se decisées urgentes, devendo a entidade
compeltente, sempre que possivel, proceder a audiéncia do interessado concedendo-lhe

prazo ndo inferior a trés dias para se pronunciar.”

Perante o exposto, deve ser ponderado se o nivel de ruido produzido ou a situagio de
incomodidade detetada, para além de violar a disposi¢dio constante do artigo 13.° do
Regulamento Geral de Ruido, provoca ou pode provocar danos na satide humana e no
bem estar das populagdes, isto €, ter um efeito prejudicial na satide ou na qualidade de
vida das pessoas.

Em face do resultado apurado, somos forgados a concluir que neste caso havera
fundamento para que seja ordenada a suspensdo da atividade ¢ o encerramento preventivo
do estabelecimento.

De acordo com a medicéo acustica realizada, verifica-se que o incumprimento ocorre no
periodo diumo e entardecer, no qual, a atividade em analise se encontrava a funcionar
normalmente ¢ coincidente com o horéario identificado pelo queixoso como causador de
incémodo (periodo diurno: 09:00h — 20h00; periodo entardecer: 20:00h).

Como o estabelecimento em causa se situa num aglomerado de habitagdes unifamiliares
e comprovadamente viola os limites maximos de ruido permitidos por lei, considera-se

que ndo pode continuar a exercer a atividade.
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Considera-se ainda que o funcionamento nas condi¢des existentes, provoca danos para a
saide humana e para o bem estra das populacdes, quanto mais ndo seja, pela violagdo do

direito ao descanso e ao sossego.

Perante 0 exposto. e mesmo gue se conclua que ¢ possivel a realizacdo de obras de

insonorizagio (ue regularizem a situacfo. até 1a. ou seja, até que as mesmas sejam

realizadas e esteja provado que cessou a situagdo de incomodidade. considera-se que deve

ser adotada, como medida cautelar, a cessacdo de atividade.

4. CONCLUSAO

Em face do exposto, e considerando:

- Que pela presente avaliagio acustica, a “Casa de Pasto Chaxoila” ndo cumpre o critério
de incomodidade definido na alinea b) do ponto 1 do artigo 13.° do Regulamento Geral

do Ruido, no periodo diurno e ao entardecer;

- Que para além de violar o artigo supracitado, a presente situagdo provoca ou pode

provocar danos para a saide humana e para o bem-estar das populagdes,

Considera-se que ha fundamento para que seja reduzido o horéario de funcionamento.
Por no relatorio da avaliagio acustica referir que o incumprimento € verificado no periodo
de horério do estabelecimento, considera-se que deve ser aplicada a medida cautelar de
encerramento do mesmo, ae abrigo do disposto no artigo 27.° do Regulamento Geral do
Ruido.

Assim propde-se que a Camara Municipal delibere no sentido de:

- Notificar o gerente da “Casa de Pasto Chaxoila”, Sr. José Carlos Rodricues dos Santos,
para, no prazo de 3 dias a contar da rececio da presente informagdo, se pronunciar em
sede de audiéncia prévia, nos termos ¢ para os efeitos do artigo 27.° do Regulamento
Geral do Ruido. Caso nfo se pronuncie sobre o projeto de decisdo no prazo concedido
para a realizacdo da audiéncia prévia o mesmo torna-se definitivo;

- Dar conhecimento ao exponente, Sr. André Daniel Tuna Braz, das diligéncias tomadas™.

Em 11/11/2024 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:

“Sr. Vereador,
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Considerando o teor da informagfio e os antecedentes registados. no processo, propde-se

Concordo.

submeter a reunido da Camara Municipal para deliberar;
1. Notificar o requerente da intengdo de adotar a medida de encerramento, fixando um
prazo de 3 dias para, em sede de audiéncia prévia se pronunciar;

2. Dar conhecimento ao exponente do teor da presente informacgdo, bem como da

deliberagéo que sobre a mesma recair.”

Por Despacho de 12/11/2024 o Vereador Adriano de Sousa remeteu o assunto a reuniio

do Executivo Municipal. - —

—-----——-DELIBERACAOQ: 1- Notificar o Sr. José Carlos Rodrigues dos Santos,
gerente da “Casa de Pasto Chaxoila”, para no prazo de
3 dias, a contar da receciio da notificaciio, se pronunciar
em sede de audiéncia prévia, nos termos e para os efeitos
do artigo 27." do Regulamento Geral do Ruido,
conforme informacio dos servigos;
2 - Dar conhecimento das diligéncias tomadas ao

exponente, Sr. André Daniel Tuna Braz,-——-—---——---—--

- Processon® 21/84
- Apoio Real, Prestacio de Servicos, Lda. e Patrick Martins I.ecal Carneiro

- Freguesia de Vila Real

————————— 10. - Presente a reuniao requerimento de Apoio Real, Prestacio de Servicos, Lda.
¢ Patrick Martins Leal Carneiro registado sob o n® 19664/24, datado de 07/11/2024,
submetendo para apreciagfio do Executivo Municipal um pedido de alteragdo ao
loteamento, nas fragdes AU e AW, sito em Quinta do Seixo — Lote n® 1, Freguesia de Vila
Real.

Traz a seguinte informacgédo da Divisdo de Gestio Urbanistica:

“1. INTRODUCAOQO
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Através de requerimento n.® 19664/24, de 07.11.2024, constante do processo de
loteamento n.” 21/84, vém os requerentes apresentar um Pedido de alteracio ao
loteamento, nas fracbes AU ¢ AW, situadas no Lote n.° 1 do referido loteamento, no
prédio inscrito na matriz predial urbana sob o artigo n.° 2601 e descrito na Conservatoria
do Registo Predial sob o n.° 80/19870102, da Freguesia de Vila Real.

O prédio tem uma area total de 1443,00 m?, uma area coberta de 1013,00 m? e uma area
descoberta de 430,00 m?, com a composicio de edificio de 3.% cave, 2.” cave, 1. cave, rés-
do-chio, sobreloja, 1.9, 2.°,3.%,4.°,5.° 6.5, 7.° e 8.° andares e logradouro, a confrontar a
norte com Rua D. Pedro de Castro, a sul com Lote n.° 2, a nascente com Via Circular
interior e a poente com Rua A.

Fragdo AU - Escritério sito na sobreloja, com acesso pela entrada B, designado pelo n.°
1. 2 lugares de garagem sitos na 3.% cave, designados pelon.’s 11 e 12.

Fragiio AW - Escritdrio sito na sobreloja, com acesso pela entrada B, designado pelo n.°
3. Lugar de garagem sito na 3.° cave, designado pelo n.° 14,

2. ANTECEDENTES

O presente pedido ndo tem antecedentes.

3. INSTRUCAO DO PEDIDO

A instrugdo dos pedidos deve observar as disposi¢des da Portaria n.® 71-A/2024, de 27 de
fevereiro, com as devidas adaptagdes.

O pedido encontra-se bem instruido.

4, LEGITIMIDADE DO REQUERENTE

Os requerentes fazem o pedido na qualidade de proprietarios das fragdes, de acordo com

as Certiddes Permanentes da Conservatdria do Registo Predial apresentadas.
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6. LOCALIZACAO NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

6.1 Carta de Zonamento do Plano de Urbanizacio de Vila Real

O prédio encontra-se na classe de Solo Urbano ¢ na categoria de Espagos habitacionais —
Tipo II — Estruturado.

6.2 Carta de condicionantes / Servidées do Plano de Urbanizacio de Vila Real

De acordo com a planta de condicionantes, recacm sobre a arca objeto da pretensio as
seguintes serviddes administrativas e restri¢cées de utilidade puiblica:

ZEP — Alto Douro Vinhateiro - Direcdo Regional de Cultura do Norte — Zona 2.
Serviddes rodoviarias — Zona de respeito.

Aerddromo — 4.2 Faixa de protegdo.

Face ao caréter da pretensio, ndo sdo necessarias consultas externas.

7. ANALISE DA PRETENSAO

7.1 Caracterizaciio da pretensio

A operagdo de loteamento, com o processo n.° 21/84, foi levada a efeito ao abrigo do
alvara de lotcamento n.° 12/86, emitido em 08.10.1986.

Os lotes que compdem o loteamento destinam-se na sua maioria a habitagio.

O piso onde se localizam as fragées AU e AW, nomeadamente as sobrelojas do Lote n.°
1, destina-se atualmente a servigos/escritorios. Os 8 pisos acima deste sfo ja destinados a
habitacgo.

Com a alteragio pretendida, o wuso das referidas fragdes passa para
comeércio/servigos/habitagdo, sem que sejam alterados quaisquer outros parimetros
previstos para o referido lote.

7.2 Enquadramento no Plano de Urbanizacio da Cidade de Vila Real

Conforme referido, o lote onde se inserem as fragdes objeto do presente pedido, encontra-
se na classe de Solo Urbano e na categoria de Espagos habitacionais — Tipo II -
Estruturado.

Nos termos da alinea b) do n.° 1 do artigo 41.° do RPUCVR, as tipologias existentes sio
dominantemente constituidas por edificios de habitacdo coletiva.

O uso agora pretendido, habitagio, enquadra-se no uso permitido ¢ dominante no local.
7.3 Integracio Urbana e Paisagistica da Operacgiio

O loteamento encontra-se perfeitamente consolidado e as caracteristicas das edificages
existentes foram aprovadas e licenciadas.

A alteragfio pretendida em nada vem alterar as carateristicas da edificagdo ja existente.
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Nio havendo qualquer alteragio as carateristicas do edificio existente. em termos de
volume, alinhamentos e fachadas, pode-se considerar a alteragio como enguadrada no
local.

7.4 Cedéncias e Compensacdes

Nio se verifica qualquer aumento de area de comstru¢do, pelo que ndo se mostra
necessaria qualquer cedéncia de area destinada a espagos verdes ou equipamento de
utilizacdo coletiva.

7.5 Estacionamento

A fracio AU tem afeta dois lugares de garagem, no interior do prédio. A fragdo AW tem
afeta um lugar de garagem, no interior do prédio.

De acordo com o n.° 1 do artigo 16.° do RPUCVR, nos edificios de habitagéo coletiva,
devem ser previstos devem ser 1 ou 2 lugares por fogo, conforme tenham area de
construgio abaixo ou acima de 120 m? respetivamente, ou 1,5 lugares por cada 120 m? de
area de habitag#o, se desconhecida a dimenséo dos fogos.

Para a utilizacdo agora pretendida, como as fracdes apresentam areas mferiores a 120,00
m?, considera-se que estd garantido o cumprimento do referido artigo, pelo que nada hd a
opor.

8. CONCLUSAQ

Face ao exposto, ndo se vé inconveniente no deferimento da presente alteragio de uso,
das fracdes AU e AW do Lote n.° 1, para comércio/servigos/habitagéo.

Visto que nfo se verifica qualquer aumento de area de implantagdo ou construcdo e o
aumento do n.° de fogos ndo excede os 3% no namero de fogos existente, ao abrigo do
n.° 8 do artigo 27.° do RJUE, a presente alteragao € aprovadas por simples deliberagio da
cimara municipal, com dispensa de quaisquer outras formalidades, sem prejuizo das

demais disposigdes legais e regulamentares aplicaveis™.

Em 12/11/2024 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:

“8r. Vereador,

Concordo.

Propde-se enviar a reunido da Cimara Municipal, para deliberar a aprovagdo da alteragao

ao loteamento, nos termos propostos na informagéo.”

Por Despacho de 13/11/2024 o Vereador Adriano de Sousa remeteu o assunto a reuniao

do Executivo Municipal.------ --- T PP e P L L R e PR
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-———-DELIBERACAO: Aprovar a alteracdo ao loteamento, nos termos da A’// //

informacfio dos servicos.--—--- -m--e-

- Processo n® 482/F1S8/2024

- Domingos Teixeira Batista
- Unido das Freguesias de Moucds e Lamares

--------- 11. - Presente a reunido requerimento Domingos Teixeira Batista, registado sob
o n’ 18593, datado de 21/10/2024, submetendo para apreciac¢éo do Executivo Municipal
uma exposi¢do sobre obras efetuadas sem licenga administrativa, localizado Rua do

Além, Gache, Unifo das freguesias de Mougds e Lamares.

“1.INTRODUCAO

Através do requerimento/exposi¢do n.® 18593/24, datada de 21.10.2024, constante do
processo n.°482/F15/2024, e de acordo com a informagio dos servigos de fiscaliza¢do do
Municipio datada de (7.11.2024, verificou-se que o Sr. Pedro Miguel Pinto Carvalho,
procedeu & construcdo de uma oficina de chaparia e pintura, sita na Rua do Além, n° 38,
na localidade de Gache, UF de Mougds e Lamares, sem a respetiva licenca
administrativa.

2.ANALISE

No ambito de uma exposicdo apresentada pelo Sr. Domingos Teixeira Batista, e de
acordo com a informagao dos servigos de fiscalizagao, verifica-se que o Sr. Pedro Miguel
Pinto Carvalho, com morada na Rua das Regueiras do Boque, n® 27, 3° Esq. — 5000-429
Vila Real, procedeu & construgdo de uma oficina de chaparia e pintura, sita na Rua do
Além, n° 38, na localidade de Gache, U.F de Mougds e Lamares, sem a respetiva licenga
administrativa, tratando-se por isso de uma operacio urbanistica ilegal, nos termos da
alinea e) do n.° 1 do artigo 102.° do RJUE, na sua ultima redagio.

Para os devidos efeitos, apos contactada a Delegacédo de Sadde, esta entidade realizou um

relatorio que se anexa a presente informacio.

3.CONCLUSAO

Em face do exposto, e na falta de iniciativa do interessado, propde-se o seguinte:
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a) Notificar o proprietario/infrator, Sr. Pedro Miguel Pinto Carvalho, com morada na
Rua das Regueiras do Boque, n® 27, 3° Esq. — 5000-429 Vila Real, para no prazo
maximo de 90 dias, desencadear o procedimento de legalizagdo, nos termos do artigo
102.° A do RJUE e dos artigos constituintes do Capitulo IV - Legaliza¢do Urbanistica, do
Codigo Regulamentar do Municipio de Vila Real (CRMVR), bem como da Portaria n.°
71-A72024 de 27 de Fevereiro. No prazo de 15 dias, contados da data da notificacfo, se
pronunciar sobre o contetido da mesma, em sede de audiéneia prévia, nos termos do n.° 3
do artigo B-1/45.° do CRMVR.

b) Em consonancia com o relatério emitido pela Delegacio de Satde, nomeadamente a
inexisténcia de condigdes minimas de seguranga ¢ salubridade, que seja adotada como
medida de tutela de reposigdo da legalidade urbanistica, a cessagdo de utilizagdo do
edificio. ao abrigo do artizo 109° do RJUE.

Para o efeito, deve o proprietario ser notificado, no dmbito da audiéncia prévia, para se
pronunciar no prazo de 15 dias.

Mais deve ser notificado de que, findo este prazo, sem que se tertha pronunciado, o
proprietario dispde de 10 dias para proceder a cessagdo de utilizagdo voluntaria, sob pena
dos servigos competentes procederam a cessacgdo coerciva da utilizagdo do edificio.

¢) Para os devidos efeitos, dar conhecimento ao “ SEPNA — Servigo de Protegiio da
Natureza e do Ambiente” - Comando da GNR de Vila Real, Avenida 1° de Maio — 5000-
651 Vila Real.

d) Dar conhecimento ao requerente/exponente, Sr. Domingos Teixeira Batista, residente

na Rua do Tanque, n® 39 — 5000-131 Vila Real, do teor da presente informagao™.

Nota: Junta-se em anexo o relatério da Delegac@io de Satde, a informagfo do corpo de fiscalizagio do

Municipio, assim como a exposicio apresentada pelo requerente/lesado.

Em 14/11/2024 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:

“Sr. Vereador,

Concordo.

Propbe-se remeter o processo a reunido do Executivo Municipal para:

1. Notificar o proprietario para desencadear o procedimento de legalizacao;

2. Cessar a utiliza¢do do edificio enquanto o processo de legalizagdo ndo estiver

devidamente aprovado;
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2. Dar conhecimento a entidade e ao exponente, nos termos propostos na informacgao dos

.servicos.”

Por Despacho de 14/11/2024 o Vereador Adriano de Sousa remeteu o assunto a reunifio

do Executivo Municipal,---------==emcemmmeaea- -

—————————— DELIBERACAO: 1. Notificar o Sr. Pedro Miguel Pinto Carvalho
proprietirio de uma oficina de chaparia e pintura na
Rua do Além, n° 38, na localidade de Gache, para
desencadear o procedimento de legaliza¢do e cessar a
utilizagio do edificio enquanto o processo de legalizacio
niao estiver devidamente aprovado, nos termos
propostos na informacfio dos servigos;

2. Dar conhecimento ao exponente da queixa, --—-------

SERVICOS DE PLANEAMENTO E MOBILIDADE

- TUVRII Incorporaciio de frota
- Requerente: TUVRII — Urbanos de Vila Real

- Requerimento n.° 16926/24

--------- 12. - Presente a reunido informacio dos Servigos de Planeamento e Mobilidade
do seguinte teor:

1 - Objeto da informacio

A presente informacao pretende dar resposta & comunicacdo que a TUVR IT — Urbanos
de Vila Real dirigiu ao Municipio relativamente a identificacio de frota imobilizada e
veiculos propostos a incrementar ao material circulante atualmente afeto 4 Concessio do
Servigo Publico de Transporte Regular e Flexivel de Passageiros por Modo Rodoviario

(Concessdo).

2 - Enquadramento
27/09/2024 — A TUVR I comunicou a0 Municipio que possui seis viaturas imobilizadas

e que foi obrigada a, de forma extraordinaria e para assegurar a execugio de todos os
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servigos previstos, adicionar seis viaturas a frota da Concessdo que cumprem os requisitos

.de idade maxima estipulados no Plano de Operagao;

02/10/2024 — Solicitaram estes Servigos & TUVR II informagdo relativa a frota

imobilizada e as viaturas propostas a alocar a Operagio;

18/10/2024 — Entrega pela TUVR II da informacéo relativa & identifica¢do de viaturas

temporariamente imobilizadas e a viaturas propostas a incorporar na frota;

3-

Anilise a ultima versdo do Plano de Operacgio (v. 17.10.2024)

Tendo em conta as informagdes ¢ os documentos disponibilizados pelo OT ao Municipio,

referentes 3 informacgio de frota imobilizada e proposta a incorporar na Operagéo,

mforma-se:

INFORMACﬂO SOLICITADA (02.10.2024)
(Legenda: v - Eniregue/ Validado - Ndo entregue/ invalido - Ndo validdvel)

A - Frota imobilizada:

Matricula
Motivo de imobilizacao

ili. Tempo previsto de imobilizacdo

v,

Linha a que o vefculo estava afeto

B - Viaturas propostas a alocar & Operagdo:

I.
ii.
iii.
iv.
V.
vi.
Vil

viii.

Xi.

Xii.
Xiii.
Xiv.

XV,

xvi.

Xvii.

Entrega  validagio
(18.10.24)

Identificagio de afetacdo a servigo urbano ou interurbano e respetivas linhas a operar

Marca e modelo

Matricula

Data de 12 matricula (idade, com ano e més)
Tipo de motorizacao

Norma de emissdo de gases poluentes

N de lugares sentados (inc. motorista)

Ne de lugares de pé

ix. N2 de lugares para cadeira de rodas
. Veiculo com piso rebaixado {S/N)

Veiculo com climatizagio (S/N)

Existéncia de sistema de wi-fi {S/N)

Existéncia de informac3o eletronica no interior do veiculo (S/N)
Quilometragem

Dimenses

Cépias do DUA, Apdlices de Seguros e documento de IPO

Informacdo da estimativa temporal de alocacio dessas viaturas 3 Operagdo

Tabela 1 Viaturas cuja imobilizagdo foi informada pela TUVR Il

B - Datal2 Servigo de ! Linha ‘ Lugares {DUA}
Matricula : . : d ¢ Fonte : NEGP |
: Matricula . Aloc. (PO} | ref. ! Sent. | CR | Tot
AL27FC | 27/09/2011  Urbano = L1,14 | Diesel = V ; 42]0]|65
AL181) | 05/12/2011 . Urbano & L1,L4 | Diesel | V | 42]0]65
AL16FC | 05/12/2011 | Urbano | 11,14 ' Diesel | V | 42]|0]65

Km s
| Proprietario

aprox.

811016 :  TUVRII

| 871411 TUVRII

- 943107 = Rodonorte
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|2/

¥
96 QF 11 : 29/11/2007 Interurb L12 Diesel v A 411182 x 801906 - TUVR Il
DSQJ 25 29/11/2007 _Wlnterurb s 'D'es;i‘ v S41]1)82 778;39““ TUVRH
AN 69 [A 06/01/2022 Urbano L2, 13, L5 Elétrica - | 221152 117592 TUVR

A intencdo de reintroducdo na Operagdo das viaturas imobilizadas e anteriormente

referidas, com tempo de reparagfo previsto entre 1 a 6 meses, deve ser atempadamente

comunicada ao Municipio, com apresentagcio nomeadamente de ficha de inspecio técnica

efetuada em Centro de Inspegdo devidamente habilitado, confirmando a aprovagio dos

veiculos no que respeita a respetiva manutengdo das boas condi¢des de funcionamento e

de seguranca de todo o seu equipamento.

Tabela 2 Viaturas que 2 TUVR Il pretende incorporar a frota da Operacdo.

Matricula N?:::ctja E i?:,:i_g(:g? l()r':; Comb : NEGP Sen:.ujg::)ermt a:r:'x. | Propriet. Préx. IPO
-96JA031;}04/~2010 Urbano 10 Diesel v 30}1]54 566358 TUVRI 12/10/2024
96 JA 65 12/04/2010 Urbano 10 Diesel v 30|1|54 536940 TUVRII , 12/10/2024
A7MF40 | 05/09/2011 | Urbano | 115 | Diesel | V | 37/188 | 34435 | TUVRI | 05/03/2025
37MI79 06/10/261[:71' Urban;m 11,5 Diesel v 371188 'l‘.-i'.l.16736 TL]VR Il ..'06/04/2025
52 MB 79 | 01/08/201t1 urb./ Interurk. © 11,5 ‘ Diesel A 371188 d 64661 : TUVR I b1/02/2025
261X88 | Juh2011 ‘ Urb./Interurb. | 11,5 . Diesel v 37188 77998 06/07/2024

O OT nio informou as linhas a que pretende alocar cada veiculo, comunicando apenas o

Servico (Urbano/ Interurbano) a que pretende fazer essa alocacdo. Pretende

nomeadamente o OT alocar viaturas a Operagéo:

a) Com idade entre 13 ¢ 14,5 anos;

b)

Com mais de 500 000 Km;

¢) Com dimensdes entre 10 e 11,5 metros de comprimento,

d)

De tipologia Urbana, a Servigos Urbanos e Interurbanos;

e} Ao Servigo Urbano com nimero de lugares totais inferior a 70,

f) Ao Servigo Interurbano, com nimero de lugares sentados inferior a 40;

g) Sem inspe¢do técnica periddica valida;

h)

apdlices de seguros.

Sem apresentagfo do disposto contratualmente no que respeita 4 matéria de

Relativamente a frota que o OT pretende incorporar na Operagdo ¢ anteriormente

referenciada, e considerando que a necessidade de assegurar a continuidade da Operagio
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nfo se devera sobrepor a premissa de salvaguardar que o servigo prestado a populagio
assenta nos melhores padrdes de qualidade, seguranca e eficiéncia, deverd o OT
apresentar toda a respetiva documentagdo devidamente atualizada, nomeadamente no que
respeita a4 inspecdo técnica periddica ¢ comprovativo de apdlices de seguro em
cumprimento do disposto contratualmente.

Informou ainda o OT que prevé alocar as referidas viaturas a Operagdo até a entrada ao
servico de novas viaturas; salienta-se o facto de o OT ndo ter ainda apresentado um Plano
de Renovagdo de Frota nos termos em que lhe foi jé, por intimeras vezes, solicitado:
independente do rtesultado de candidaturas submetidas pelo OT a financiamento
comunitario.

4 - Proposta e Conclusio

Considerando o anteriormente exposto, mas também que a necessidade de aumento do
numero de viaturas afetas a Operagdo é uma realidade, comprovada inclusivamente pelas
vérias reclamacgdes dirigidas diariamente a0 Municipio relativamente a insuficiéncia do
Servigo dar resposta a procura com que se depara atualmente, propde-se:

1. A nio aprovacio da incorporagdo a Operagdo das viaturas 96 JA 03,96 JA 05 ¢
26 LX 88, nomeadamente pela falta de comprovativo que ateste a recente
aprovagio em inspecdo técnica periddica obrigatoria e pela lotagio das duas
primeiras;

2. A autorizaciio condicionada de incorporagio ao Servigo Urbano das viaturas 47
MF 40, 37 MI 79 e 52 MB 79. Devem entrar em Operagéio em total cumprimento
aos requisitos contratuais referentes a material circulante ¢ deverd o Operador
remeter a0 Municipio toda documentacgio devidamente atualizada e comprovativa
dessa situacgéo;

3. Remeter a presente informagéo a TUVR I para conhecimento do seu contetdo™.

Em 30/10/2024 o Chefe de Servicos emitiu o seguinte parecer:

“Sra. Diretora do DPGT,

Concordo com o teor da informagdo.

Considerando que a incorporagio das viaturas identificadas pelo Operador, TUVRIL, tém
um carater temporario (até a aquisicdo de novas viaturas), propde-se:

- Autorizar a incorporagio das viaturas com as matriculas 47-MF-40, 37-MI-79 € 52-MB-

79, nos termos da informacao, ¢ dar conhecimento ao Operador;
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- Notificar o Operador, TUVRII, para entregar os documentos da Inspecio Periodica

Obrigatdria devidamente atualizados para as viaturas 96-JA-03, 96-JA-05 e 26-1L.X-88”.

Em 11/11/2024 a Diretora de DPGT emitiu o seguinte parecer:

“Sr. Vereador

Considerando que, através de e-mail do dia 8 de novembro, o operador anexou os
documentos de TPO em falta, relativo as 3 viaturas identificadas, e ap6s se verificar a
validade dos mesmos, propde-se enviar a presente informac¢io a reunifio da CAmara
Municipal para aprovar a incorporagdo na frota da TUVRII o total das 6 viaturas que

constam da tabela 2, nos termos propostos”.

Por Despacho de 11/11/2024 o Vereador Adriano de Sousa remeteu o assunto a reunido

do Executivo Municipal.------- --- mmmm e e --

----—-DELIBERACAQ: Autorizar a TUVR II a incorporar temporariamente as
seis viaturas na frota da Concessdo do Servico Piublico
de Transporte Regular e Flexivel de Passageiros por

Modo Rodoviario de Vila Real, nos termos da

informacéio dos servi¢os. ~-----------—--m-emmee

- Condicionamentos de transito e estacionamento — Rua Cidade de Espinho
- Sport Clube de Vila Real

--------- 13. - Presente a reunido informagao dos Servicos de Planeamento ¢ Mobilidade
do seguinte teor:

“Introducio

Através de email vem o Sr. Presidente do Sport Clube Vila Real solicitar autorizagéo para
condicionar o trinsito e o estacionamento na Rua Cidade de Espinho, nas imediagdes do
Campo do Calvirio, no dia 24 de Novembro de 2024, de forma a ser possivel garantir as
condigdes necessarias de seguranga e de operacionalidade para todos os envolvidos na
realizagdo do joge da Taga de Portugal Generali Tranquilidade, o qual vai opor o Sport
Clube de Vila Real ao Gil Vicente Futebol Clube, com direito a transmissio televisiva.
Anilise

Tendo em consideragfo que se vai realizar um jogo da Taga de Portugal, o que certamente

vai originar uma grande afluéncia de publico, e de forma a garantir, segundo o que se
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encontra descrito no correio eletrénico, o estipulado no Regulamento de Seguranga no
que diz respeito 4 reserva dos lugares de estacionamento (para as equipas, equipa de
arbitragem, delegado ao jogo, forgas de seguranga, equipas de emergéncia e comunicagio
social) bem como os circuitos de circulagdo necessarios, estes servigos nio veém
inconvenientes para o deferimento do pedido desde que a organizagio garanta a presenga
de forcas de autoridade para efetuar a fiscalizacio e a gestdo do corte de trénsito ¢ dos

lugares de estacionamentos solicitados pelo Sr. Presidente do Sport Clube de Vila Real.

—— Estrada Cortada — Parque Comunicagéc Social
inicio & Final de Estrada - Parque Equipa Visitante

Fig, 1 - Esquema apresentado pelo Presidente do Sport Clube de Vila Real — Condicionamentos de trénsito solicitados.

Conclusio

Face ao exposto, e tendo em consideragao a importincia do jogo da Taca de Portugal na
Cidade e Vila Real, ndo se vé inconvenientes para que se autorize os condicionamentos
de transito e estacionamento solicitados, propondo-se neste sentido que se autorize as
seguintes alteragdes temporarias de trnsito no dia 24 de Novembro de 2024 entre as
08h00 e as 18h30:

e FEncerrar ao transito na Rua Cidade de Espinho, exceto moradores e entidades
envolvidas no jogo da Taca de Portugal, no trogo compreendido entre a Rua de Santo

Anténio e a tua de ligagdo com a Rua de Santa Iria;
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¢ Proibir o estacionamento no trogo de arruamento descrito no ponto anterior, nos

lugares existentes para o efeito, exceto entidades envolvidas no jogo da Taga de Portugal.

Tera que o Sport Clube de Vila Real garantir os meios de autoridade necessérios para
efetuar a gestdo do trafego rodovidrio e a seguranga das pessoas (no niimero de agentes
que for considerado adequando pelo Comando de Policia de Seguranga Publica de Vila
Real) e cumprir com todos os requisitos de seguranca para os utilizadores do espago

publico.

Em caso de deferimento, propde-se que seja dado conhecimento as Entidades de Protecéo
e Socorro, ao Gabinete de Protecdo Civil Municipal (GPCM), ao Sport Clube de Vila
Real, a Junta de Freguesia de Vila Real e & populagdo em geral e aos moradores afetos as

restrigdes em particular, o teor da presente informac#o.”

Em 07/11/2024 o Chefe de Servigos emitiu o seguinte parecer:
“Sra. Diretora do DPGT,
Concordo com o teor da informaco.

Prop&e-se o envio a Reunido de Camara para aprovagio.”

Em 09/11/2024 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:

“8r. Vereador,

Concordo.

Trata-se de um pedido de condicionamentos de trénsito, com corte de via, solicitado pelo
SCVR, pelo que se propde remeter a reunidio do Executivo Municipal, para aprovagio,

nos termos propostos pelos servicos.”

Por Despacho de 12/11/2024 o Vereador Adriano de Sousa remeteu o assunto a reunido

do Executivo Municipal.------------—--creere- --- e oo

---------- DELIBERACAO: Aprovar as propostas de alteragbes temporirias de

transito contidas na conclusio da informacio dos

T g [ B
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- Aprovacio final do Plano de Mobilidade Escolar de Vila Real

————————— 14. - Presente a reunido informacio do Chefe de Servigos de Plancamento e

Mobilidade do seguinte teor:

1. ENOQUADRAMENTO E ANTECEDENTES

De modo a ser constituido um instrumento de gestdo orientador da politica urbana a
utilizar no Ambito do apoio & decisdo em matérias relacionadas com a mobilidade escolar,
a 07 de novembro de 2023 foi celebrado um contrato de prestacdo de servigos entre o
Municipio de Vila Real ¢ a OPT — Otimizacdo e Plancamento de Transportes, S.A. para
a elaboracio do Plano Mobilidade Escolar de Vila Real (PME). A elaboracido deste Plano
teve como objetivo desenvolver medidas estratégicas de apoio técnico e de decisdo por
forma a dar resposta a questdes relacionadas & mobilidade municipal escolar. Assim, foi
redefinido o modelo de mobilidade escolar no concelho de Vila Real, dando especial
destaque a uma mobilidade sustentavel ao promover o uso de modos alternativos ao
veiculo automovel.

A versio da Proposta Final do PME foi entregue a 10 de julho de 2024 e atendendo a sua
relevincia e conteudo, considerou-se adequada a sua disponibilizagdo ao publico para
envolvimento da populagio e recolha de eventuais participagdes de interessados. A
proposta de PME foi assim sujeita a um periodo de Discussdo Publica, divulgado pelo
Aviso n° 62/2024, e que decorreu num periodo de 20 dias, entre 23 de outubro e 11 de
novembro de 2024.

Terminado o periodo de Discussio Publica, verificou-se que nio foi rececionada
nenhuma participag@o/ exposi¢éo a Proposta de Plano.

2. ANALISE DA DISCUSSAO PUBLICA

2.1. Publicitacio
A Discussfio Publica da Proposta do PME decorren no periodo de 23 de outubro ¢ 11 de

novembro do corrente ano, na sequéncia da publicagdo, no sitio eletrénico do Municipio,

do Aviso n.° 62/2024 (Figura 1).
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Figura 1. Publicagdo do Aviso 62/2024, relativo 3 abertura da Discussio Piblica da Proposta do PME,

publicado no sitio eletrdnico do Municipio

Foram disponibilizados para consulta publica os seguintes documentos do PME:
s Relatdrio do Plano de Mobilidade Escolar de Vila Real;
# Circuitos de Transporte Escolar;

e Fichas de Aciio.

2.2.  Participacdes/ Exposicdes
Durante o periodo de Discussdo Piblica, ndo foram rececionadas participagdes/
exposicdes a Proposta do Plano de Mobilidade Escolar de Vila Real. Neste sentido,
verifica-se que a versio disponibilizada para a Discussio Piblica encontra-se em
condi¢Oes de ser considerada a versio final do PME, devendo ser encaminhada a reunido
de Assembleia Municipal para aprovagio.

3. PROPOSTA/ CONCLUSAQ

Considerando que:

¢ Sc encontra terminado o periodo de Discussdo Publica da Proposta de Plano de
Mobilidade Escolar de Vila Real;

o Nao foram rececionadas participagdes/ exposigbes durante o periodo de Discussio
Piblica e por isso a versdio disponibilizada para a Discussio Piblica ndo obteve
alteracoes.

Propde-se encaminhar 2 Reunifio de CAmara Municipal para que delibere:
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a) Enviar o Plano de Mobilidade Escolar de Vila Real a Assembleia Municipal para

aprovagdo final”.

Em 13/11/2024 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:

“Sr. Vereador,

Concordo.

Terminada a discussdo publica do Plano de Mobilidade Escolar, propde-se remeter a
reunido do Executivo Municipal para deliberar aprovar o Plano e remeter & Assembleia

Municipal para aprovagio final.”

Em 13/11/2024 o Vereador Adriano de Sousa emitiu o seguinte Despacho:
“Enviar & reunido de camara para deliberar aprovar e submeter a aprovacdo da Assembleia

Municipal nos termos da legislago aplicavel.”-—------m-mmmmomm oo

---------- DELIBERACAOQ: Aprovar submeter 4 aprovacioc da Assembleia Municipal
o Plano Mobilidade Escolar, nos termos da alinea h) do
n® 1 do artigo 25° do Anexo I da Lei n° 75/2013, de 12 de

setembro.

- Proposta de alteracio da Rede e notificacio ao Operador TUVR II, nos termos da

Clausula 24.* — Alteraciio da Rede. do Caderno de Encargos da Concessio do Servico

Publico de Transporte Revular e Flexivel do Municipio de Vila Real

————————— 15. - Presente a reunido informag3o da Diretora do Departamento de Planeamento

e Gestio do Territorio do scguinte teor:

“I - Introducio

A presente informagdo é referente & falta de um Servigo Piblico de Transporte de
Passageiros que permita responder as necessidades de deslocagio regular de toda a
populacio residente na Unifio de Freguesias de Adoufe e Vilarinho de Samarda.

No ambito da Concessdo do Servigo Publico de Transporte Regular e Flexivel de
Passageiros por Modo Rodoviario do Municipio de Vila Real (Concessdo), iniciada em
2022, nfio foi prevista uma linha ao longo da EN2 que enquadrasse a comunidade escolar

e demais populagio residente na referida freguesia, uma vez que esta se encontrava
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servida com uma linha operada ¢ a cargo da Comunidade Intermunicipal do Alto Tamega
e Barroso (CIMATR).

Em janeiro de 2024, a CIMATB iniciou uma nova Concesséo, tendo sido regularizados
0s percursos ao longo da EN2, ndo contemplando as populagdes residentes e os alunos
que residem em aglomerados urbanos fora deste percurso, nomeadamente Samarda,
Vilarinho da Samard&, Paredes, Adoufe ¢ Vila Seca.

Isto desencadeou uma série de reclamacdes por parte dos residentes, encarregados de
educacdio dos alunos a transportar ¢ dos elementos da Unido de Freguesias, tendo-se
verificado que, efetivamente, a nova concessio da CIMATB ndo oferece um Servigo
Publico de Transporte de Passageiros que corresponda as expetativas da populagéo e, por
sua vez, leva a um tratamento desigual desta, relativamente a outras 4reas do Concelho

de Vila Real,

II - Antecedentes

Os servigos municipais, na tentativa de encontrar uma solu¢do para o problema
identificado, iniciaram vérias tentativas de resolver o problema identificado; desde logo
abordando a CIMATB para que, dentro das suas possibilidades, realizasse um ajuste ao
trajeto da linha ao longo da EN2, por forma a servir as populagdes identificadas. Este

processo culminou na impossibilidade desta CIM ajustar o percurso conforme solicitado.

Face esta impossibilidade, 0 Municipio iniciou o contacto com o Concessionario - TUVR
H para verificar de que forma se poderia incluir esta linha na Concessdo em curso, tendo
tomado as seguintes diligéncias;

a) Em reunido presencial realizada a 23/08/2023 foi apresentada a TUVR I a necessidade
de incluir a Unido de Freguesias de Adoufe ¢ Vilarinho de Samardé na area de Operacio
da Concessdo, tendo o Municipio de Vila Real solicitado & Concessionaria uma proposta
que respondesse a necessidade exposta,

b) A 27/12/2023 a TUVR II dirigiu a0 Municipio um e-mail com a apresentagdo da
proposta entdo solicitada, de incluséio da referida populagio no Servigo prestado pela
Concessdo. O Operador propds a0 Municipio uma prestagéo de servigos para a ligagdo de
Samarda ao Terminal Rodovidrio, com paragens intermédias, realizado por 2 viaturas e 3
motoristas em 6 circulagdes por dia/sentido durante o periodo escolar ¢ 3 circulagdes por
dia/ sentido durante o periodo fora escolar; para isso, orgamentou a TUVR Il um encargo

anual para o Municipio no valor de 150 000,00€ (cento e cinquenta mil curos) + IVA e
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propds ainda que, a esse montante, pudesse ser deduzido o valor da receita. no caso de
ser considerada como proveito do Operador;

¢) A 13/03/2024 realizaram os Servigos do Municipio uma reunifo com a TUVR 1L, finda
a qual foi novamente debatido com o Operador o tema da disponibilizagao do SPT a
populagio da Unido de Freguesias de Adoufe e Vilarinho da Samard3;

d) A 27/07/2024 deu o Municipio a conhecer 8 TUVR 1I a informagfo dos servigos n.°
4736/24, presente na reunifo de Camara de 15/07/2024 e referente a analise elaborada ao
2° ano da Concessdo, no dmbito da qual foi identificado um défice de 617 756 Km, cerca
de 32% dos Km contratualizados para a Concessdo; perante o que foi solicitada 8 TUVR
11 a apresentagio de uma proposta para a linha Samarda — Vila Real enquadrada no défice
quilométrico identificado e abrangida na Concessio atualmente em curso,
¢) A isso, respondeu a TUVR 1T em e-mail dirigido ao Municipio a 09/08/2024, mantendo
a proposta apresentada anteriormente. Perante a indisponibilidade do Operador em
atender A solicitagio do Municipio e ainda & necessidade de solucionar em tempo 1til a
falta de transporte publico da comunidade escolar da Unido de Freguesias de Adoule ¢
Vilarinho de Samard3, viu-se o Municipio de Vila Real obrigado a adjudicar com outro
Operador o servigo de transporte escolar para responder as necessidades dessa populagido
até ao fim do ano em curso;

f) A 05/09/2024 a CIM-Douro dirigiu-se a0 Municipio para, de acordo com a solicitagdo
que este lhe dirigiu a 09/07/2024, dar a conhecer o or¢amento elaborado pela FlaviaMobil
para operar a linha Vilarinho da Samarda — Vila Real no periodo escolar 2024/2025, com
2 circulacdes por dia/ sentido e paragens intermédias, € que correspondia 4 soma do
montante de bilhética da linha com uma compensagio por parte do Municipio de Vila
Real no valor aproximado de 20 000,00€ (vinte mil euros).

I - Enquadramento

Face a recusa e condigdes financeiras impostas pelo Concedente, ao Concessionario, para
a realizagdo do servigo solicitado, e estando a finalizar-se a data do prazo da contratagdo
do servigo de transporte escolar até entdo concretizada pelos servicos municipais da
educagio, torna-se premente acionar as clausulas que constam no Caderno de Encargos
(CE) da Concessdo para ver resolvida uma matéria que se prende com a prestagéo de um

servigo publico.

Nesta sequéncia, dita a Clausula 24.* - Alteragdo da Rede do CE que, ao longo de cada

ano contratual, a Rede base prevista no Anexo | ¢ 1l do CE pode ser alterada ou ajustada
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pela Concedente, implicando alteragdo da producdo quilométrica anual. Ora, desta
alteracfio, e como dita o n.° 2.da mesma clusula 24.2, pode o Concessionario ter direito a
uma compensacao financeira com o objetivo de repor o equilibrio econdémico financeiro
da Concessio, determinado no n.” 2 da Cldusula 55.* — Reposigio do Equilibrio

Econémico-financeiro.

Na andlise desta Clausula 55.%, é referido que apenas existe lugar a reposi¢do aqui
elencada “se, em resultado direto ¢ acumulado de um ou vérios eventos referidos no n.°
1, resultar, comprovadamente, uma diminui¢do dos rendimentos ou aumento dos gastos
(...) da execu¢do do contrato, desde a data em que ocorreu(eram) ofs) evento(s)
gerador(es) da reposigdo do equilibrio financeiro até ao termo do contrato, num, valor
superior a 200.000€ (duzentos mil euros).” Recorda-se, neste dmbito, o que foi exposto
na alinea d) do ponto 11, relativamente ao défice quilométrico atualmente existente, na

ordem dos 32%,

Destaca-se ainda que o CE considera, na Clausula 63.* — Impossibilidade do

Cumprimento. Incumprimento ¢ Incumprimento Definitivo, a possibilidade de, verificado

o incumprimento por parte do Concessionario das suas obrigagdes contatuais, face a
recusa de operar o servico, este ser notificado pelo Concedente para repor a normatidade
da situago, podendo, ao fim de um prazo determinado, a Concedente substituir-se ao
Concessionério ¢, a expensas deste, desenvolver diretamente ou por intermédio de

terceiros, as atividades nio executadas.

IV - Proposta
A proposta de alteragio de rede refere-se 4 introdugfo de uma linha de transporte Regular,

desde a Samarda até ao Terminal Rodoviario, identificada no mapa em anexo (Anexo I),

Pretende estabelecer, em época escolar 6 circulagdes dia/sentido e, em periodo fora

escolar 3 circulagdes dia/sentido, devendo consultar-se os horarios que constam no Anexo

IL

Refere-se que a proposta aqui identificada foi remetida pela TUVR II, em dezembro de
2023, podendo ser alterados consoante se verifique a maior ou menos necessidade de

realizar todas as frequéncias aqui determinadas.
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Quanto ao tarifario, deve aplicar-se 0 que se encontra em vigor e aprovado pelo Municipio

! AT.

V - Conclusiio

Face aos antecedentes e enquadramento exposto, e considerando:

e A necessidade de ajustar a rede base da Concessdo, que decorre da entrada em vigor da
nova concessio de servico publico de transporte a cargo da CIMATB;

e A impossibilidade de continuar a contratar circuitos privados, no dmbito do transporte
escolar, com encargos acrescidos para o Municipio;

e A verificagio de queixas e reclama¢des dos municipes residentes na 4rea afeta a
freguesia de Adoufe e Vilarinho da Samards;

e A inexisténcia de um servigo pablico de transporte que sirva as populagtes da area em
causa, incorrendo na falta de equidade em todo o territério do Concelho;

e (s mecanismos previstos no Caderno de Encaros que obrigam o Concessionatio a
realizacfio da operacio nos termos solicitados;

Propde-se que a CAmara Municipal delibere:

1. Aprovar a alteragdo da rede atual, incluindo a designada “Linha da Samard3”, conforme
proposta dos servigos.

2. Notificar o Operador/ Concessiondrio TUVR 1l para iniciar a realizacdo do servigo
publico de transporte regular, a designada Linha da Samardd, no dia 02 de janeiro de
2025;

3. Notificar o Operador / Concessionario TUVR I para, no prazo de cinco dias se
pronunciar relativamente a deliberagdo do Executivo Municipal que daqui resulte, sob
pena de, na falta de prontncia expressa, se considerar que o Concessionario ACEITA os
termos aqui expressos’.

Por Despacho de 13/11/2024 o Vereador Adriano de Sousa remeteu o assunto a reunio

do Executivo Municipal.------------------o oo - R

---------- DELIBERACAO: 1- Aprovar a alteraciio da rede atual da Concessio do
Servico Publico de Transporte Regular de Vila Real,
incluindo a designada “Linha da Samardi”, nos termos

da clausula 24.* — Alteracio da Rede, do Caderno de
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Encargos da Concessdo, conforme proposta dos

Servicos. ---- , e ————--
2. Notificar o Operador/ Concessionario TUVR II para
iniciar no dia 02 de janeiro de 2025 a realizacdio da
designada Linha da Samardd, no ambito do servico
publico de transporte regular da Concessfo. --------=----
3. Notificar o Operador / Concessiondrio TUVRII para,
no prazo de cinco dias se pronunciar relativamente a
deliberacdo do Executivo Municipal que daqui resulte,
sob pena de, na falta de promuncia expressa, se
considerar que o Concessionario aceita os termos

expressos na informacéo dos servigos. -~—------—--—--———-

DEPARTAMENTO DE EQUIPAMENTOS E INFRAESTRUTURAS

- Empreitada de “Requalificacio de arruamentos e meios mecénicos de elevagio

centro da cidade — Bairro dos Ferreiros. lote 2”

- Revisio de Precos definitiva

--------- 16. - Presente a reuntdo informagio da Divisdo de Obras Municipais do seguinte

“]1 — Introducio

A empreitada, mencionada em epigrafe, foi adjudicada & firma CAPSFIL, Lda, por
deliberagiio em reunido de Cémara de 22/04/2020, tendo sido consignada a 14/09/2020.
2 — Analise

Foi elaborado o célculo da revisio de pregos através da aplicagio OBM — MEDIDATA,
ao abrigo do Decreto-Lei 6/2004, calculo esse que originou uma revisdo de precos,
validada e assinada pela firma CAPSFIL, Lda., a qual se anexa.

Desta revisao de pregos, ¢ tendo em conta os indicadores econdnticos nacionais que estio
na origem da atualizagdo dos diversos indices, resultou um valor de € 80.050,31 (oitenta
mil e cinquenta euros e trinta e um céntimos), acrescido de IVA a taxa legal em vigor,

que teré de ser restituido a firma CAPSFIL, Lda..
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3-Proposta

Face ao anteriormente exposto, propde-se que o érgdo competente para a realizagao da
despesa, delibere autorizar o pagamento da presente Revisdo de Pregos, no valor de €
80.050,31 (oitenta mil e cinquenta euros e trinta e um céntimos) acrescido de IVA a

taxa legal em vigor™.

Anexos:

» Mapa da revisao de precos;

Em 30/10/2024 o Chefe de Divisido emitiu o seguinte parecer:

“Sr. Vereador Adriano Sousa,

Concordo. Estando aqui em causa o cumprimento legal em vigor, relativo ao Regime de
Revisdo de Precos, proponho que a informagéo seja presente & reunifio do Executivo

Mumnicipal para autorizagio.”

A despesa tem o cabimento orgamental n°. 4502/2024 Classificagdo Orgénica: 02
Classifica¢iio Econdémica: 07.01.04.13 Projeto do PPI: 2016/1/30 Valor: 84.853,33 €.

Por Despacho de 12/11/2024 o Vereador Adriano de Sousa remeteu o assunto a reuniao

do Executivo Municipal, -----------====- o= oo em e

---------- DELIBERACAO: Aprovar a revisio de pregos, nos termos da informagio

dos servicos.----------——--ere - -- -

- Aprovacio do Projeto de Execuciio para a Trasladacio da Fonte de Santa Clara e

renovacio das instalacdes sanitarias na Rua Dom Antonio Valente da Fonseca, Vila

Real.

--------- 17. - Presente 4 reunido informagio do Servico de Estudos e Projetos do seguinte
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. Aprovacdo do Projet_o de Execugdo p;:ra a Trasladagfio da Fonte de Santa Clara

e renovacio. das instalagdes sanitarias localizadas junto ao Semindirio

Diocesano de Vila Real, na Rua Dom Anténio Valente da Fonseca, Vila Real.

2. Anailise

2.1. Antecedentes

O Municipio de Vila Real aprovou, por deliberacdo da reunido de Camara no
dia 16 de novembro de 2023, o projeto de arquitetura para a construgio do
Novo Parque de Estacionamento, Processo n.° 98/23, cujo requerente ¢ ESSE
Estacionamento de Vila Real, SA, localizado no terreno adquirido pela
Cémara Municipal ao Seminario, situado na Rua Dom Pedro de Castro, em
Vila Real.

Esta aprovagio surge na sequéncia do Concurso Publico, langado peclo

Municipio de Vila Real, para celebracdo de um contrato de concegio,

construgio, exploragio, gestio, manutencio e fiscalizacdo, em regime de

concessio de obra publica e servigo publico, do futuro parque de
estacionamento da cidade de Vila Real.
O local proposto para a constru¢do do parque de estacionamento fica

localizado onde se situava o antigo Convento de Santa Clara, cuja construgio

foi iniciada nos inicios do Séc. XVII, existindo na drea pretendida para a
respetiva construgdo, uma fonte de grandes dimensdes, a funcionar, que fazia
parte integrante do referido Convento.

A DRCN (Diregéo Regional de Cultura do Norte), na promincia efetuada em

(7/06/2023 que recaiu sobre o respetivo processo de licenciamento, referiu o

seguinte ¢ passo a citar: “No local de intervencdo constata-se a existéncia de

uma fonte com interesse relativamente a qual o projeto é omisso quanto ao
seu destino/ou possivel integracdo.”

Posteriormente, o parecer favordvel emitido pela DRCN, datado de
6/11/2023, que recaiu sobre o projeto faz mencio ao despacho de 10/10/2023
do Sr. Vereador do Pelouro de Ordenamento do Territorio e Urbanismo, aonde
atesta: “sdo da responsabilidade do Municipio os trabalhos relativos a
desmontagem da atual fonte bem como a sua posterior montagem em RoVo
local que preserve, dé visibilidade e dignifique o valor da referida pega. Para

o efeito, irdo, brevemente, os servigos municipais competentes encetar os
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procedimentos necessarios e adequados ao langamento do concurso para a
adjudicagdo dos respetivos trabalhos.”

Assim, foi entdo aberto o procedimento para a aquisicdo da prestagdo de
servigos externa para a elaboragio do Projeto de Execucdo para a Recolocagdo
da Fonte de Santa Clara, para posterior adjudicacdo dos trabalhos de
empreitada, por despacho de 19/04/2024.

2.2. Apreciaciio

Atualmente, a Fonte de Santa Clara encontra-se implantada no limite norte do
Seminario Diocesano de Vila Real, nos terrenos (atual parque de
estacionamento em socalcos ao ar livre), em que oufrora pertenceram a cerca

do antigo Convento de Santa Clara.

L]

Figura | — Localizag8o da Fonte de Santa Clara

A sua localizacdio pouco visivel transformou-a num espago suscetivel a
atividades menos licitas, estando neste momento em visivel estado de

abandono.
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Figura 2 — Registos fotogréficos da Fonte de Santa Clara

Pretende-se com esta intervencdo a trasladagdo da Fonte de Santa Clara da
zona onde se encontra atualmente, para a Rua Dom Anténio Valente da
Fonseca (ala sul do perimetro do artigo matricial do Seminario Diocesano),
tendo como principal objetivo preservar, dignificar e (res)significar o conjunto
arquitetonico inserindo-o numa nova localizacfo, de destaque, devidamente

integrada no meio envolvente.

Figura 3 — Esquissos da integragio da Fonte de Santa Clara no mure do Semindrio

A inten¢do maxima desta proposta visa permitir 8 comunidade desfrutar deste
conjunto edificado, constituindo uma espécie de “nicho” a integrar no muro

em granito existente, numa intervencdo em que a correta relacdo de cotas
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permitird um “encaixe” rigoroso da fachada principal da fonte no muro |
. eXistente, tanto na sua relagdo com o passeio publico como na relagdo com o |
seu nivel superior, onde a cobertura serd mantida conforme o seu designio
funcional original, permitindo igualmente o seu usufruto para quem acede

| através do logradouro do semindrio.

Figura 4 — Visualizacio 3D da proposta de integragdo da Fonte de Santa

Clara e das instalagdes sanitarias

A intervencdo dotara a fonte de uma iluminagdo cuidada, assim como de eficaz

acessibilidade através do passeio, que serd readaptado, a rede de vedaglo e
protecio existente serd substituida por uma guarda tubolar em ferro de
estereotomia vertical, acabada a cor cinza forja, no sentido de permitir uma
melhor integragido/valorizacio em termos de imagem de conjunto. Para além

de todas as componentes tectonicas respeitadas nesta transladagédo, pretende-

se que a fonte continue a possuir/fornecer 4gua, mantendo a sua
funcionalidade e vocagdo preservadas.

Nestes termos, a solugdo apresentada vai de encontro & necessidade de
valorizagdo ¢ respeito por este “conjunto edificado” melhorando a vivéncia do
espaco publico e conferindo nomeadamente uma nova dindmica na Rua Dom

Antomio Valente da Fonseca.

Relativamente as instalacfes sanitarias piblicas, localizadas ¢ integradas no

muro em granito existente, na Rua Dom Antoénio Valente da Fonseca, serdo
também objeto de renovacio e atualizagfio funcional, pois embora atualmente,
se encontrem em funcionamento e abertas ao publico, estdo contudo |

desprovidas de diversos cuidados de manutenc¢do regular.
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Posto isto, uma vez que a transladacdo da Fonte se efetuard nesse mesmo

algado adjacente as instalagdes sanitdrias preexistentes, conclui-se que faz
todo o sentido proceder & renovacio total do interior das instalagdes sanitarias
assim como do seu algado, que participa diretamente na constitui¢do do muro
de granito existente.

Por outro lado, torna-se fundamental a salvaguarda do conjunto edificado
respeitando critérios importantes, tais como a opgdo por intervencdes
minimas, a preservagio de materiais e estruturas existentes, adequando as
técnicas e materiais a utilizar em obra, tendo em conta a reversibilidade e
compatibilidade. Assim, foi elaborado um relatério arqueoldgico aonde
descreve todos os procedimentos e ages que devem ser executados para uma
intervencdo de conservacdo e restauro do conjunto a realizar na empreitada,
aonde se prevé o respetivo acompanhamento arqueologico da obra.
Acrescenta-se ainda que o projeto de execucdo contempla também o
levantamento fotogramétrico da estrutura da fonte.

Nestes termos, este projeto permitira proporcionar a solugdo mais adequada
para a coexisténcia harmoniosa e equilibrada entre todos os elementos
arquitetonicos assim como darelagdo destes com a envolvente, permitindo um

enquadramento de destaque a arquitetura da Fonte de Santa Clara.

2.3. Estimativa or¢camental

De acordo com o mapa de medi¢des ¢ orcamento apresentado no projeto de
execucdo o valor da obra totaliza 311 238,35 € (trezentos e onze mil,
duzentos e trinta e oito euros e trinta e cinco céntimos), o que acresce de

IVA a taxa legal em vigor, conforme gquadro resumo:
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| Dono de Obra

Municipio de Yo Reof
| Empreiiada
Transladag o do Fonfe de Santa Clara e Renovagdo dos Instalagdes Sanitdrios Péblicas
Empreifadae
fua Com Volerie da Fonseca . Vita Real
RESUMO ORCAMENTAL - ESTIRATIVA ORCAMENTAL
Cédige Designagéo dos hrabalhos Tota}
19 ESTALEIRO, EQUIPAMENTCS § PLANG OF HIGIENE, SEGURANCA £ SAUDE 42 50.00€
20 ARGUITENURA 297 Bse0e€
30 ESTABIUDADE AF 459,47 €
45 WNFRAESTRUTURAS KIDRAULICAS 75445 €
56 INSLALACOES HECTRICAS $074,40¢€
TOTAL 311 438,36 €

| 3. Conclusio

Face ao exposto, proponho que o assunto seja presente a reunido do Executivo
com vista a ser aprovado o Projeto de Execug¢ao para a Trasladacdo da Fonte
de Santa Clara e renovagdo das Instalagdes sanitdrias localizadas junto ao
Seminario Diocesano de Vila Real, na Rua Dom Antonio Valente da Fonseca,

em Vila Real.

Em 13/11/2024 o Chefe de Servicos emitiu o seguinte parccer:
“Concordo

Proponho a aprovagédo do projeto de execucio™.

Em 13/11/2024 o Diretor do DEI emitiu o seguinte parecer:
Sr. Vereador Adriano Sousa
Concordo, proponho que a informag¢ao seja presente a Reunido do Executivo Municipal

para aprovacio do presente Projeto de Execugdo.”

Em 13/11/2024 o Vereador Adriano de Sousa emitiu o seguinte Despacho:

“Envie-se a reunido, para deliberagio sobre a aprovagdo do presente projeto”, -------------
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---------- DELIBERACAOQ: Aprovar o Projeto de Execucfio, nos termos da

informacéo dos servi¢os.-------- e —emmmeaes

- Abertura de procedimento para a empreitada de “Conclusio do Loteamento da

Carreira Longa (2° fase) — Proc.:06/017, consentineo com a alinea b) do artizo 19.°

do CCP

- Concurso Publico

--------- 18. - Presente a reunido informacdo da Divisdo de Obras Municipais do seguinte

. Designagiio do Procedimento

|
Empreitada de “Conclusfio do Loteamento da Carreira Longa (2.7 fase) — Proc.: 06/01”.

2. Fundamentacio da necessidade da obra

2.1 Enguadramento/ Introdugfio

No dmbito do Processo n® 6/01, referente ao Loteamento da Carreira Longa (1? fase). nao
foram concluidas as infraestruturas exteriores referentes aos lotes 3, 4 € 5, tendo a cdmara
Municipal, em 6 de outubro de 2004, deliberado aceitar a execucdo das obrasx de
urbanizagfio em simultineo com a construgio dos edificios nos lotes em questio.
Entretanto ja foram executadas, pela Camara, as infracstruturas referentes ao lote 3.
Dando seguimento a essa deliberacéio e considerando que so ¢ possivel executar os
trabalhos na envolvente aos edificios ja concluidos, como ¢ o caso do edificio do lote 4,
urge a necessidade de executar as obras em falta para esse lote, recorrendo & caucio
prestada pelo loteador e destinada a assegurar a sua boa e regular execugéo.

Estando neste momento concluida a construgdo do Lote 4 e ainda em construgéo o Lote
5, so ¢ possivel a execugdo de parte das infraestruturas exteriores do Lote 4 que nio
conflituem com a construgdo do Lote 5, conforme figura que se segue, sendo necessario
a construtura do Lote 5 vedar devidamente a zona envolvente a esse lote.

Considera-se assim necessdaria a abertura deste procedimento, respondendo assim as

necessidades de executar as obras de infraestruturas exteriores em falta para o lote 4. E
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ainda relevante referir que aguando da finalizagéo do edificio do Jote 5, ird ser necessario

proceder nos mesmo termos para a execugdo da infraestruturas exteriores desse lote.

I
= d - 7

- =
e = 4T
e e

Fig. 1 - Tdentificagio dos lotes do loteamento ¢ da zona de intervengao

3. Fundamenta¢io da escolha do Procedimento (38.%; 19.%b) do CCP)

T Fundamentacdo
- Critério
> — Direito Facto
Consentineo com a alinea | Valor inferior ao limiar de
|
| Valor b) do Artigo 19.° do CCP — | concurso publico
Concurso publico. internacional.
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P. Fundameﬁag_:ﬁo da nio Contratacio por Lotes

A separaciio em lotes causa grandes inconvenientes para a entidade Adjudicante, desde
logo a gestdo de um tinico contrato revela-se mais eficiente e permite a existéneia de um

unico estaleiro, com consequente reducgéo de custos.

5. Orgdo Competente para a decisdo da cont_ratacﬁo (alinea_b) artigo 18.° do Decreto-

Lei 197/99 de 8 de junho).
A entidade competente para a decisdo de contratar ¢ a Cdmara Municipal de Vila Real.

6. Verificacio do cumprimento do limite previsto no artigo 113° do CCP

relativamente as empresas a convidar
|

Néo aplicavel.

7. Pecas do Procedimento

De acordo com a alinea ¢} do ponto 1 do Artigo 40.° do CCP constituem pecgas do
concurso o Programa de Procedimento ¢ o Caderno de Encargos, em anexo A presente

informagéo.

| 8. Preco Base (sem IVA)

Estima-se que o valor base da presente empreitada seja de € 170.000,00 (Cento e setenta
mil euros), de acordo com os precos unitarios devidamente aferidos nos dltimos

concursos publicos com trabalhos da mesma natureza, nesta entidade Adjudicante.

9. Preco anormalmente baixo

Nio aplicavel.

10. Prazo da empreitada ‘
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O prazo global da execugdo da obra, contado a partir da data de consignagio sera o prazo

indicado na proposta do empreiteiro, ndo podendo ultrapassar 90 (noventa) dias. .

11. Admissiio de Propostas variantes

Nio sido admitidas Propostas Variantes.

12. Critério de Adjudicaciio e de desempate

Para efeitos de adjudicagdo € adotado o critério do mais baixo preco, conforme alinea b)
do artigo 74.° do CCP.

Para efeitos de desempate foram considerados os critérios seguintes, apresentados por
ordem de prevaléncia:

- A Exatidao matemética do preco formulado, sendo a melhor proposta a que apresentar
o menor nimero de erros verificado, em sede de conferéncia de propostas;

- O preco mais baixo no artigo referente a Betdo C 30/37 em paramentos verticais;

- O menor prazo de execugdo apresentado para a empreitada.

13. Lista de pareceres legalmente exigiveis

Tratando-se de espagos publicos sobre a jurisdigdo do Municipio de Vila Real entende-se

pela ndo aplicabilidade.

14. Lista de elementos que acompanham o Projeto

O Caderno de Encargos do procedimento de formagdo de contrato da Empreitada de
“Conclusio do Loteamento da Carreira Longa (2.2 fase) — Proc.: 06/01” contém o projeto
de execucio, da obra a levar a efeito, composto por:

- Pecas desenhadas;

- Pecas escritas;

- Mapa de quantidades;
- Medicbes;

- Orgamento,
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- PPGRDC;
-PSS;

- Caderno de Encargos.

Conforme preconizado nos n% 1, 4 ¢ 5 do artigo 43.° do CCP. E ainda de referir que a
pasta medigdes e orgamento contém a lista completa de todas as espécies de trabalhos
necessérios 4 execucgdo da obra a realizar ¢ os respetivos mapas de quantidades, contém
ainda um capitulo designado por estaleiro onde constam os encargos gerais com
montagem, manutencdo e desmontagem de estaleiro, incluindo a reposi¢do da érea
ocupada apds a desmontagem, sinalizagdo temporaria de todos os trabalhos, de acordo

com a legislagdo vigente, ¢ implementagio do Plano de Seguranca e Saude.

Informa-se ainda que de acordo com o ponto 3 da Clausula 6.* do Caderno de Encargos
patenteado a concurso o empreiteiro € ainda responséavel pela realizagdo de todos os
trabalhos que, por natureza, por exigéncia legal ou segundo o uso corrente, sejam
considerados como preparatérios ou acessorios a execugfo da obra, designadamente, e
entre outros, o exposto nas alineas:

a) Trabalhos de montagem, constru¢do, manutengdo, desmontagem ¢ demoli¢io do
estaleiro;

b) Trabalhos necessérios para garantir a seguranga de todas as pessoas que trabalhem na
obra ou que circulem no respetivo local, incluindo o pessoal dos subempreiteiros e
terceiros em geral, para evitar danos nos prédios vizinhos e para satisfazer os
regulamentos de seguranca, higiene e satide no trabalho e de policia das vias piblicas;

¢) Trabalhos de restabelecimento, por meio de obras provisorias, de todas as servidSes ¢
serventias que seja indispensavel alterar ou destruir para a execugio dos trabalhos e para
evitar a estagnacgio de Aguas que 0s mesmos possam originar;

d) E da responsabilidade do empreiteiro os trabalhos de construgio dos acessos ao

estaleiro e das serventias internas deste.

Compulsado o ponto 5 do citado Artigo 43.° do CCP verifica-se que:
a) Dos levantamentos e das analises de base e de campo.

Trata-se de concluir um loteamento com recurso a caugio.

b) Dos estudos geoldgicos e geotéenicos

Trata-se de concluir um loteamento com recurso a caugio.
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¢) Dos estudos ambientais, incluindo a declaragdo de impacto ambiental, nos termos da
legislagdo aplicavel..

Nao aplicavel.

d) Dos estudos de impacto social econémico ou cultural, nestes se incluindo a
identificacio de medidas de natureza expropriatéria a realizar, dos bens ¢ direitos a
adquirir ¢ do onus e serviddes a impor;

Nao aplicavel.

¢) Dos resultados de ensaios laboratoriais ou outros

Atendendo ao tipo e natureza da obra em causa conclui-se que os elementos do projeto
de execucdo sio 0s necessarios e os suficientes para a sua realizagdo, no sendo por isso
necessario recorrer a quaisquer outros.

f) Do plano de prevengdo e gestéo de residuos de construgio e demoli¢do, nos termos da
legislagdo aplicavel.

O projeto de execugdo patenteado a concurso alberga esta exigéncia de caracter
obrigatério, apresentando o plano de prevenciio ¢ gestdo de residuos de construgdo e

demoligio.

Anexo declaragio conforme solicitado.

15. Composicdo do Jiri do procedimento

Fungdo Identificagdo
IPrcsm o José Alberto Da Cruz Gongalves Claudino
1° Vogal ‘ Joaquim M. A. C. de Magalhaes o
[2° Vogal Paulo Jorge De Matos Ferreira :
1.e Vogal Suplente | Paulo Alexandre Costeira Ferreira
: 2.° Vogal Suplente José Henrique Costa Da Cunha

16. Gestor do Contrato

Paulo Jorge de Matos Ferreira, Técnico Superior do quadro da CMVR.

’717. Financiamento Comunitario
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Nio aplicavel.

' 18. Previsio da reparticio de encargos

€ 57.000,00 em 2024;
€ 113.000,00 em 2025.

19. N.° do Projeto do PPI ’
| ! |

Trata-se de concluir um loteamento com recurso a caucio.

m Proposta de delibera(;ﬁ;

a) Decisdo de Contratar (36.° CCP)

b) Escolha do Procedimento (38.° CCP)

c) Aprovacdo do Programa de Procedimento e do caderno de Encargos, em anexo
(40.%2 CCP)

d) Designagédo do Juri (67.%1 CCP)”.

Em 24/10/2024 o Diretor do DEI emitiu o seguinte parecet:
“Sr. Vereador Adriano Sousa

Concordo, deve a informacio ser presente a Reunifio do Executivo Municipal para

autorizagao”

A despesa tem o cabimentio orgamental n°. 4504/2024 Classificacdo Orgénica: 02
Classificagido Econdémica: 07.01.04.01 Projeto do PPI: 2022/1/26

Repartigio do Encargo:

Ano 2024 - 60.420,00 €

Ano 2025 - 119.780,00 €

Em 13/11/2024 o Vereador Adriano de Sousa emitiu o seguinte Despacho:
“Envie-se a reunido de cdmara para deliberagdo sobre abertura de procedimento.
Importa ainda referir, a titulo de mero conhecimento, que, de acordo com oficio

proveniente do Novobanco constante do processo lo loteamento, o valor atual da caucio
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existente no municipio, como garantia da boa execucido das obras de urbanizacio, ¢ de €

68.916,30 (sessenta e oito mil, novecentos e dezasseis euros e trinta céntimos).”----------

-—-—-—-DELIBERACAO: 1 - Aprovar o programa de concurso, caderno de
encargos e autorizar a abertura de concurso piblico, nos
termos da informaciio dos servigos. ------~-=---mmmmoemmeeen

2 - Aprovar a reparticio de encargos, proposta na

informacao dos servicos. -

DIVISAO DE EDUCACAOQ, DESPORTO E JUVENTUDE

- Open Ibérico de Vila Real.

- Atribuicio de subsidio

————————— 19. - Presente a reunido proposta do Vereador Alexandre Favaios do seguinte

“A Associacio de Jiu Jitsu de Vila Real (NIF 517 367 491) vai levar a efeito no dia 7

de dezembro, no Pavilhdo dos Desportos, 0 Open Ibérico de Vila Real.

Este evento vai ser o primeiro a ser realizado em Portugal, terd o méximo de 500
inscrigdes, entre atletas juniores e adultos desde a categoria faixa branca a faixa preta.
Vai contar com a participagio de 2 campedes do mundo (David Vetoraci e Pedro
Ramalho) ¢ atletas de nacionalidade Portuguesa e Espanhola.

Com uma enorme visibilidade a nivel mundial, este evento tem um impacto
consideravel na atividade econdmica da regifio ¢ particularmente da nossa cidade.

HEste evento acarreta muitas despesas (23.600.00€) ¢ dada a relevancia da iniciativa
proponho a atribuigdo de um subsidio no valor de 5.000.00€, a organizagéo do evento
(Associagdo de Jiu Jitsu de Vila Real), a fim de minimizar os custos da referida acéo e
que o mesmo seja autorizado e deliberado pelo Executivo Municipal enquanto tal, no uso
da competéncia prevista do artigo 33°n° 1 al. u) da Lei n°® 75/2013 de 12 de setembro,

ratificando-se a realizagdo das despesas suportadas”.

A despesa tem o cabimento orcamental n® 4475/2024 Classificagdo Organica: 02

Classificagio Econdémica: 04.07.01 Projeto do PAM: 2022/A/130 Valor: 5.000,00 €.-----
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---------- DELIBERACAO: Aprovar a proposta, nos termos da alinea u) n° 1° do art°
33°do Anexo I da Lein.® 75/2013 de 12 de setembro.——----

- Atribuicfio de auxilios economicos (1° CEB — Acfio Social Escolar) — Ano Letivo

2024-2025

-------- 20. — Presente & reunido informacfo da Divisio de Educacdo, Desporto e

Juventude do seguinte teor:

1. Era 4 Camara Municipal, ao abrigo do disposto na alinea hh) do n° 1 do art.° 33° da
Lei n°75/2013, de 12 de Setembro, que competia “Comparticipar no apoio {(...) aos
alunos do ensino basico, no dominio da agdo social escolar”, e do disposto na alinea
1) do n°1 do art.® 64° da Lei n°169/99, com a redagio dada pela Lei n®5-A/2002, de 11
de Janeiro, compete “Apoiar ou comparticipar no apoio & agdo social escolar (...),
nos termos da lei”, e do n°4 do mesmo normativo legal, “Deliberar em matéria de
agdo social escolar, designadamente (...) na atribui¢do de auxilios economicos.”

2. De acordo com o Despacho n.° 5296/2017, de 16 de junho de 2017, “no cumprimento
do estipulado na Lei do Orgcamento de Estado para 2017, ¢é agora prosseguido o
regime de gratuitidade dos manuais escolares, com a sua distribui¢cdo gratuita no
inicio do ano letivo de 2017/2018 a todos os alunos do 1.° ciclo do ensino bdsico da
rede publica, enquanto medida promotora de igualdade no acesso ao ensino”, e de
acordo com o plasmado no ponto 9 do artigo 8.° “ficam excluidos os auxilios
economicos aos manuais escolares do 1° ciclo, considerando a gratuitidade prevista
no artigo 156.°da Lei n.° 42/2016, de 28 de dezembro”’, ¢ de acordo com o Despacho
n.° 7255/2018, de 31 de julho de 2018, no ponto 9 do artigo 8.° “ficam excluidos os
auxilios economicos aos manuais escolares dos alunos do 1°e¢ 2° ciclos. considerando
a gratuitidade prevista no artigo 170.° da Lei n.° 114/2017, de 29 de dezembro”.

3. Face ao exposto nos pontos anteriores, e apesar de ja nfo estarem abrangidos com o
apoio para aquisicdo de manuais, uma vez que sdo oferta do Ministério de Educacio,
pode ser efetuado o apoio, nos mesmos moldes, através da entrega, aos respetivos
encarregados de educacgio, para aquisi¢io de outros recursos pedagdgicos, dos valores
estipulados no anexo 11T do Despacho 11886-A/2012 de 6 de setembro, mantido pelo
Despacho 11306-D/2014 de 8 de setembro, que definia o valor das comparticipagdes
a atribuir para aquisi¢do dos manuais escolares:

Escaldo Capitagio ' Manuais Escolares
1°e 2° Anes 3 e 4
Anos
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A ‘ Escalio 1 do Abono de|  26,60€ 32.80€ |
Familia
B | Escalio 2 do Abono de | 13,30€- 16,40€
| | Familia

4. Assim, relativamente ao presente Ano Letivo 2023/2024, foram recebidos e tratados
todos os pedidos de auxilios econdmicos, no &mbito da Agdo Social Escolar,
apresentados pelos Pais/Encarregados de Educacio dos alunos que frequentam as
escolas do EB1 da rede publica do concelho de Vila Real, num total de 1929
processos, dos quais 226 foram integrados no Escalio A ¢ 220 no Escaldo B, de
acordo com o respetivo escaldo do abono de familia.

' | N° total de al
Agrupamento de Alunos com Alunos  com | otal de alunos que

f

Escolas Escalio A Escaliio B requentam  Escolas - do
_ EB1

AE Diogo Cio 123 135 1.053

AE Morgado de 134 70 ‘ 625

Mateus [ [

TOTAL | 257 205 | 1.678

5. A exemplo de anos anteriores, propde-se que as verbas referentes aos apoios
financeiros para aquisi¢io de manuais cscolares sejam entregues diretamente aos
Pais/Encarregados de Educac@o dos alunos beneficiados (de acordo com o ficheiro
em anexo), sendo os valores os seguintes:

Valor a entregar aos |
Agrupamentos Escolares g

. pais .
" AE Diogo Cdo [ 6.289,30€
' AR Morgado de Mateus i 4.454,50€
TOTAL GERAL 10.743,80€

6. Apos andlise do ficheiro com o nome dos beneficidrios deste apoio, verificou-se que
alguns encarregados de educag@o eram devedores dos servigos de apoio a familia,
que, apesar de terem sido informados do valor em divida, nfo regularizaram a
sifuacgdo, até a presente data, pelo que foram retirados do total do valor da listagem,
em anexo, que passou a ter um total de 9. 121,40€.

7. Entrega de processos fora de prazo e reposicionamento de escaldes:
a. De acordo com o Despacho n.° 18987/2009, de 17 de Agosto, com as
alteragdes introduzidas pelo Despacho 11306-D/2014 de 8 de setembro, do
Gabinete do Secrctario de Estado do Ensino e da Administragdo Escolar, no
ponto 1, podem manter-se as condi¢des de aplicacio das medidas de agio
social escolar definidas pelo despacho n.° 18987/2009, publicado no Didrio da
Republica, 2* série, n.° 158, de 17 de agosto de 2009, com as alteragdes
introduzidas pelos despachos n.° 14368-A de 14 de setembro, 12284/2011 de
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19 de setembro, 11886-A/2012 de 6 de setembro ¢ 11861/2013 de 12 de
setembro, do Gabinete do Secretario de Estado Adjunto e da Educacfo, que
regula as condigdes de aplicacfio das medidas de Acfo Social Escolar da
responsabilidade do Ministério da Educagédo e dos Municipios, “sempre que,
nos termos do artigo 14.°do Decreto-Lei n.° 176/2003, de 2 de Agosto, ocorra
reavaliagdo do escaldo de rendimentos para efeitos de atribuicdo do abono
de familia, pode haver reposicionamento de apoio previsto no presente
despacho.”

Por Despacho de 04/11/2024 o Vereador Alexandre Favaios remeteu o assunto a

reunido do Executivo Municipal.

A despesa tem o cabimento orcamental n°®. 4479/2024 Classificagio Organica: 03

Classificacdo Economica: 05.08.03 Projeto do PAM: 2022/A/36 Valor: 9.121,40€.-------

————DELIBERACAQ: Autorizar a atribuicio dos auxilios econémicos, nos

termos da informacéo dos servigos.

- Concurse Pablico — Aquisi¢iio, fornecimento e distribuicio de Leite Escolar para

as criancas e alunos a frequentar o ensino pré-escolar e o 1° Ciclo do Ensino Basico

dos Agrupamentos de Escolas do concelho de Vila Real (Ano civil 2025)

---=--=- 21. — Presente & reunido informagdo da Divisdo de Educagdo, Desporto e

Juventude do seguinte teor:

| 1.- Objeto do Procedimento |

A abertura do presente procedimento por Concurso Pablico deve-se a necessidade de
fornecer e distribuir “Leite Escolar “ as criangas e alunos a frequentar a Educagfio do Pré-
escolar e 0 1° Ciclo do Ensino Basico do Agrupamento de Escolas Morgado de Mateus e
do Agrupamento de Escolas Diogo Cio;

| 2.- Fundamento do Ato da Decisdo/Identificagdo das necessidades a satisfazer - artigo
36° CCP

No sentido de se cumprir com os preceitos legais instituidos pela Portaria 113/2018 na
sua atual redagdo e pelo Decreto-Lei n® 21/2019, a decisio de contratar surge da
necessidade de aquisicdo de leite escolar para a distribuicdo as criancas ¢ alunos a
frequentar a Educacdo Pré-escolar ¢ o 1° Ciclo do Ensino Basico dos Agrupamentos de
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Escolas do nosso concelho, que pela sua natureza, € impossivel fazer pelos meios proprios
do Municipio de Vila Real.

3.- Fundamentagio da escolha do procedimento (artigos 20° e 38° do CCP)

O procedimento enquadra-se no artigo 20° do CCP, uma vez que se trata de aquisicao de
bens. Considerando o preco base de abertura de procedimento ¢ 95.791,50€ (noventa e
cinco mil, setecentos e noventa e um euros e cinquenta céntimos), acrescido de IVA a
taxa legar em vigor, sendo 6% IVA quando aplicdvel por lei, trata-se de um concurso
publico estabelecido pela alinea b) do n° 2 do artigo 20° do CCP

| 4.- Entidade Adjudicante

A entidade adjudicante ¢ a Camara Municipal de Vila Real — Av. Carvalho Araqjo,
5000-657 — Vila Real, telefone 259308100, www.cm-vilareal pt.

| 5.- Orgdos Competentes para a decisdio de contratar

Nos termos do preconizado no n°l, do artigo n® 36°, do Cédigo dos Contratos Pablicos, o
drgdo competente para a decisfo de contratar e autorizar despesas € a Camara Municipal
de Vila Real;

6.- Fundamenta¢do do Prego Base (sem IVA) fixado para o procedimento
demonstrando de que maneira se chegou a determinagdo daquele preco e quais 0s
critérios objetivos que o justificaram (artigo 47° do CCP), realizando-se sempre que se
justificar a Consulta Preliminar (artigo 35°-A do CCP)

O prego base determinado no caderno de encargos cifra-se em 95.791,50€, acrescido de
IVA ataxa em vigor de 6% IVA, quando aplicavel por lei, e teve origem numa consulta
preliminar ao mercado, onde se consideram todas as especificidades dos bens a fornecer,
que se anexam.

O valor supra referido corresponde ao montante méximo que o Municipio de Vila Real
se propde a pagar pela aquisi¢do e distribuigdo do leite escolar, correspondendo ao prego
unitario de € 0,22 (vinte ¢ dois céntimos) por 200 ml de leite meio gordo, € 0,27 (vinte e
sete céntimos) por 200 ml de leite sem lactose e € 0,54 (cinquenta e quatro céntimos)
para leite 200ml vegetal soja, acrescido de IVA a taxa legal em vigor (6% IVA quando

aplicavel por lei).

7.- Prazo do fornecimento dos bens
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O contrato a celebrar terd inicio a 1 de janeiro 2025 ¢ o término a 30 de dezembro do
mesmo ano, com base em 175 dias letivos;

8.- Fundamentagido da necessidade de fixacdo do prego anormalmente baixo eo|
concreto critério adotado para o desvio percentual definido para esse efeito (artigo 71°
| do CCP)

Nio aplicavel

9.- Admissdo de propostas variantes (artigo 59° do CCP) |

Nio aplicavel

| 10.- Critério de Adjudicelc;e”lo ¢ de Desempate (artigo 74° do CCP) |

10.1 O Critério de adjudicagdo € a proposta economicamente mais vantajosa, segundo a
modalidade de avaliacdo do prego mais baixo enquanto unico aspeto da execucgdo do
contrato a celebrar, nos termos do disposto na alinea b), do n° 1, do artigo n°® 74° do CCP.

10.2 Para efeitos de desempate foram considerados os critérios seguintes, apresentados
por ordem de prevaléncia:

e a proposta que apresentar o prego mais baixo no pacote de leite branco sem
lactose.
* aproposta que apresentar o preco mais baixo no pacote de leite vegetal soja;

| 11.- Jari do Procedimento

O presente procedimento ¢ conduzido por um Juri, designado pelo drgéo competente para
a decisdo de contratar, o qual inicia fungdes no dia Gtil seguinte ao do envio do anincio

para publicacgio.

Ao Juri do procedimento compete proceder a apreciagéo das propostas de acordo com o
critério de adjudicagfio, a elaboracdo do relatério preliminar, & audiéncia prévia dos
concorrentes e 4 elaboracdo do relatério final.

Funcio
Designados Vogal
s Presidente
| Efetivo Suplente
Eduardo Lufs Varela Rodrigues | X |
'Ana Cecilia Coimbra Azevedo | X
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| Alberto Jorge Faria Pinto de Moura X

Teresa Maria de Barros Carrigo . | | X

Mariana Cristina Afonso Catarino

Noura

12.- Gestor do Contrato e respetivo vinculo 2 Cimara Municipal

Alberto Jorge Faria Pinto de Moura, Coordenador Técnico da Divisdo de Educagao,

Desporto e Juventude.

| 13.- Financiamento Comunitario

Regime Escolar — Leite Escolar — Regulamento EU 2016/791 — Regulamentado pela
Portaria n° 113/2018, de 30/04 com as alteragBes previstas na Portaria n® 94/2019, de
28/03.

14.- Proposta de deliberagdo

De acordo com a informagio apresentada, propde-se deliberar a aprovagao:

a) Da decisdo de contratar a aquisi¢éo dos bens (artigo 36° do CCP)

b) Da escolha do procedimento (artigo 38° do CCP)

¢) Do Programa de Procedimento e Caderno de Encargos, em anexo (artigo 40°, 41°
e 42° do CCP)

d) Da designagdo do Juri (artigo 67° do CCP)

e) Dadesignago do gestor do contrato (artigo 290°-A do CCP)

15.- Pegas de apoio ao procedimento anexas

1. Programa de Procedimento e Caderno de Encargos;
2. Mapa n° total de alunos;

3. Mapa n°® total de pacotes;

4. Mapa geral prego base;

5.

Declaragdo de inexisténcia de conflito de interesses dos membros (efetivos ¢
suplentes) do Juri de avaliagio das propostas (n° 5 do artigo 67° do CCP)
6. Consulta Preliminar ao Mercado (artigo 35°A do CCP)”.

Por Despacho de 06/11/2024 o Vereador Alexandre Favaios remeteu o assunto a

reunido do Executivo Municipal.
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A despesa tem o cabimento orcamental n°®. 4495/2024 Classificagdo Orgénica: 03
Classificagdo Econdmica: 02.01.21 Projetos. do PAM: 2022/A/26 ¢ 2022/A/35 Valor:
101.538,99€.- S — —

---------- DELIBERACAO: Aprovar o Programa de Procedimento, o Caderno de
Encargos e autorizar a abertura de concurso piiblico,

nos termos da informacio dos servigos.-----------—--————--

- Programa Livros para Todos — Pagamentos as Livrarias - Ano Letivo 2024/2025

-------- 22. — Presente a reunido informag@o da Divisdo de Educacdo, Desporto e

Juventude do seguinte teor:

1. Por deliberagdo do Executivo Municipal de Vila Real, na sua reunifo de 2 de maio de
2023, foram aprovadas as normas de funcionamento do Programa “Livros para Todos*
destinado aos alunos das escolas do 1° ciclo do ensino basico da rede piiblica, privada e
cooperativa do concelho de vila real, para o ano letivo 2024/2025.

2. Deste modo, foram contactadas as Livrarias que os pais escolheram para que estas
encomendassem os manuais/livros de fichas de atividades a oferecer pela Camara
Municipal:

¢ 1°ano (ensino publico) - Livros de Fichas de Estudo do Meio, Portugués e Matematica;
¢ 1°ano (ensino privado e cooperativo) - Livros de Fichas de Atividades ¢ Manuais de
Estudo do Meio, Portugués e Matematica;

e 2°ano (ensino publico) - Livros de Fichas de Estudo do Meio, Portugués e Matematica;
¢ 2°ano (ensino privado e cooperativo) — Livros de Fichas de Atividades e Manuais de
Estudo do Meio, Portugués, Matematica;

e 3° ¢ 4° anos (ensino publico) - Livros de Fichas de Estudo do Meio, Portugués,
Matematica e Inglés;

e 3°e4°anos (ensino privado € cooperativo) - Livros de Fichas de Atividades e Manuais
de Estudo do Meio, Portugués, Matematica e Inglés.

3. No decorrer do periodo de candidaturas e de entrega dos manuais escolares
verificaram-se algumas situagdes, nomeadamente:

e alunos matriculados em escolas do EB1 que acabaram por ficar em Jardim-de-infincia;
¢ alunos que foram transferidos para outras escolas do EBI1 fora do Concelho de Vila
Real,

e alunos que, apesar de estarem num determinado ano letivo, estdo a utilizar os
manuais/fichas de atividades do ano letivo anterior, por indicagdo do professor.
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4. No ponto 9, do artigo 2°, refere que os “Pais/Encarregados de Educacdo de alunos
com necessidades educativas especiais deverdo, dado que os alunos ndo utilizam os
manuais escolares, e para haver igualdade para todos os alunos, elaborar oficio, dirigido
ao Senhor Vereador, a solicitar que o valor dos manuais escolares que 0s seus educandos
teriam direito, lhes seja entregue para efeitos de aquisigdo de material escolar ou oulros
recursos pedagogicos™.

5. Deste modo, os alunos cujos Pais/Encarregados de Educagao solicitaram a substitui¢do
dos manuais escolares por outro tipo de material de apoio sdo os seguintes, com 0
respetivo valor dos manuais escolares:

Nome do aluno Ano que EB1de Valor
frequenta
Abel Américo Alves dos Anjos 4 Araucaria 50,85 €
Ana Rute Arruda da Penha 3 Araucaria 46,85 €
André Silva Matias B 4 Arvores 53,60 €
Ariana Scares Amorim 3 Araucaria 46,85 €
Eric Enzo Conceicao Silva 3 Araucaria 46,85 €
Fabricio Franga Geia 2 Arvores _35,60€
|Jordana dos Anjos Nascimento 4 Araucéria 50,85 €
|Laura Sofia Re.id_cEa stelo 3 Piaget . 98,62£._
Leandro Almeida Rego 4 Abade de Mougds | 50,85€
Madalena Pereira Matos 4 Araucaria - 50,85€
Marcio Carvalho Silva 4 Arvores 53,60 €
Marcos Sousa Pacheco 2 |Douro 35,60 €
Melanie Ribeiro Mesquita 4 Abade de Mougds 50,85 € |
Naira dos Anjos Nascimento 4 |Araucaria 50,85 €
Nathan Silva de Oliveira 4 Arvores 53,60 €
Priscilla Ferreira Gomes 3 Araucdria 46,85 €
Rodrigo Cigarro Brds Pereira 4 Piaget 106,37 £
Tony Narciso Gouveia da Silva 2 Arvores 35,60€
Virginio Ilidio Bartolomeu Pipa da Silva 4 Araucéria 50,85 €
' 1015,94 €

totalizando 1.015,94€.

6. Na sequéncia das candidaturas apresentadas ao referido programa, foram entregues
livros aos seguintes Pais/Encarregados de Educagéio, conforme listagens em anexo, que
totaliza a quantia de 92.921,92€, ¢ serio emitidos cheques aos Encarregados de
Educaciio dos alunos com NEE, de acordo com o ponto anterior, no valor de
1.015,94€ (conforme listagem em anexo).

7. Do universo de 1924 alunos (1701 do ensino publico ¢ 223 do ensino privado) foram
apoiados 1858 alunos (1637 do ensino publico e 221 do ensino privado), com Kits de
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manuais escolares e/ou livros de fichas de atividades, de acordo com o ponto n.° 2 desta
informagdo, ¢ o valor médio de cada aluno é de 50,01€.

8. Dado que todos os manuais escolares ¢/ou livros de fichas de atividades, pedidos até
esta data, ja foram entregues, torna-se necessario proceder & autorizagdo do pagamento
dos mesmos aos Encarregados de Educagdo, sendo o cheque emitido em nome das
Livrarias (de acordo com as listagens em anexo):

: Nome da Livraria o | N’ alunos Valor
Teresa Maria Teixeira de Carvalho 108 4.852,48¢€
Alves
Papel & Altura, 1.da. 454 | 22.409,52€ |

| Linha Magenta, Artigos de Papelaria e 334 17.939,14€ |
Escritério, Lda. |
Real Office — Informatica e Papelaria, B 317 | 14.797,80€
Lda.

‘Realctpia — Equipamentos de 592 27.502,60€
Escritério, Lda, o L |
Livraria e Papelaria Sampaio de 119 5.420,38€ |
Manuel Augusto Gentil Sampaio
Total 92.921,92€
Alunoes NEE 1.015,94¢€

| Total Geral 93.937,86€

I

A despesa tem o cabimento or¢camental n°® 4508/2024 Classificacdo Orginica: 03
Classificagdo Econdmica: 05.08.03 Projeto do PAM: 2022/A/32 Valor: 93.937,86€.-----

-——-——-DELIBERACAOQ: Aprovar os apoios constantes na informaciio dos servigos,
através do pagamento diretamente as Livrarias e aos

Encarregados de Educagcio de NEE’S, nos termos da

informacio dos servigos. - -

DIVISAO DE CULTURA

- Aquisiciio de servicos para a colocagiio de Iluminaciio de Natal em diferentes ruas

da Cidade e ontros espacos de Vila Real

- Relatorio Final

-=-----= 23, — Presente & reumido o Relatério Final para aquisicio de servigos para a

— ———— — — = — —
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colocagiio de iluminagio de Natal em diferentes ruas da cidade e outros espagos de Vila
Real.
“Com referéncia aos elementos abaixo discriminados e em cumprimento do disposto nos

artigos 160.° do Cddigo dos Contratos Publicos, & sua redagdo atual, elaborou-se a
proposta de adjudicagéo do procedimento.

| 1. Objeto do Procedimento N |

Concurso Publico para a aquisicio de servicos para a colocagio de iluminagdo de
Natal em diferentes ruas da cidade e outros espagos de Vila Real, com a referéncia
CMVR-3029/CPN/S/24

2. Orgio competente para decisdo da contratagio

A entidade competente para tomar a decisdo de contratar ¢ a Cimara Municipal de Vila
Real.

' 3. Data da Deliberaciio ou Despacho de Autorizacio do Procedimento I

Deliberagéo de 07 de outubro de 2024

‘4. Preco Base (sem iva) fundamentado (n° 3 do artigo 47° do CCP)

O prego base, nos termos do art.” 47.° do CCP, aprovado pelo Dec. Lei n.° 18/2008
de 29 de janeiro, na sua atual redagdo € de € 42.500,00 quarenta e dois mil ¢ quinhentos
euros), ao qual acresce o valor do TVA & taxa de 23%, sempre que aplicavel, se este for
legalmente devido.

Este ¢ o prego maximo, que a entidade adjudicante se dispde a pagar, pela execucdo
de todas as aquisi¢des que constituem o objeto do contrato.

5. Prazo da prestacio dos servigos B B

O prazo para a prestagio de servigos do objeto do presente concurso sera:
- Montagens até o dia 30 de Novembro;

- Inauguracéo da Iluminag&o de Natal, dia 01 de dezembro de 2024,

- Desmontagens, a partir de dia 07 de janeiro de 2025.

6. Data de publicaciio do Aviso de Abertura no Diario da Repuiblica

14/10/2024

7. Datas de Publicacio na Plataforma de Contra?(;ﬁo Publica (VortalGov)

14/10/2024
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8. Datas da deliberagiio ou Despacho sobre aceitagio de esclarecimentos e
[ retificacBes ao caderno de encargos, de erros ¢ das omissdes ldentlficados

pelos concorrentes:

Nao aplicdvel

9. Datas da deliberagiio ou Despacho sobre prorrogaciio do prazo fixado para ‘

| a apresentacéiio as propostas

Nao aplicavel

10. Identlficacao dos concorrentes que apresentag:ao de propostas

7 i g - Entidade concorrente -
Ilustre Constelagao Ilummac;oes Lda— NIF: 5 08276373
—
| 11. Pedidos de esclarecimentos sobre as propostas e respostas apresentadas
Nao aplicavel
12, Admisss‘io e exclusfio de propostas
- Entidade concorrente Admitido Excluido
Ilustre Constelat;ao Iuminagdes, Lda | X
13. Anilise das propostas
__En:tidatlié cbhémfréiﬁé Afﬁbui;is da' proposta : e Avaliagdo
il *\Valor Prazo Ty
[lustre Constelagdo IuminagGes, | 40.071,25 € 01/12/2024 a O mais
Lda ' 07/01/2025 baixo
preco

14. Proposta de adjudicaciio

Eon eI o e SR

vatorsava | e
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Tlustre Constelagdo Iluminagoes, Lda 40.071,25 € 01/12/2024 a
07/01/2025

15. Audiéncia Prévia

Nao aplicavel”.

Por Despacho de 06/11/2024 a Vereadora Mara Minhava concordou remeten o assunto

areunido do Executivo Municipal.------ e

---------- DELIBERACAO: Adjudicar a firma Ilustre Constelagio Iluminacdes, Lda.
pelo valor de € 40.071,25 (quarenta mil e setenta e um
euros e vinte e cinco céntimos) sem IVA, nos termos do

Relatorio Final.-------------———- -~ --

Aprovar a minuta do Contrato.-----------------—--ooevmeem

IIT — INTERVENCAO DO PUBLICO

O Sr. Presidente da CAmara passou a palavra ao Sr. Presidente da Junta de Freguesia,
que comegou por cumprimentar os presentes e agradecer ao executivo municipal esta

iniciativa de reunido descentralizada em Aguas Santas.

Fez uma breve caracterizagdo da freguesia, a maior em 4rea geografica, com muitas
associagdes desportivas e culturais, algumas muito ativas com trabalho 4 vista de todos.
Existem também associagdes de ciclistas, de motos de jeeps, uma segdo de bombeiros da
cruz verde em Justes, festas anuais em todas as localidades que contribuem ao longo do

ano para momentos de convivio e encontro de pessoas.

Recordou que ha obras urgentes a espera de serem feitas com constrangimentos reais,
como a requalificacdo da estrada de Fortunho a Aguas Santas; os primeiros 300 metros
em alcatrio da rua de S. Bento em Aguas Santas; a Rua da Seara; a rua da Prancha em

Vila Me3; a Rua Central de Sdo Tomé do Castelo a Vila Mea, etc.
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Referiu-se a falta de saneamento em toda a Freguesia, & degradag¢do do estado dos
arruamentos na freguesia e uma grande preocupagdo ao nivel da floresta com falta de

planeamento ¢ de tratamento dos caminhos de acesso as florestas, etc.

Em resposta o Sr. Presidente informou que a requalificagio da rua de Fortunho — Aguas
Santas bem como 200 metros na rua de S. Bento ja estavam adjudicadas. E esperava
celebrar um contrato-Interadministrativo com a Freguesia para execugdo dos obras na
Rua da Seara e a Rua Prancha.

Sobre o sancamento referiu que a taxa de cobertura que existia em 2023 era de 63% com
uma rede de saneamento de 217 Km. Agora, apés 10 anos e com um investimento de 33
milhdes de euros, aumentamos a taxa de cobertura para cerca de 84%, através da
construgdo de 117 km de rede de saneamento nestes ultimos anos.

Ainda nio estd feito o saneamento nesta freguesia, sendo que no préximo quadro
comunitario 20-30 temos a esperanca de se resolver alguns problemas de sancamento em
Justes em conjunto com a Camara Municipal de Sabrosa. Lembrou que em 10 anos nio é
possivel fazer o que nfio foi feito em 38 anos.

O compromisso que aqui deixo ¢ que continuaremos a celebrar projetos e quando houver

oportunidade as candidaturas a financiamento comunitérios.

O Vereador Alexandre Favaios referiu-se a parte relacionada com as florestas,
nomeadamente no desinvestimento por parte dos sucessivos governos e por outro lado
encontrar forma de financiamento comunitario para recuperagio da parte da 4rea ardida,
¢ promover acdes de prevencdo, em colaboragio com os Baldios e outras associagdes, so

possivel com apoio do estado central.

A Sr* Lisete Lagoa, fez intervengao na ultima década o distrito de Vila Real perdeu mais
de 20.000 habitantes registando uma quebra populacional de 20% (2011-21).

No mesmo periodo, Vila Real sofreu uma quebra de 4,3% ¢ a freguesia de Sdo Tomé do
Castelo e Justes perde uma média do 16% da sua populagio.

Os nimeros sio alarmantes e tem de haver uma tomada de consciéneia ¢ de medidas para
enfrentar o €xodo rural das nessas terras. Nao podemos querer que as pessoas s¢ fixem

sem criar condi¢des para tal.

Pigina 87 de 89



CAMARA MUNICIPAL DE VILA REAL - ATA DE 18 DE NOVEMBRO DE 2024

E de conhecimento piblico que a rede foi alargada em 80% do territorio do nosso
concelho, e bem, contudo, permanece incompreensivel que néo exista nem 1 centimetro
de rede na nossa freguesia.

A minha pergunta vai no sentido de perceber s¢ a nossa freguesia vai ser beneficiada e
para quando ou se vai continuar neste atraso ¢ o porqué de se fazer em Sanguinhedo ou
Adoufe, etc. e ndo em Sdo Tomé do Castelo?

Qutro fator importante que a populagdo se queixa, € a falta de area permitida de
construgio.

Esperemos que haja uma sensibilidade na questio do alargamento do PDM na nossa

freguesia e freguesias vizinhas.

O Sr. Presidente referiu que 12 concelhos do Distrito de Vila Real perderam mais del0%
da populacdo e apenas Vila Real e Chaves perderam menos de 5% da populagio,
sobretudo entre 2010 e 2015, mas dava uma boa noticia é de que agora Vila Real estd a
recuperar populacdo gracas a emigrago.

Sobre o Saneamento evoluiu-se porque houve candidaturas ¢ apoios comunitarios ¢ o

critério foi o n® de pessoas a servir ¢ a rentabilidade do investimento.

O Sr. Paulo Cunha, empresario, residente ha 30 anos na freguesia, mas hd uma situacio
que o preocupa que sdo as florestas.

A floresta estd abandonada e quando vem os incéndios andam sempre a procura dos
responsaveis. Recordou que ha um projeto do Governo para a criagdo de Centrais de
Biomassa e Vila Real em conjunto co Sabrosa tém uma area interessante para o

aparecimento de uma dessas centrais.

O Sr. Presidente respondeu, esta é uma competéncia do Estado Central e os Baldios
podem fazer candidaturas ao financiamento, sendo que em Vila Real na Régia Douro Park

existe um laboratério especializado nesta area.

O Sr. Bernardino Lopes referiu-se a falta de Saneamento em Justes, fazendo um pedido
que este seja uma preocupaciio que permanentemente em cima da mesa e questionou o
executivo se existia ja algum projeto de execugao.

Outro topico que abordou foi o trabalho da Associacdo para o Desenvolvimento de Justes,

referindo-se ao contrato de comodato, as obras que séo necessarias efetuar no edificio,
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contando como apoio municipal e ao projeto “Pequena Rota -PRVRL” que esta registado
¢ homologado sendo que a CM o deveria incluir na sua oferta turistica.

Relativamente a este projeto considerou que era fundamental que as pessoas pudessem
visitar as florestas ¢ desenvolver as suas atividades nas alturas do verdo, o que ndo
acontece atualmente.

Por tiltimo deixou um desafio a autarquia sobre a dinamizagfo cultural nas freguesias
rurais, que deveria ser descentralizada 4 semelhanga das reunides do executivo, uma vez
que praticamente todas as iniciativas culturais do municipio decorrem na sede do

concelho.

O Sr. Presidente informou que tem o projeto de execugdo de saneamento de Justes pronto
para apresentar a financiamentos comunitirios, assim haja aviso de abertura para

candidaturas.

A Vereadora Mara Minhava referiu-se aos varios projetos de programa cultural do
municipio em colaboragdo com as freguesias destacando o da “Ronda das Freguesias™

que nasceu com o intuito da toponimia, para que as populagdes conhegam a origem do

nome das suas localidades. ------—--===mmmemmee oo emeeme --- e -

- Aprovaciio da ata em minuta e encerramento da reuniio

———————— 24. — E nfo havendo mais nada a tratar, a Cimara deliberou, por unanimidade
aprovar a presentc ata, em minuta, nos termos e para efeitos consignados no artigo 57° da
Lei n® 75/2013, 12 de setembro, a qual vai assinada pelo Senhor Presidente da Cimara e
por mim, Diretor do Departamento Administrativo ¢ Financeiro, com fungles de
Secretario que a mandei elaborar. Seguidamente foi encerrada a reunido quando eram

20H00.

—
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1. Introducdo

Este Estudo tem por objetivo assessorar os técnicos e decisares politicos do Municipio de Vila
Real na resposta as questdes ligadas a mobilidade municipal escolar, através da elaboragdo de
um Plano de Mobilidade Escolar {PME), que representa hoje um avango significativo nas
estratégias de planeamento da acessibilidade escolar. Trata-se de um documento que tem como
objetivo uma visao integrada sobre o territdrio, no que concerne a mobilidade e a todo o
contexto escolar que ela envolve. A mobilidade da populacdo escolar tem um papel fundamental
para o cumprimento dos designios que constam na Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa
Ciclavel 2020-2030 (ENMAC} e na Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal 2030
{ENMAP), O DL n.2 16/2023, de 27 de fevereiro estabelece as regras de elaboragdo e aprovacéo
de planos de transporte escolar e pelo qual a elaboracio deste se rege.

Concretamente, o objetivo central deste plano passa por redefinir o modelo de mobilidade
escolar do territorio e a atualizagdo da estratégia de mobilidade sustentavel ac promover o uso
de modos alternativos ao veiculo automovel. Varios estudos na literatura internacional reforcam
que o0 habito de usar o transporte publico ou modos ativos desde cedo aumenta
significativamente a probabilidade de continuar a usd-los na vida adulta {(Scheiner, 2007:
Sattlegger & Rau, 2016). 540 inumeros os heneficios da mobilidade escolar sustentavel, ndo sé
para os alunos, mas também para os pais e sociedade em geral. De forma genérica, elencam-se
os seguintes beneficios:

Alunos

* Ascriangas percebem gue podem ser mais ativas e saudaveis;
» Menos dependentes dos pais;
* Com maior autoestima e autonomia,

s Menos reféns dos horérios escolares;
s Menor dependéncia da utiliza¢do do carro;
® Menos stress e melhor gestdo do tempo.

Sociedade

*  Menos transito causado na cidade;
s Menos acidentes rodoviarios;
*  Ambiente menos poluido.

Para alavancar estes beneficios & necessario atuar transversalmente na infraestrutura de
mobilidade e no espago publico, de onde se destacam a infraestrutura pedonal e cicldvel, o
acesso e a configuracdo da rede de transporte publico e, naturalmente, a relagdo dos mesmaos
com o automoével. Ao mesmo tempo, é importante intervir sobre o comportamento humano,
através de agdes de sensibilizacdo e capacitagdo dos diferentes agentes com influéncia no
sisterna de mobilidade.
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2. Objetivos gerais do PME de Vila Real

Um Plano de Mobilidade Escolar é um documento estratégico e orientador gque pretende
apresentar os termos base de uma alternativa estratégica da mobilidade dos estudantes no
concelho. Através de um conjunto de agdes serd possivel contribuir para diminuir a dependéncia
do automével, aumentar o nimero de deslocagdes a pé, em bicicleta e em transporte publico.
Apesar de incidir sobre a mobilidade escolar, é expectavel que os impactos positivos das agdes
a desenvolver se propaguem a toda a populagdo.

Este Plano de Mobilidade Escolar apresenta, assim, multiplas vantagens:

s Conhecer os padrdes de mobilidade da comunidade escolar;

= Avaliar a qualidade da infraestrutura de mobilidade no entorno aos estabelecimentos
de ensino;

¢ Identificar acdes de melhoria da infraestrutura de mobilidade e do espacgo publico na
envolvente aos estabelecimentos de ensino;

* Repensar o modelo de transporte de alunos de e para as escolas, reduzindo o nimero
de trajetos contratualizados e aumentando a atratividade do transporte regular;

¢ Fomentar a consciencializacdo ambiental e financeira dos habitos de mobilidade
sustentaveis;

e Promover a participacio da comunidade na aplicagdo da estratégia;

e« Sustentar futuras candidaturas aos fundos estruturais e a.- outras linhas de
financiamento de origem nacional ou europeia, demonstrando a maturidade das
politicas pdblicas.

Este documento estrutura-se em trés grandes secgdes.

A primeira, correspondendo ao diagnostico, tem como objetivo dar a conhecer o panorama da
mobilidade dos estudantes no concelho de Vila Real. Tal é possivel através do cruzamento de
dados de mobilidade com a caracterizacdo do espaco pablico e da infraestrutura de mobilidade
(transporte publico, modo pedonal e cicldvel) na envolvente aos diferentes estabelecimentos de
ensino. No que respeita aos dados de mobilidade, e apesar da relevancia dos dados
provenientes dos Censos, é importante reconhecer as suas limitagSes, nomeadamente por
agregar todo o universo da populagio estudante no concelho {ou seja, desde o 12 ciclo até ao
ensino superior). Como tal, a realizagdo de inquéritos a populagdo estudantil foi vista como uma
forma de colmatar esta limitagdo. Tendo em conta as restricbes impostas pelo RGPD a
elaboragdo de questionarios a populacdes abaixo de determinada idade, os inquéritos foram
centrados no professor e na sala de aula.

A segunda seccdo deste PME tem como objetivo determinar o potencial de mudanca dos habitos
de mobhilidade dos alunos. Para tal, escola a escola, sdo cruzados os dados dos inquéritos
realizados com a infraestrutura de mobilidade, sinalizando pontos de melhoria. Esta seccdo
inclui também um plano de rotas de transporte escolar, otimizado a realidade do concelho.

Na terceira secgdo é materializado o plano de agdo, através de diferentes fichas de agdo que
sistematizam a estratégia a adotar pelo municipio, sendo também detalhado o modelo de
gestdo, avaliagdo e monitorizagdo.
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3. Diagnéstico
Parque Escolar

Introdugéo

O Parque Escolar, piblico, em Vila Real conta com dois Agrupamentos de Escolas: Diogo Cdo,
Morgado de Mateus e duas escolas ndo agrupadas: Secunddria Camilo Castelo Branco e a
Secundaria S3o Pedro. A populagdo escolar gue frequenta o ensino piblico em Vila Real, ascende
a 6 289 alunos, distribui-se pelos principais estabelecimentos de ensino de acordo com a tabeia
seguinte.

Tab. 1 Distribuicdo dos alunos por ciclo e por estabelecimento de ensing/ agrupamento no ano letivo 2023/2024

Escolasl Agrupamentos Ndamero de alunos
i 12 22 3¢ Ensino Cursos Total
: CiCLo CicLo CicLo Sec.: Prof. '
AE Diogo Cao 566 1029 572 232 - - 2399
AE Morgado de Mateus 312 572 272 471 270 71 1968
ES Camilo Castelo Branco = = i 294 502 - 796
ES §. Pedro - - - 528 540 58 1126
Total 878 1601 844 1525 1312 129 6289

Os Agrupamentos Escolares Diogo Cdo e Morgado de Mateus incluem Jardins de Infancia e
Escolas Basicas, sendo que apenas este Ultimo abrange igualmente o ensino secundario. As
Escolas Secundérias Camilo Castelo Branco e Sao Pedro além do ensino secundério também
lecionam o 32 ciclo. A idltima disponibiliza cursos profissionais, juntamente com a Escola
Secundaria Morgado Mateus.

0 12 ciclo é aquele que no ano letive 2023/2024 agrega o maior nimero de alunos {1601},
seguida do 32 ciclo {1525) e do ensinc secundario (1312). Os cursos profissionais agregam o
menor nimero de alunos. Seguidamente analisa-se cada estabelecimento de ensino em
pormenor.

Os estabelecimentos que lecicnam o segundo e terceiro ciclos, bem como o ensino secundério
e 0 ensino profissional, localizam-se nas sedes de agrupamento, proximos ao centro da cidade
de Vila Real. Isto faz com que fora deste territéric apenas se localizem Escolas do 12 ciclo e
Jardins de Infancia. Na figura seguinte é apresentada a localizacio dos estabelecimentos
escolares que lecionam o 12 ciclo e anos superiores (4 a nivel secundario/técnico-profissional, 2
a nivel do ensino basico do 22 e 32 ciclo e 13 a nivel do ensino basico do 12 ciclo).
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Fig. 1 Parque Escolar em Vila Real (do 12 ciclo ao Ensino Secundario)

A freguesia central do concelho concentra um total de oito estabelecimentos de ensino, valor
gue aumenta para doze quando considerados os limites da cidade de Vila Real. Este territério
apresenta niveis de urbanidade significativamente mais elevados do que o restante territério

concelhio, fomentando as deslocagBes em modos ativos, mas também em transporte publico,

em virtude da operacdo da rede dos Transportes Urbanos de Vila Real.

Deste mapa torna-se também evidente que um nidmero elevado de freguesias (10} ndo dispde

de qualquer estabelecimento de ensino. Este é o casc das freguesias de Abacas, Arroios, Guides,
Folhadela, Mondrdes, Parada de Cunhos e da U.F. de Constantim e Vale de Nogueiras, da U.F.
de Pena, Quintd e Vila Cova, da U.F. de Nogueira e Ermida e da U.F. de S0 Tomé do Castelo e

Justes.
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Localizacao dos Jardins de Infancia de Vila Real
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Fig. 2 Pargue Escolar em Vila Real (Estabelecimentas com pré-escolar)

No caso dos estabelecimentos com pré-escolar, a situacdio & em tudo semelhante & analise
anterior, sendo, no entanto, apenas 6 as freguesias sem qualquer oferta educativa. Tal deve-se
ao facto de ainda operarem jardins de infancia nas freguesias de Mondr&es, Parada de Cunhos,

Vila Marim e U.F. de Sao Tomé do Castelo e Justes.

Esta distribuicdo dos equipamentos escolares leva a que, para grande parte dos alunos nas
freguesias periféricas, o0 uso de modos ativos nas deslocagbes para a escola seja uma
impossibilidade, obrigando a recorrer ao transporte escolar, com custos para o municipio, ou
utilizando o transporte individual, com prejuizo para o sistema ambiental.
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Agrupamento de Escolas Diogo Céo

A sede do Agrupamento de Escolas Diogo Cdo (AEDC) situa-se no centro de Vila Real e esta
inserida na EB 2/3 Diogo Cdo contabilizando 804 alunos dos 22 e 32 ciclos. Tendo como area de
influéncia pedagdgica toda a margem direita do Corgo, este agrupamento é o maior do concelho
de Vila Real, tanto em nimero de alunos, como de estabelecimentos de ensino {sete jardins de
inféncia e dez escolas basicas (EB} do 12 ciclo que incluem também Jardim de Infancia (JI1}):

s Jardim de Infancia de Parada de Cunhos

o Jardim de Infancia de Vila Marim

e Jardim de Infincia de Borbela

» Jardim de Infancia de Gravelos

¢ Jardim de Infancia do Bairro de S. Vicente de Paula
e Jardim de Infincia de Pousada

&« Jardim de Infincia de Mondrdes

¢ Escola EB1 N° 2 Vila Real (S. Vicente de Paula)

e Escola EB1 N° 3 Vila Real (Corgo/Ferreiros)

¢ FEscola EB1 N° 6 de Vila Real (Flores}

* Escola do 12 CEB de Arrabdes

¢ Escolado 12 CEB Prado

s Escola do 12 CEB de Vendas de Cima

¢ Escolado 12 CEB de Vila Seca

e Escola do 12 CEB de Vilarinho da Samarda

e Centro Escolar das Arvores

» (Centro Escolar de Lordelo

s Escola EB 2/3 Diogo Cio (sede de agrupamento)

De seguida é apresentada, em forma de mapa, a inser¢do urbana de cada um dos
estabelecimentos de ensino do concelho, de forma a entender a sua relagdo com a rede viaria,
o modelo de ocupacido urbana da envolvente e a proximidade a rede de transporte publico,
nomeadamente as paragens dos Transportes Urbanos de Vila Real.
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Localizac8o dos Jardins de Infincia em Vila Real
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Fig. 3 Insergdo urbana do Jl de Parada de Cunhos

Lotatizacio dos Jardins de Infancia em Vila Real
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Fig. 4 Insergio urbana do Jl de Vila Marim
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Fig. 5 Inser¢do urtbana do JI de Borbela
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Localizacio das Jardins de Infincia em Vila Real — Concetho de Vila Real 9 X Hm A
2 0 de Gravelos —- Limites Adrtinistrativos Sistema 62 Coovdenaitas
©  paragens de Transporte Piblico Rede Vidtia T3 TH:00
Cursos de Agua ospt

Fig. 6 Insergdo urbana do JI de Gravelos
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Fig. 7 Inser¢ao urbana do JI do Bairro de S. Vicente de Paula

Localizago dos Jarding de Infancia em Vila Real . de Via Real 0 B som A j
{7) H.de Pousada = Limites Administrativas Sigers e Soordenacs 1
©  Paragens e Transporte Pildlico Rede Vidtia B i
Cursos de Agua Rl

Fig. 8 Inser¢do urbana do Jl de Pousada
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Localizagio dos Jardins de Infancia em Viia Real

[t} 25 50 m
— toncelho de Vila Real ——— A
{573 71 de MondrBes = imites Administrativos Sistern de Coaderadas
©  Paragens de Transporte Pltlico Rede Vidrla ETRSH 109
Cursos de Agua k.

Fig. 9 Inser¢do urbana do J| de Mondrdes

das las Plblicas em Vila Raal

i b 3 som
—— Concetha de Vila Real —— A
1223 Escola EB1/J NP 2 Vita Real (5. Vicents de Paula) —~ {imites Administrativos Sislema de Coordenadas
®  Paragens de Transporte Piblico Rede VIdna st
Cursos de Agua npk

Fig. 10 Insergio Urbana da EB1/]I n22 {S. Vicente de Paula)

Mod.31 w7 Plang de Maobilidade Escolar de Vila Real Pigina 10 de 121



ﬂ
) : Cofinanciade por:
(= | h. OPTIMIZACAG £ PLANEAMENTD P
DE TRANSPORTES, 5A
N

L lizac5o das Bscol 1 em Vila Real

—— Concelho de Vila Real
=} Escola EB1/3E N° 3 Vila Real (Corgey/Fereiras) - Liites Administrativos
& Paragens de Transporte Piblico Rede Vidria
Cursos de Agua

Latalizacho das Escolas Plblicas em Viia Real f0 25 5im
— Concetho de Vila Real i — A
[73 Escola EB1/1T N9 6 de Vila Real (Flores) ~— Limites Admiristrativos Ststema de Coorcenadas
©  Paragens de Transporte Piblico Rede Vidria bl
Cursos de Agua opk.

Fig. 12 Inser¢dc Urbana da Escola EB1/JI n2 6 de Vila Real {Flores)
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Lecalizaco das Escolas Péhlicas em Vila Real

¢ % m
e Conicetho de Vila Real  —— A
{1 Escola EB1/J1 de Arrabes — Limites Administrativos Sistenz de Coordenadas
# Paragens de Transporte Piblico Rede Viaria ETHSE9 TH:DS
Cursos de Agua ok

Fig. 13 Insercdo Urbana da Escala EB1/Jl de Arrabdes

Localizaciio das Escolas Piblicas ¢m Vila Real

[} 25 Hm
--— Concetho de vila Read —_— A
C! Centro Escolar das Arvores (EB1/IE) —  Limites Admiristrativos Sistema de Coordenadas
1 Paragens de Transporte Piblico Rede Viaria ETRSH5,TM,06
Cursos de Agua nﬂh

Fig. 14 Insercio Urbana do Centro Escolar das Arvores
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LocalizagHo das Escolas Pdblicas ern Vila Real

- Concelho de Viia Real
L3 Escola EB1/N do Prado - Limites Administrativas
@ Paragens de Transperte Piblico

L das P em Vila Real ] 25 S0m
— Goncelho de viia Real — A
{73 Escola do 10 CEB de Vendas de Cima —- Limites Admnistrativos Sistema de Coordenadas
®  Paragens de Transporte Piblico Rede Vidria ETRS69 TH-06
Cursos de Agua apk

Fig. 16 Insergdo Urbana da Escola EB1 de Vendas de Cima
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Locallzaco das Escolas Piblicas em Vila Real

0 5 Sim
— Concelho de Vila Real — A
1 Escota EBL/L de Vita Seca — Limites Admiristrativos Sistema de Coordenadas
4 Paragens de Transporte Piblico Rede Vidra ETRS8% TH-06
Cursos de Agma l:lpl:.

Fig. 17 Insercda Urbana da Escola EBL/)l de Vila Seca

Laocalizagic das Escolas Piblicas em Vila Real

a x» 5m
— Concatho de Vila Real p, A
[} Escola E81/3 de Vilarinha da Samarda —- Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
© Paragens de Transporte Pibllco Rede Vidria -
Cursos de Agua (-7~ -2

Fig. 18 Insercdo Urbana da Escola EB1/)! de Vilarinho da Samard3
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Localizacio das Escolas Pribilcas em Vila Real

a 25 50m
— Concelhio de Vila Real ——— A
223 Centro Escolar de Lordela (E31/31) “— Limites Admiristrativos Sitem de Coordenadias
@ Paragens de Transporte Plbfico Rede vidria b
Cursos de Agua opk

Fig. 19 Insergdo Urbana do Centro Escolar de Lordelo

Lecalizacgo das Escolas Pdblicas em Vila Real

o 25 Sm
—— Concetho de Vila Real ——— A
22} Escola EB 2/3 Dingo Cio -—— Umites Administrativos Sistermd de Coortenados
®  Paragens de Transposte Pitblico Rede Vidria ETRSES THHO8
Cursos de Agua Rk

Fig. 20 Inser¢dc Urbana da Escola EB.2/3 Diogo Cdo
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2.1.2  Agrupamento de Escolas de Morgado de Mateus

Tendo como drea pedagégica a margem esquerda do Corgo, no presente ano letivo, o
Agrupamento de Escolas de Morgado de Mateus (AEMM) abrange um total 1968 alunos
repartidos por quatro Jl, trés EB com JI, a EB 2/3 Monsenhor Jerénimo do Amaral e a ES Morgado
de Mateus:

¢ Jardim de Infancia de Torneiros

e Jardim de Infincia de Vila Med

s Jardim de Infincia de Sdo Martinho-Mateus

s Jardim de Infincia de Ponte

s Escola Basica Abade de Mougos

e Escola Basica do Douro

» Escola Basica n.2 7 de Vila Real (Araucdria)

» EscolaBasica Monsenhor Jerénimo do Amaral

s FEscola Secundaria Morgado de Mateus (sede de agrupamento)

Localizacéo dos Jardins de Infincia em Vilz Real e o ey ! o 25 m A
0 31 de Tomeiros — Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
© Paragens de Transporte Piblico Rede Viara é ETHE TH05
Cursos de Agua .-

Fig. 21 Inser¢do urbana do JI de Torneiros
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Localizagio dos Jardins de Infancia em Vilz Real

— Conielha de via Real b
153 11 de vila Med —- Limites Administrativos Sitemy de Coordanadss.
& Paragens e Transporte Piblico Rede Waria ExREI.Tel9
— tursos de Agua gk,

Fig. 22 Insercio urbana do ! de Vila Med

Localizagho dos Jardins da infincla em Vila Real

| 0 2w wmm
— Conceho deViia Real | gy A
£ 11 de Mateus - Limites Admristrativas | Sstana de Coondenaces
# Paragens de Transporte Publico Rede Vidria | ETRsSa TM-0B
Cursos de Agua ek

Fig. 23 Inser¢iio urbana do Jl de Mateus
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Localizagio dos Jardins de Infincla em Vila Real

0 B wm A
= Concelho de Vila Real —_—
[} J1da Ponte -~ Limites Administrativos Sstema de Coardenadas
& Paragens de Transporte Pitdico Rede Vidra s e
Cursos de Agua gk

Fig. 24 Inser¢do urbana do JI de Ponte

Ly e e £ Wi Real e Comcelho de Vila Resl —— A
m Centro Escolar Abade de Mougds (EB1/T) ~—= Limites Administrativos Sistema de Coondenadas
©  Paragens de Trensporte Piblico Pk Vidria FTR689 TM-06
Cursos de Aqua opkt

Fig. 25 Insercdo Urbana do Centro Escolar de Abade de Moucos
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Localizago dus Escolas Plblicas em Vila Reat

[1] F:3 5am
—— Corkelho de Vifa Real a——— A
{73 Centro Escolar ¢¢ Dowo (EB1/IL) e Lirites Admiristrativos Srterma de Coordenadus
#  Paragens de Transporte Plblico Rede Viiia Frpago TH 6
—— Cursos ge Agua = 1-1-3

Fig. 26 Insergdo Urhana do Centro Escolar do Douro

Localizagho das Escolas Plblicas em Vila Real

L] 25 50m
- Concetha de Vila Real —— A
[T Escoln EB1/3T NO 7 de Vila Real (Araucéria) - Limites Administrativos Siatema de Cordenates
©  Paragens de Transporte Piblico Rede Vidria i i
Cursos de Agua -1~

Fig. 27 Insergdo Urbana da Escola EB1/)I n?7 de Vila Real {Araucaria)
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Localizaciio das Escolas Piiblicas em Viia Real

- Concelha de Vifa Real
[ Escola EB 2/3 Monsenhor Jerdnimo do Amaral Limiites Admiristrativos
& Paragens de Transporte Piblico Rede VidHa
Cursos de Agua

Sistema de Conrdenadan
ETRS39 TM-06

iocalizagde das Escolas Plblicas em Vila Real

: b B Hm
——- Concelha de Vila Real e —] A
[ Escola Secunddria Morgado de Mateus - Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
#  Paragens de Transporte Pablico Rede Vidnia ETRSD Thi 08
Cursos de Agua [~ -] 8

Fig. 29 Insercdo Urbanz da Escola Secundaria Morgado de Mateus
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3.1.4  Escola Secunddria Camilo Castelo Branco

A Escola Secundaria Camilo Castelo Branco surge como escola ndo integrada, localizada no
nicleo antigo da cidade de Vila Real, também conhecida como Vila Velha, mesmo ao lado do
edificio da Cdmara Municipal Vila Real. No presente ano letivo frequentam esta escola um total
de 796 alunos repartido pelo 32 ciclo do ensino basico {294) e pelo ensino secundaric (502},

e a2 las Piibli 3 '] s 50m
L das e Vila Real . Cancelha de Vila Real i A
{2 Estola Secundérla Camilo Castelo Branco - limites Adménistrativos | $istena de Coordenadas
© Paragens de Transporte Poblico Rede Vidria e
Cursos de Agua sk,

Fig. 30 Insergdo Urbana da Escola Secundaria Camilo Castelo Branco
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2.1.5  Escola Secundaria de Sdo Pedro

A Escola Secundaria de S&o Pedro encontra-se a uma cota mais alta no centro urbano de Vila
Real, ja nas imediagies da Nossa Senhora da Conceigcdo e a norte do Mercado Municipal. Tal
como a Secundaria Camilo Castelo Branco surge como escola n3o integrada em qualquer
agrupamento escolar.

A oferta formativa da escola é abrangente englobando o 32 ciclo do ensino bdsico, o ensino
secunddrio e o ensino técnico-profissional. O numero de alunos do 32 ciclo é equiparado ao
numero de alunos do ensino secunddrio, 528 e 540 alunos, respetivamente. No contexto

técnico-profissional existem 58 alunos.

Localizacho das Escolas Publicas em Vila Reat - Goncelho de Vila Real 0 %  Sm A
[T escota Secundérla Sio Pedro -~ Lintites Adminisbativos Sistema de Coprdenadas
©  Faragens de Transporte Pdblico Rede Vidna Bt
Cursos de Agua gk,

Fig. 31 Inserc¢do Urbana da Escola Secundaria de Sdo Pedro
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2.2 Padrdes de Mobilidade

3.2.1 Panorama Geral

Sem o conhecimento dos padrdes de mabilidade da populacio escolar ndo é, naturalmente,
possivel identificar a extensdo do esforgo necessario para a alteragio do paradigma de
mobilidade.

O Instituto Nacional de Estatistica, em cada momento censitario, sendo o mais recente de 2021,
avalia os movimentos pendulares da populagde residente. Estes identificam os movimentos
quotidianos da populacdo entre o seu local de residéncia e o seu local de trabalho ou estudo,
caracterizando-se segundo o modo de transporte principal utilizado. Apesar de ndo existir uma
defini¢do concreta do que define efetivamente o modo principal, entende-se que o mesmo diz
respeito aguele no qual um determinado individuo despende a maior percentagem do tempo
total de viagem.

Dado incidir apenas sobre os movimentos pendulares, os dados dos Censos ndo permitem,
efetivamente, conhecer a realidade dos restantes movimentos da populacdo. No entanto, é
tamhém sabido que o modo de transporte utilizado nos movimentos pendulares acaba por
condicionar a escolha modal na restante cadeia de viagens ao longo do dia. Neste sentido, a
reflexdo sobre o modo de transporte utilizado nos movimentos pendulares permite tecer
algumas consideracbes sobre a quaiidéde da infraestrutura de mobilidade e de como as
necessidades de mobilidade da populagdo se articulam com a oferta.

Segue-se a apresentagdo dos padrdes de mobilidade da populagio residente empregada em Vila
Real, num primeiro momento, e da populagdo que reside e estuda em Vila Real, num segundo
momento. De notar que nesta segunda analise estdo, forgosamente, incluidos os alunos da
UTAD.
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Fig. 32 Reparticdo modal da populacdo residente e empregada em Vila Real
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Populacao Estudante
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Fig. 33 Reparticdo moda!l da populagdo residente e estudante em Vila Real
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Conforme as figuras anteriores ilustram, o autémovel é o principal meio de transporte utilizado
pelos residentes de Vila Real nos seus movimentos pendulares, quer sejam trabalhadores guer
sejam estudantes. Existem, no entanto, importantes diferengas, quer em termos de evolugdo
entre momentos censitdrios, quer entre freguesias ou de acordo com a situa¢d8o do individuo
(trabalhador ou estudante).

No que diz respeito a populagdo empregada destaca-se, em primeiro lugar, a reduzida utilizagdo
do transporte pablico (6% em 2011 e 4% em 2021), a predominancia do automoével (79% em
2011 e 81% em 2021) e a quase completa auséncia da bicicleta {(0,2% em 2021). Existem, no
entanto, freguesias com comportamentos claramente distintos. Se no caso da freguesia de Vila
Real é natural registar-se uma maior utilizagdo do modo pedonal (22% em 2011 e 2021) em
virtude dos maiores niveis de urbanidade, tal também se verifica em territdrios com uma
natureza claramente rural, como é o caso de Abacgas, Guides e a U.F. de Nogueira e Ermida,
sinalizando uma elevada percentagem de deslocagdes de curta distancia. No que respeita ao
transporte publico, denota-se a maior percentagem de utilizagdo na freguesia de Parada de
Cunhos (8%), contrastando com a freguesia de Abagas ou Arroios onde este valor se situa
proximo de 1%. E, na verdade, na freguesia de Arroios onde a utilizacio do autémovel é mais
intensa, representando 9 em cada 10 movimentos pendulares.

Esta situacdo sinaliza, a partida, que excetuando o territério mais central do concelho, e algumas
freguesias onde a bacia de emprego consegue dar uma resposta significativa a procura local, o
automovel é a tinica alternativa de mobilidade nas deslocagBes casa-trabalho.

Passando a andlise para a populagdo estudante a situagao altera-se significativamente. Apesar
do automodvel continuar a ser o modo mais utilizado (55% em 2011 e 59% em 2021), o transporte
publico apresenta-se como o segundo mais utilizado {28% em 2011 e 23% em 2021). Este tem
maior peso nas freguesias periféricas, onde o transporte escolar se apresenta como a alternativa
mais econémica, em virtude do isolamento do territério. Destes sdo exemplo Abacas, Camped,
Guides, UF. De Nogueira e Ermida, U.F de Pena, Quintd e Vila Nova, e U.F. de Sdo0 Tomé do
Castelo e Justes. Contrariamente a tendencia registada na globalidade do concelho, em algumas
freguesias a utilizacdo do transporte publico sofreu um aumento entre 2011 e 2021, como é o
caso de Camped, Guiaes, Mateus, U.F. de Pena, Quintd e Vila Cova, e Vila Real. Quanto aos
modos ativos, a média do concelho de 17% é fortemente influenciada pelas freguesias de Vila
Real (31%) e Arroios {23%), contrastando com a maioria das freguesias rurais, onde o modo
pedonal tem uma taxa de utilizagdo inferior a 10% e, em muitos casos, inferior a 5%. Tal é
resultado das reduzidas densidades populacionais, da elevada distdncia entre os locais de
residéncia e os estabelecimentos escolares e a auséncia de infraestrutura pedonal.
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Inquérito a Populagic Escolar

Com vista a complementar a informagdo proveniente dos Censos, o processo de diagnostico
deste plano incluiu a realizagdo de um inquérito a populagdo escolar. De forma a cumprir as
imposicdes do Regulamento Geral de Prote¢do de Dadas, nomeadamente a impossibilidade de
questionar diretamente individuos com idade inferior a 15 angs, o inquérito foi distribuido pelos
diferentes estabelecimentos de ensino, cabendo aos professores inquirir os alunos, Os alunos
foram convidados a responder, levantando a méo na opgdo que consideraram adaptar-se a sua
realidade, registando o professor a frequéncia de cada resposta. Foram entfo inquiridos,
durante o més de abril de 2024 (entre os dias 5 e 27}, em todos os estabelecimentos de ensino
do municipio, os alunos a partir do 12 ciclo, tendo-se realizado 4380 questiondrios, no que
corresponde a um universo de 4476 alunos e 229 turmas. Desta amostra obtiveram-se 91% de
respostas vdlidas (4082 alunos e 209 turmas).

As quatro guestdes abordaram o modo de transporte utilizado nos movimentos pendulares
casa/escola e vice-versa, a autonomia dos estudantes nessas déslocagées e o modo de
transporte que gostariam de utilizar. Ndo foram colocadas questﬁés relativas ao tempo de
viagem ou distancia percorrida, por apresentarem uma maior dificuldade de resposta por parte
dos estudantes, o que poderia levar a resultados incorretos.

P1. Como se deslocam para a escola?

A pé

De bicicleta

De transporte piblico
De carro

P2. Vo sozinhos ou acompanhados?

Sozinho
Acompanhado

P3. Como se deslocam para casa?
A pé
De bicicleta
De transporte pablico
De carro

P4. Como gostariam de se deslocar para a escola?

A pé

De hicicleta
+  De autocarro
=+ De carro

Fig. 34 Estrutura do questionario destinado aos alunos
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As figuras seguintes apresentam os resultados provenientes da realizacdo do inquérito.

= A pé

De bicicleta, trotinete,
ou cutro

De transporte publico
ou taxi

» Decarro

Fig. 35 Resultados das respostas a questdc ‘Como se deslocam de casa para a escola?’

» Apé

De bicicleta, trotinete,
ou outro

« De transporte publico ou
taxi

» De carro

Fig. 36 Resultados das respostas a questdo ‘Como se deslocam da escola para casa?

Relativamente ac modo de transporte utilizado nos movimentos pendulares & notdria a
utilizago do automovel, estando os valores em linha com aqueles obtidos na analise aos Censos
2021. Assim, na primeira deslocacdo do dia, mais de metade {55%) utiliza o automdvel,
seguindo-se o transporte publice (27%) e 0 modo pedonal (17%). Durante o periodo da tarde os
resultados sdo, porém, ligeiramente distintos. Neste caso, © automdvel perde
representatividade (de 55% para 49%), diferenca que é absorvida por um maior nimero de
deslocacbes a pé (17% para 22%), enquanto no transporte pablico mantém-se a quota de 27%.

Concluindo-se daqui que, a maioria dos alunos que usa o transporte publico para se deslocar
desde casa até a escola, também utilizard este modo de transporte para se deslocar desde a
escola até casa, presumivelmente devido a falta de alternativas. No entanto, cerca de 5% dos
alunos deslocam-se a pé no final do dia quando o poderiam também fazer nas deslocagdes de
casa para a escola ac inicio do dia, optando neste caso por viajar em autormdvel, por
conveniéncia. Estes 5%, que tendo em conta a dimensdo do universo da populacdo escolar no
concelho, ndo é um valor desprezavel, representam, assim, o universo de alunos com potencial
mais imediato para a mudanga. Segue-se a avaliacdo estratificada consoante o ano de ensino.
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Fig. 37 Padrées de mobilidade nas viagens pendulares casa-escola, de acordo com o ano escolar

Verifica-se, tendencialmente, uma reducdo gradual na utilizacdo do automével em linha com o
aumento da idade dos alunos e, naturalmente, da sua independéncia nas desloca¢Ses,
compensada com o aumento nas deslocagies a pé. Apesar da concentracdo de todas as aulas a
partir do 52 ano num nimero limitado de estabelecimentos de ensino, o que poderia indiciar
um aumento gradual na utilizacdo do transporte publico, este mantém-se relativamente estével.
A utilizacdo da bicicleta ou trotinente surge apenas a partir do 62 ano de escolaridade, embora
sempre em valores muito reduzidos. O valor mais elevado de utilizagdo do automdvel surge no
22 ano (75%) e o menor no 102 ano {41%). No que respeita ao transporte piblico o valor mais
elevado surge no 102 ano (37%) e o menor no 52 ano {18%). J4 as deslocacdes a pé variam entre

05 3% (42 ano) e 05 23% (82 ano).
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Fig. 38 Grau de independéncia dos alunos, de acordo com o ano escolar
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Conforme esperado verifica-se um aumento gradual na autonomia. Isto é, se no primeiro ano
de escolaridade 100% dos alunos afirmaram deslocar-se acompanhados para a escola, no ensino
secundério e profissional os niveis de autonomia sdo mais elevados, com cerca de 40% dos
alunos a afirmar deslocarem-se sozinhos.

Centro Escolar Abade de Moucds (EB1/1l) ¥ _——
Centro Escolar das Arvores (EB1/I1) m .- - = — -
Centro Escolar de Lordelo (EB1/H) = e ——
Centro Escolar do Douro (EBL/)) == e RRR—
Escola EB1/)i de Vilarinho da Samard3 e —
Escola EB1/Il do Prado e
Escola EB1/11 N2 2 de Vila Real (5. Vicente de Paula) s _i-
Escola EB1/M N2 3 de Vila Real (Corgo/Ferreiros} —
Escola EB1/J1 N2 6 de Vila Real (Flores)
Escola EB1/)) N2 7 de Vila Real {Araucdria) =
Escola FBL de Vendas de Cima ;  —
Escola EB 2/3 Diogo Cdo N ]
Escola EB 2/3 Monsenhor leronimo do Amaral s S
£ scola Secundaria Camilo Castelo Branco d I: o == —— =
Escola Secunddria Morgado de Mateus s ‘ e —
Escola Secundaria Sdo Pedro e e —
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Fig. 39 Padrées de mobilidade nas viagens pendulares casa-escola, de acordo com o estabelecimento de ensino
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Fig. 40 Grau de independéncia dos alunos, de acordo com ¢ estabelecimento de ensino
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A anadlise por estabelecimento de ensino permite, todavia, identificar padrdes claramente
variaveis. Os estabelecimentos de ensino com uma maior percentagem de viagens utilizando o
transporte publico localizam-se nas freguesias mais distantes do centro de Vila Real,
nomeadamente, a Escola EB1 de Vendas de Cima-(92%), a Escola EB1/J1 de Vilarinho da Samard3
{76%) e o Centro Escolar Abade de Mougds (48%). Nestes dois primeiros identifica-se, também,
a particularidade de ndo existirem viagens efetuadas a pé. Também a Escola Secundaria
Morgado de Mateus, a EB 2/3 Jerénimo do Amaral e a Escola Secundéria Camilo Castelo Branco
apresentam valores representativos de deslocagdes pendulares dos estudantes com recurso ao
transporte publico, o que se deve ao facto destas escolas e deste nivel de ensino exisitir apenas
na zona mais central de Vila Real, tendo os estudantes das diversas freguesias de se deslocar

para as mesmas.

Embora fosse expectavel que as escolas nas freguesias mais periféricas registassem maiores
taxas de utilizacdo do automovel, os valores mais elevados sdo encontrados em dois
estabelecimentos localizados na cidade de Vila Real e préximos a foces de grande concentracio
populacional, nomeadamente a EB1/)i n22 (S. Vicente de Paula) e a EB1/JI n2 7 (Araucdria).

No que diz respeite as deslocacdes a pé, destacam-se a EB1/Ji N26 de Vila Real (30%), a Escola
Secundaria 530 Pedro (26%), a Escola Secundaria Camilo Castelo Branco (21%) e a EB 2/3 Diogo
Cdo (18%). Todas estas escolas tém em comum a sua lozalizacdo na freguesia central de Vila
Real, onde as condigdes de acessibilidade pedonal sdo relativamente favordveis.

Analisou-se ainda a autonomia nas deslocacdes pendulates casa/escola dos alunos, tendo em
conta o estabelecimento de ensino que frequentam. Como seria de esperar, devido a crescente
idade dos alunos, as 3 escolas secundarias sdo as que apresentam uma maior percentagem
{cerca de 37%) de deslocagbes sem qualguer acompanhante. Ha ainda 2 outros casos, que
despoletam maior curiosidade, por se tratarem de alunos do 12 ciclo, em que cerca de 20% dos
mesmos se deslocam sozinhos para a escola — EB1/JI do Prado e EB1/1I de Vilarinho do Samard3,

A analise a dltima questdo, relacionada com o modo de transporte preferencial dos alunos, sera
abordada mais a frente neste relatdrio, enquadrada na avaliagdo do potencial de mudancga.
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Rede de Transporte Publico

Introdugio

De forma sumiéria, a rede de transporte escolar em Vila Real estrutura-se em trés modelos:

e Circuitos utilizande a rede dos Transportes Urbanos de Vila Real (apenas sdo
disponibilizados passes aos alunos);

e  Minicircuitos de aluguer (carrinhas e taxis de 9 lugares) que fazem o transporte casa ->
paragem dos Transportes Urbanos de Vila Real;

¢ Circuitos de alunos com necessidades educativas especiais que fazem o transporte casa ->
escola.

A esta situagdo ha que somar uma situagao extraordinaria, fruto da vaga de imigragdo que o pais
tem atravessado, e a qual Vila Real ndo é excegdo. Ao longo dos dltimos meses tem-se registado
o preenchimento das vagas nos estabelecimentos de ensino da drea de residéncia, obrigando o
municipio a contratar servicos extraordinarios para transporte para os estabelecimentos
escolares que ainda possuem vagas. Esta situacdo foi identificada como sendo de grande
preocupacdo para o municipio, dado que a maiocria sdo estudantes do 12 ciclo, para os quais o
municipic assegura transporte gratuito entre o local de residéncia e a escola. No presente, o
municipio acumula ja 24 minicircuitos que dao resposta a esta procura, tendo elevados custos
associados. Anteriormente o municipio assegurava a comparticipacdo integral do valor do passe
escolar dos alunos ndo abrangidos pelo transporte escolar gratuito e utilizadores do passe 4_18,
situagdo que se viu alterada com a Portaria n2 7-A/2024, de 5 de janeiro, que transfere o énus
dessa comparticipagdo para o Orgamento de Estado. No entanto, o modelo adotado para a
compensacdo aos municipios obriga a uma utilizagdo minima mensal dos titulos de transporte,
sob pena de nio ser comparticipado integralmente o seu custo, no caso da CIM Douro cada
beneficidrio tem de validar no minimo 10 vezes por més para ser pago o valor do titulo de
referéncia por inteire.

Somando todos estes elementos, facilmente se conclui que a despesa para o erério publico do
transporte escolar € significativa, justificando a necessidade da otimizacdo da operagdo do
servico de transporte escolar.
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2.3.2  Transportes Urbanos de Vila Real

Outrora servida pela linha ferroviaria do Corgo, estabelecendo a ligagdo entre o Peso da Régua
e Chaves, Vila Real atuvalmente dispe apenas de servigos de transporte piblico em autocarro.
Os Transportes Urbanos de Vila Real disponibilizam quatro tipologias de linhas, com
caracteristicas operacionais distintas.

As oito linhas urbanas, circunscritas em grande parte ao territério da cidade de Vila Real, que
apresentam uma oferta mais regular, com frequéncias de circulagdo mais elevadas:

¢ Linha 1 -Lordelo - UTAD

# Llinha 2 — Parada de Cunhos — Bairro do Bogue
¢ Linha 3 — IEFP - Flores

s Linha 4 —UTAD - Montezelos — Borbela

¢ linha 5 — Mosteird — Terminal Rodoviario

e Linha 6 — Mougds — Vila Real

‘e Linha 7 — Linha Minibus

e linha 12 - UTAD - Vila Marim.

bord o e - W¥a Pow de Aguisr
i = Ty Murg
f §
Ceguizy e bewy e I'I :.-'l N
i
|
aniim oe e
2
! =
o —t—
/ v
. 1
| £ e
L oy
|
Y il _.I'
5ev¥G Hart e Fenamuto I fo }
o e
r -~
A ¥ :
Pes ra RisT B . £ \
- 3 |
S3c Jede e Prcqudns.
Henda Frip
Transportas Urbangs de Vla Reat | 0 z 4km
- Rede Urbana — Corxetho de Vila Real ﬁl
Escolas — Limites Adiministrativos ek
Rede Vidria )
Cursas de Agua opk

Fig. 41 Rede Urbana dos Transporte Urbanos de Vila Real
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As doze linhas municipais, por sua vez, servem as freguesias periféricas e tém como principal
funcdo a disponibilizagdo de um servigo regular, embora menos frequente, aos principais
equipamentos da cidade central:

s Linha 11 ~S. Miguel da Pena — Vila Real

e Linha 13 — Pomarelhos — Arnadelo — Vila Real
o Linha 14 - Vila Cova — Vila Real

s Linha 15 —Balsa — Vila Real

s Linha 21 — Aguas Santas — Vila Real

¢ Linha 22 - Vila Nova — Parada de Cunhos

¢ Linha 23 - Justes — Sanguinhedo — Vila Real
¢ Linha 31 - Galafura — Vila Real

¢ Linha 32 — Povoacdo — Vila Real

¢ Linha 41 —Lamas de Olo — Vila Real

e Linha 42 — Testeira - Vila Real

s Linha 51— Ludares — Vila Real
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Fig. 42 Rede Municipal dos Transportes Urbanos de Vila Real

A linha noturna, outra das tipologias de linhas dos TUVR, resume-se a uma linha circular, que
circuta entre as 21h e as 23h55, abrangendo em grande parte o centro da cidade de Vila Real, e
ainda equipamentos como ¢ Hospital e a Universidade. Esta dltima ndo sera considerada no
estudo, uma vez que nao se enguadra no ambito da mobilidade escolar.
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Por fim, a ultima tipologia diz respeito as linhas escolares, num total de 4 linhas, que diferem
das anteriores por operarem apenas durante o periodo de aulas, garantindo o acesso a um
nimero restrito de estabelecimentos de ensino.

Linha 103 — Timpeira — Escola Basica de Mougds
Linha 105 —S. Cosme - Escola Bésica de Mougds

e Linha 106 - Vila Nova de Cima — Cdmara Municipal
Linha 107 — Terminal Rodoviario — Escola Diogo Céo
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Figura 14 Rede Escclar dos Transportes Urkanos de Vila Real

3.3.2  Zonamento e Tarifario

O sistema tarifario da rede dos urbanos de Vila Real assenta num sistema de zonas que
inicizlmente se divide em 19 zonas, pese embora, atualmente esteja a ser aplicado um outro
zonamento que subdividira estas zonas contabilizadas, como ja acontece na linha 4. Tal resulta
em 72 zonas aplicadas a 375 paragens, o que significa, aproximadamente, cinco paragens por
zona, ainda que se assista a zonas com uma dnica paragem, principalmente em dreas mais
periféricas do municipio. Por acréscimo, sdo visiveis paragens que n3o sio servidas por nenhuma
linha, ainda que esse facto possa alterar-se em futuras revisées da rede.

Tais variagbes tornam todo o sistema desnecessariamente complexo, resultando em custos de
viagem muito varidveis e pouco previsiveis, principalmente quando avaliadas as linhas de dmbito
municipal. Embora ndo seja disponibilizado oficialmente um mapa do zonamento, as figuras
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seguintes ilustram os resultados de um exercicio de definigdo espacial da delimita¢do das

diferentes zonas.

Rede TUVR
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Fig. 43 Zonamento (72 zonas) em vigor nos Transportes Urbanos de Vila Real
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A tabela seguinte apresenta o tarifario aplicado as 19 zonas inicialmente referidas,

Tab. 2 Tarifario dos Transportes Urbanes de Vila Real em vigor em 2023
Bilhetes de bordo ~ Assinaturas mensais

Zona{s) Preco Zona(s) Preco Zona(s) Prego Zonha(s) Preco

1 1,10 € 11 3,40€ 1 22,00 €* 11 83,80€
155€ 12 3,60¢€ 28,20 € 12 83,80¢€
2,00€ 12 3,80€ 40,35 € 13 94,40 £
225€ 14 4,05¢€ 40,35€ 14 102,25€
240€ 15 4,30¢€ 5,00€ 15 111,25€
2,50€ 16 4,60 € 50,95 € 16 116,30 €
260€ 17 4,65¢€ 63,10€ 17 120,90€
2,75€ 18 4,80€ 63,10 € i8 125,75 €
2,95 € 19 495¢€ 73,20 € 19 129,80€

10 3,15€ 10 73,20 €

* antes ao PART este titulo apresentava um custo de 28,20€

W W~ m ok WwN
0 00~ o s N

Assim, o prego de um bilhete de bordo varia entre os 1,10€ e 0s 4,95€, enquanto uma assinatura
mensal pode custar entre 22,00€ e 129,80€. O facto de a contribuicdo do PART {Programa de
Apoio & Redugdo Tarifaria) apenas incidir sobre a modalidade de uma zona aumenta a
disparidade territorial no acesso ao servigo de transporte publico dentro e fora da Zona 1.
Naturalmente que, com as recentes altera¢des na lei, o encargo dos passes para 0s estudantes
€ nulo. No entanto, para o municipio de Vila Real, enquanto autoridade de transportes, ser
reembolsado do valor do titulo de referéncia por inteiro, é necessario garantir, por cada passe,
um minimo de 10 validacbes mensais.

3.3.4 Rede de Transporte Escolar contratualizado

Conforme referido no inicio deste relatdrio e face as necessidades de deslocagdo dos alunos,
que muitas vezes ndo se articulam com o tragado da rede de transporte publico, 0 municipio
contratualiza um conjunto de tragados complementares, operados com taxis ou carrinhas de 9
lugares, que estabelecem a ligacdo entre os locais de residéncia e as paragens de autocarro mais
proximas. Dentro desta categoria enquadra-se também o transporte para alunos com
necessidades educativas especiais.
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Fig. 44 Rede de Transporte Escolar contratualizado

O mapa anterior ilustra em simultdneo os tracados das redes de transporte pdblico, de
transporte de aluguer e de transporte para alunos com necessidades educativas especiais. Ao
contraric do que seria expectdvel, a andlise do mesmo permite concluir que, em muitos
tracados, existe coincidéncia entre a oferta de transporte publico e de transporte de aluguer.
Tal indicia que a distribuicBo dos alunos pelas escolas ndo estara otimizada (muito
provavelmente por questdes de sobrelotacdo), sendo necessdrios tragados adicionais (por via
de transporte de aluguer) para satisfazer as necessidades de deslocagdo dos alunos.
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Utilizacdo do Transporte Escolar

Dados gerais de utilizagdo

A data de realizagdo deste diagnéstico sdo beneficidrios do Transporte Escolar no concelho de
Vila Real um total de 1.276 alunas, distribuidos por ciclo de ensino e agrupamento de escola
conforme indicado na tabela seguinte.

Tab. 3 Distribuigdo dos requerentes do transporte escolar por ciclo e por estabelecimento de ensino/ agrupamento

Escolas/ Agrupamentos Nimero de alunos abrangidos
] ) ] i

4 CItLO c::Lo CIE(‘:LO E::I:D C::::s Total
AE Diogo Cio 25 101 106 141 78 14 465
AE Morgada de Mateus 71 172 100 217 56 0 616
ES Camilo Castelo Branco 0 0 1 63 118 10 192
ES S. Pedro 0 0 0 2 82 20 104
Total 96 273 207 423 334 44 1377

O agrupamenteo de escolas Morgado de Mateus reline a maior quantidade de requisigbes de
transporte escolar (616), representando cerca de 50% do total do concelho. Destes, a maioria
diz respeito ao terceiro ciclo (217 pedidos), seguidos do 12 ciclo (172 pedidos) e do 22 ciclo (100
pedidos). Em segundo lugar encontra-se o agrupamento de Escolas Diogo Cdo (465 pedidos),
maioritariamente distribuidos pelo segundo e terceiro ciclos (106 e 141 pedidos,
respetivamente), seguidos do primeiro ciclo {101 pedidos).

Segue-se a Secundédria Camiio Castelo Branco (192 pedidos), com o ensino secundario a
apresentar maior representatividade. Finalmente, tem-se a Secunddria de Sao Pedro, com um
total de 104 pedidos, apresentando uma distribuigdo relativamente repartida entre o 32 ciclo e
0 ensino secundario.

Filtrando os resultados de forma a considerar apenas os alunos que recorrem ao Transporte de
aluguer {isto &, ndo utilizando as linhas de transporte regular), o panorama altera-se
consideravelmente, conforme identificado na tabela seguinte.

Tab. 4 Distribuicdo dos requerentes do transporte escolar contratualizado por ciclo e por estabelecimento de
ensing/ agrupamento

Escolas/ Agrupamentos Niimero de alunos abrangidos
T 12 22 3e Ensino Cursos Total
CICLO CICLO CICLO Sec. Prof.

AE Diogo Cao 25 57 S i 0 0 88
AE:Morgado de Mateus 51 73 2 0 0 0 126
ES Camilo Castelo Branco 0 0 0 0 0 0 0
ES S. Pedro 0 0 1 1 3 0 g
Total 76 130 8 2 6 0 222
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De um total de 222 pedidos, o agrupamento de Morgado de Mateus surge como aquele com
maior ntimero de pedidos {126}, em especial do 12 ciclo {73}, mas também do pré-escolar (51).
Segue-se 0 agrupamento Diogo Cdo, com 88 pedidos, concentrados especialmente no 12 ciclo e
no pré-escolar ciclos (57 e 25 pedidos, respetivamente).

Segue-se a Secundaria de Sdo Pedro, com apenas 8 pedidos. De referir também que a Secunddria
Camilo Castelo Branco ndo possui qualquer pedido de transporte escolar contratualizado.
Segue-se a andlise ao Transporte de aluguer nos diferentes agrupamentos, dividida entre os
alunos que requerem o passe do transporte regular e os alunos abrangidos pelo Transporte de
aluguer. N3o sdo apresentados os alunos com necessidades educativas especiais, na medida em
que o transporte dos mesmos carece de caracteristicas particulares.

Agrupamento de Escolas Diogo Cdo

De seguida é apresentada a andlise das rotas de transporte escolares (regular e de aluguer) para
os estabelecimentos do agrupamento de escolas Diogo Cdo.
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de Escolas Dioge Cdo — Transporte regular
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Fig. 46 Localizagdo dos alunos requerentes do transporte escolar a frequentar os estabelecimentos do Agrupamento
de Escolas Diogo Cdo — Transporte de aluguer

Para este agrupamento surgem freguesias como Mondrdes, Lordelo e Vila Marim como os
maiores polos emissores de estudantes, no gue diz respeito ao transporte regular. Olhando para
o transporte de aluguer, locaiidades como Meneses, na freguesia de Torgueda e Escariz, na
Unido de Freguesias de Adoufe e Vilarinho da Samard3, juntamente com a N2 Sr.2 da Conceic3o,
no nuciec urbano de Vila Real apresentam maior expressividade. De notar a grande abrangéncia,
destinada a face poente do municipio de Vila Real, delimitado pela barreira natural que é o Rio

Corgo.

2.4.2  Agrupamento de Escolas de Morgado de Mateus

Nesta sec¢do é apresentada a anélise das rotas.de transporte escolares {regular e de aluguer)
para os estabelecimentos do agrupamento de escolas de Morgado de Mateus.
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Fig. 47 Localizacio dos alunos reguerentes do transporte escolar a frequentar os estabelecimentos do Agrupamento
de Escolas Morgado de Mateus — Transparte regular
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de Escolas Morgado de Mateus — Transporte de aluguer
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O Agrupamento de Escolas Morgado de Mateus demonstra a sua forte abrangéncia e alcada
territorial sobre as localidades e freguesias a nascente do rio Corgo que atravessa o municipio,
tendo coma principais polos de concentracdo de estudantes, destacando-se de forma isolada
Constantim, com perto de 50 alunos, de seguida Andrdes e ainda Sanguinhedo, na Unido de
Freguesias de Mougds e Lamares, isto no que ao transporte regular diz respeito. No que se
identifica do transporte de aluguer, Guides, Valnogueiras, na Unido de Freguesias de Constantim
e Vale de Nogueiras e ainda Sabroso na freguesia de Folhadela assumem os lugares cimeiros de
utilizacdo.

3.4.4 Escola Secundaria Camilo Castelo Branco

Nesta secgio & apresentada a analise das rotas de transporte escolares {regular e de aluguer)
para a Escola Secunddria Camilo Castelo Branco.

N= de Alunos com Teansporte Escofar 0 2 4xm
o 1-2 A
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) 16-50 opk

Fig. 49 Localizagdo dos alunos requerentes do transporte escolar a frequentar a Escola Secundaria Camilo Castelo
Branco - Transporte regular

A Escola Secundaria Camilo Castelo Branco ndo registou qualquer aluno que usufrua de
transporte por servigo de aluguer a frequentar a escola, pelo que aqueles que utilizam
transporte regular estdo localizados essencialmente nos polos residenciais de Vila Marim,
Lordelo e Arrab3es. A abrangéncia territorial desta escola engloba todo o municipio, com maior
incidéncia sobre a face ceste do mesmo.
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2.4.5 Escola Secundaria de S3o Pedro

De seguida é apresentada a abrangéncia territorial dos alunos requerentes de transporte escolar
e que frequentam a Escola Secundaria de Sao Pedro.
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Fig. 50 Localizagdo dos alunos requerentes do transporte escolar a frequentar a Escola Secundéria de Sdo Pedro —
Transporte regular
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Fig. 51 Localizacdo dos alunos requerentes do transporie escolar a frequentar a Escola Secundaria de S50 Pedro —
Transporte de aluguer
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A Escola Secundaria de $30 Pedro recebe alunos provenientes quer do transporte regular, guer
de alguns pedidos de transporte de aluguer. Mantém uma abrangéncia territorial alargada, com
polos identificados em todo o municipio, ainda assim com maior incidéncia na margem poente
do Corgo, & imagem do que acontece com a ES Camilo Castelo Branco. Quanto ao transporte
regular, localidades como Borbela e Ferreiros, ambos na Unido de Freguesias de Borbela e Lamas
de Olo, e ainda Lordelo e Vila Marim destacam-se como as origens mais relevantes para esta
escola, Quanto aos requerentes de transporte de aluguer, surgermn com maior relevancia
localidades como Agarez na freguesia de Vila Marim e Relvas, em Parada de Cunhos.

35 Condigdes de Acessibilidade por Modos Ativos

3.5.1  Introducdo

Em contraponto ao automével, os modos ativos sdo o principal elemento da estruturacdo de um
sistema de mobilidade sustentdvel, combinando um conjunto de vantagens ambientais,
econdmicas e de saide publica. No contexto escolar, hé estudos na literatura (Lubans, 2011),
(Tudor-Locke, 2001) que comprovam que a utilizagdo de modos ativos nas deslocages para as
escolas nio sé contribui positivamente para os aspetos mencionados anteriormente, mas
também, estd associado ao desempenho académico, dado que o exercicio estimula o cérebro,
melhorando as fungdes cognitivas como a meméria, atengdo e raciocinio. Contribui, igualmente,
para os estudantes tomarem desde cedo habitos de mobilidade sustentavel e promove estilos
de vida ativa e saudadvel que muitas vezes perduram durante a vida adulta.

Sabendo que os territérios mais urbanos apresentam maior viabilidade para a utilizagao dos
modos ativos, nesta analise é identificado o potencial de acessibilidade aos estabelecimentos
de ensino localizados no interior do territério da cidade de Vila Real, cruzando a informagdo
sobre as condicdes de circulagio pedonal e as isécronas de acessibilidade (a 5, 10 e 15 minutos),
considerando o impacto do declive. Esta andlise & possivel dada a existéncia de uma base de
dados detalhada, desenvolvida no ambito da elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel (PMUS). As condigBes de acessibilidade pedonal séio apresentadas segundo quatro

niveis:

e Passeio existente

e Passeio existente apenas de um lado
e Passeio subdimensionado

s Sem passeio

Dada a topografia irregular da cidade, bem como a fraca extensdo da rede ciclavel, ndo foi
considerada a analise para o modo ciclavel.

Para as escolas localizadas fora do territorio da cidade de Vila Real, a extensdo da andlise &,
naturalmente mais reduzida, sendo apresentadas numa tabela final as principais limitagdes
identificadas.

4
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Agrupamento de Escolas Diogo Cao

Nesta andlise sdo analisadas em detalhe a Escola EB2/3 Diogo Cdo, os Centros Escolares das
Arvores e de Lordelo e as escolas EB1 n? 2 (S3o Vicente de Paula), n? 3 (Corgo/ Ferreiros) e n® 6
{Flores), dado se encontrarem dentro do territério da cidade de Vila Real.
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Fig. 52 CondicBes de acessibilidade pedonal & Escola EB2/3 Diogoe Céo

Localizada no centro da cidade, as condigdes de acessibilidade pedonal a este estabelecimento
sdo, em termos gerais, boas, existindo passeio em grande parte dos percursos localizados nas
isécronas de 5, 10 e 15 minutos. E importante referir que em direcdo a norte e a oeste a
topografia limita seriamente a permeabilidade da rede pedonal, levando a uma redugdo
significativa da mancha de acessibilidade.
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Fig. 53 Condigdes de acessibilidade pedonal ao Centro Escolar das Arvores
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A situagdo no centro escolar das Arvores contrasta claramente com o verificado no Centro
Escolar de Lordelo. No primeiro caso as condigdes de acessibilidade pedonal sdo, em termos
gerais, boas, em especial para a malha urbana localizada a nascente do estabelecimento. A
captacdo deste estabelecimento abrange uma parte significativa do centro da cidade.

Ja no caso do Centro Escolar de Lordelo, o caracter menos urbano desta freguesia, em especial
em diregdo ao seu limite norte, reduz a seguranca das deslocagdes a pé, por via da auséncia de

passeios.
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Fig. 55 Condictes de acessibilidade pedonal & Escola EB1/]1 n22 de Vila Real

As condicBes de acessibilidade a esta escola sdo, em termos gerais, boas, apesar da
descontinuidade dos passeios na Rua Heitor Cramez, onde se localiza este estabelecimento. Em
termos de extensdo da mancha de acessibilidade € de realcar a cobertura de toda a centralidade
da nossa Senhora da Conceigdo e da urbanizagdo de Montezelos.
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No que diz respeito aos ultimos dois estabelecimentos de ensino em andlise neste aglomerado,
a acessibilidade a Escola de Ferreiros encontra-se fortemente penalizada pelo declive acentuado
nos arruamentos do bairro onde a mesma se insere, apesar das boas condi¢bes de circulagdo no
passeio. Por essa razdo, a mancha das isécronas abrange um territdrio pouco extenso.

J& a acessibilidade & escola das Flores, localizada num territério de transicdo entre o urbano e
periurbano (de notar que este estabelecimento se encontra préxima ao limite norte da cidade
de Vila Real}, assume caracteristicas particulares. Apesar da cobertura integral da centralidade
das Flores, estendendo-se a sul até a zona do Quartel, a falta de passeios em dire¢do a nascente
e no arruamento de acesso a Urbanizagdo da Cooperativa “O Professor” sdo uma limitagdo
consideravel.

De seguida, sdo descritas na tabela 5 as principais barreiras de acessibilidade por modos ativos
efou transporte publico as escolas do agrupamento, que poderdo posteriormente ser alvo de
intervengdo nas fichas de acdo do presente plano.

As intervencdes a considerar dependerdo naturalmente do contexto territorial onde as escolas
se inserem e do nimero de alunos beneficiarios das medidas, tendo em conta a carta educativa
de Vila Real mais recente.
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Tab. 5 Principais barreiras de acessibilidade por modos ativos e/ou transporte pablico as escolas do agrupamento

Escolas

EB 2/3 Diogo Cdo

Centro Escolar das Arvores

Centro Escolar de Lordelo

EB1/J1 Vilarinho de
Samarda

EB1/)I Vila Seca
EB1 Vendas de Cima

EB1 Prado

EB1 Arvores

EB/JI Arrab3es

EB1 N26 Flores

EB1 N23 Corgo/Ferreiros

EB1/JI N22 S, Vicente de
Paula

JI de Mondroes

Jl de Pousada

J1 Bairro 8. Vicente de
Paula

1 Gravelos

Ji Borbela
JI Vila Marim

Ji Parada de Cunhos

Diogo Cao
Descri¢do das Principais Barreiras de Acessibilidade a Escola

Limitagdes impostas pela topografia irregular, diminuindo a area de
captagdo da escola.

A bomba de gasolina GALP na Avenida 12 de Maio interrompe a
continuidade dos passeios no acesso a rua da escola

Sem barreiras identificadas

Auséncia de passeios (Passeios na envolvente em construcdo); auséncia
de medidas de acalmia de trafego

Auséncia de medidas de acalmia de trafego {escola inserida na Nacional 2
que potencia excesso de velocidade)

Auséncia de passeios devido as limitagbes de largura do espago cana!;
Auséncia de medidas de acalmia de trafego

Auséncia de passeios na envolvente; Auséncia de medidas de acalmia de
trafego

Auséncia de passeios na envolvente; Auséncia de medidas de acalmia de
tréfego

Passeios estreitos; Auséncia de passadeira em frente a escola para o
parque de estacionamento; Auséncia de abrigo na paragem de transporte
publico; cruzamento com faixa de rodagem larga entre a rua Fonte da
Nova e a escola; interrupc@o de passeios na Rua da Tenaria devido a
acessos de rampas de garagens

Auséncia de Passeios; passadeira de acesso a escola numa curva com
pouca visibilidade; Auséncia de medidas de acalmia de tréfego

Piso empedrade em todos os passeios gue condiciona a mobilidade
reduzida; Auséncia de medidas de acalmia de trafego

Elevada largura da faixa de rodagem; Auséncia de medidas de acalmia de
trafego; Auséncia de passadeira no acesso a paragem de transporte
publico junto a escola; Auséncia de abrigo na paragem de transporte
publico junto & escola

Auséncia de medidas de acalmia de trifego; Auséncia de passeios na rua
da escola devido ao espago limitado da via

Auséncia de medidas de acalmia de trafego; Auséncia de passeios na rua
da escola devido ao espaco limitado da via; piso em mau estado

Auséncia de medidas de acalmia de tréfego

Auséncia de passeios, Auséncia de medidas de acalmia de trafego, acesso
a escola por escadas ndo apropriadas

Auséncia de passeios, Auséncia de medidas de acalmia de trifego, piso
empedrado

Auséncia de passeios devido as limitagdes de largura do espaco canal;
Elevada pendente do arruamento de acesso

Agrupamento de Escolas de Morgado de Mateus

Nesta sec¢do sdo analisados em detathe a Escola Secundaria de Morgado de Mateus, a Escola
EB2/3 Monsenhor Jerénimo do Amaral e a Escola EB1 da Araucdria. Os restantes
estabelecimentos deste agrupamento s&o analisados na tabela sintese.
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Fig. 58 Condig¢Bes de acessibilidade pedonal 4 Escola Secundaria Morgado de Mateus
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Fig. 59 Condicdes de acessibilidade pedonal a Escola EB2/3 Monsenhcr Jlerénimo do Amaral
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A adjacéncia entre a Escola Secundaria Morgado de Mateus e a EB 2/3 Monsenhor Jerénimo do
Amaral faz com que a andlise as suas condigdes de acessibilidade seja equivalente. Apesar da
importancia neste focal no panorama do parque escolar de Vila Real {albergando cerca de 13%
dos alunos a frequentar o sistema de ensino publico no concelho), as condigdes de acessibilidade
pedonal estdo longe do ideal, em especial em direcdo aos arruamentos localizados
imediatamente a norte e a poente {Bairros de Nossa Senhora dos Prazeres e do Marrio), coma
auséncia de passeios a ser a situacdo predominante,
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Fig. 60 CondigOes de acessibilidade pedonal a Escola EB1/)l n27 da Araucéria

Localizada no centro do Bairro Doutor Francisco Sa Carneiro, a Escola Basica n27 apresenta,
dentro da captagdo a 5 e 10 minutos boas condicBes de circulagdo a pé, sendo que o cendrio
apenas se agrava na mancha entre os 10 e os 15 minutos, coincidindo com os territérios
identificado na analise anterior.

Semelhante ao Agrupamento de Escolas Diogo Cio, rél.’me—se na tabela 6 as principais barreiras
de acessibilidade por modos ativos e/ou transporte publico as Escolas do Agrupamento
Morgado Mateus, que poderdo posteriormente ser alvo de intervencdo nas fichas de agdio do
presente planc. As intervengées a considerar dependerdo naturaimente do contexto territorial
onde as escolas se inserem e do nimero de alunos beneficidrios das medidas, tendo em conta
a carta educativa de Vila Real mais recente (Carta Educativa 22 Geragdo de Vila Real — Fase Il).
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Tab. 6 Principais barreiras de acessibilidade por modaos ativos efou transporte publico as escolas do agrupamente

Escolas

ES Morgado Mateus

EB Monsenhor Jeronimo
Amaral
EB n27 Araucdria

EB Douro

EB Abade de Mougds

il Ponte

JI Lugar de Sao Martinho
J1 Vila Med

J Torneiros

Morgado Mateus
Descrigdo das Principais Barreiras de Acessibilidade a Escola

Largo da Escola com faixa de rodagem muito ampla; passeios estreitos;
inexisténcia de ciclovias; falta de medidas de acalmia de trafego; falta de
passadeira no acesso direto a escola a partir da paragem de transporte
publico

Semelhante a ES Morgado Mateus acrescenta-se falta de passeio na
entrada da escola; estacionamento automdvel ndo demarcado

Falta de medidas de acalmia de trafego; estacionamento automadvel ndo
demarcado; inexisténcia de ciclovias; passeios sem continuidade junto a
rotunda

Falta abrigo e sinalizagdo na paragem de transporte publico; falta de
passadeira ng acesso a escola a partir do estaciocnamento; falta de
medidas de acalmia de trafego

Passeio de acesso estreito, sinalizagdo vertical em mau estado, falta de
passadeira em frente a escola, falta de abrigo na paragem de transporte
publico

Falta de passeios; falta de medidas de acalmia de trafego

Falta de medidas de acalmia de trafego

Falta de passeios; falta de mediplas de acalmia de trafego

Falta de medidas de acalmia de'trafego, falta de passeios
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2.5.4  Escola Secundaria Camilo Castelo Branco

Nesta secgdo é analisada exclusivamente a acessibilidade a Escola Secunddria Camilo Castelo
Branco.
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Fig. 61 CondigGes de acessibilidade pedonal a Escola Secundéria Camilo Branco

Localizada proxima ao limite sul do centro da cidade, a sua mancha de acessibilidade estende-
se maioritariamente para norte. Em termos gerais, as condigdes de acessibilidade pedonal sdo
boas, sendo a sua extens3do penalizada pelo aumento da cota média em direcdo a norte.

A envolvéncia da ES Camilo Castelo Branco é propicia a utilizagdo de modos ativos, pelo que no
PMUS de Vila Real ja foi proposta a criagcdo de uma zona de coexisténcia junto da Camara
Municipal e de extensido de ciclovia, ndo tendo sido identificado nenhum defeito arquiteténico
relevante no presente diagndstico de acessibilidade.
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Escola Secundaria de Sao Pedro

Nesta secgdo é analisada exclusivamente a acessibilidade a Escola Secundaria de S5&o Pedro.
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Fig. 62 Condi¢tes de acessibilidade pedeonal a Escola Secundaria de S3o Pedro

Localizada no centro da cidade, a abrangéncia das isécronas pedonais da Escola Secunddria de
S30 Pedro abrangem praticamente todo este territdrio, desde a Vila Velha até & Senhora da
Conceigdo. As condicBes de acessibilidade pedonal sdo, na generalidade, boas, com a auséncia
de passeios a manifestar-se pontualmente em alguns arruamentos internos de ligacdo entre
quarteirbes e no Bairro Comendador Afonso Armando Moreira (Translar).
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4. Avaliagdo do Potencial de Mudanca

Introdugdo

A avaliagdo potencial de mudanga do Plano de Mobilidade Escolar de Vila Real vai de acordo
com o diagndstico efetuado no capitulo anterior e em sintonia com a estratégia e com as metas
ja preconizadas no PMUS da cidade de Vila Real.

Este potencial de mudanga diz respeito 4 alteragdo dos hébitos de mobilidade dos estudantes,
com vista a transferéncia de viagens atualmente realizadas em automdovel para os modos ativos
{a pé ou bicicleta) ou para o transporte ptiblico e é avaliado segundo duas vertentes.

A primeira, respeitante ao potencial social avalia a vontade individual dos estudantes para a
mudanga modal. Esta é medida através da avaliacio dos resultados dos inquéritos realizados em
cada estabelecimento de ensino, representando assim o primeiro passo na alteragdo do
paradigma de mobilidade. Este primeiro passo é, na verdade, essencial, na medida em que a
escolha modal é um comportamento, em muitos casos, voluntério.

A segunda vertente versa a avaliagdo das diferentes componentes do sistema urbanc com
influéncia na escolha modal dos estudantes, nomeadamente a relagio dos estabelecimentos de
ensino com o uso do solo na envolvente e com o sistema de mobilidade, e de que forma é
possivel aumentar os niveis de acessibilidade através de modos alternativos ao automovel.
AlteragBes neste potencial urbano implicam, naturalmente, agbes por parte do municipio e dos
operadores de transporte publico.

* Potencial Social: Dados qualitativos relativos A vontade individual de
Avaliacio do Potenciaf mudanga de hibitos de deslocacdo por modos sustentaveis
de Mudanga
: * Potenciat Urbana: Ao nivel das infraestruturas urbanas que potenciama
acessibilidade e mobilidade de deslocagdo por modos sustentdveis

Fig. 63 Modos de Avaliacdo do Potencial de Mudanga
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Potencial social

Do lado dos modos ativos, como identificado anteriormente neste relatdrio, existe uma maior
propensdo para as deslocagbes a pé, comparativamente a bicicleta. Tal facto acompanha as
estatisticas nacionais. As escolas a priorizar para a mudanga ativa nas deslocacdes a pé
concentram-se no centro ou na cidade de proximidade de Vila Real, conforme definido no
PMUS. Estas ja apresentam infraestrutura preparada na sua maioria para esta transigao. Varias
medidas como a organizagdo de PediBus virdo a este encontro podendo também facilitar a
mudanca ativa nos alunos mais novos e em escolas da cidade de transicdo e periférica, em
particular dos 12 e 22 ciclos.

A avaliacdo do potencial de mudanga é alimentada pelos resultados do inquérito realizado 2
populagdo escolar, em particular a dltima questdo “Como gostaria de se deslocar para a
escola?”.

= Apé

De bhicicleta, trotinete, ou
outro

De transporte pUblico ou
taxi

= De carro

Fig. 64 Resultados das respostas a questdo ‘Como gostarias de te deslocar para a escola?’

Perante esta ultima quest3o 42% dos alunos escolheu o automdével, 30% a bicicleta/trotinete,
19% o modo pedonal e 9% o transporte padblico. Em primeiro lugar, e embora a
representatividade do automével seja inferior a utilizacdo real do automovel nos movimentos
pendulares dos alunos este valor continua a ser muito elevado. Porém, identifica-se um desejo
frequente (30%) para a utilizagdo da bicicleta ou da trotinete, contrastando com a taxa de
utilizacdo residual deste modo de transporte. Finalmente, & também notdria a fraca adesdo, no
imaginario dos alunos, ao transporte publico, demonstrando a existéncia de uma imagem pouco
atrativa associada a sua utilizagdo.
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Fig. 65 Resultados das respostas a guestdo ‘Como gostarias de te deslocar para a escola?, de acordo com ¢ ano
escolar

Ao analisar as preferéncias de deslocagdo tendo em consideracdo o ano escolar frequentado,
conclui-se que, quanto maior o nivel de escolaridade, maior a percentagem de alunos que
gostaria de se deslocar de automdvel e, em contraponto, menor a taxa de adesdo potencial a
bicicleta ou a trotinete, mas também ao transporte piblico. A adesdo potencial ao modo
pedonal sofre flutuagBes, ndo sendo possivel identificar um padro notdrio.

Estes resultados ilustram, claramente, o impacto da utilizagdo do automoével na constru¢do
gradual de uma cultura de automobilizacdo, dificultanto progressivamente a adesio futura a
modos de transporte mais sustentdveis ndo s6 nos movimentos pendulares, mas também em
todas as deslocacdes futuras.

Mod.31_v7 Plano de Mobllidade Escotar de vils Real Péagina 59 de 121
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Centro Escolar Abade de Mougds (EBL/Ji)

Ee—
Centro Escolar das Arvores (EB1/11) ; : —— ——mma
Centro Escolar de Lordelo (EB1/J1) s o —
Centro Escolar do Dourg {(EB1/]l)  memssms e
Escola EB1/) de Vilarinho da Samardd s =

Escola EB1/)1 do Prado

Escola EBL/ N2 2 de Vila Real {S. Vicente de Paula)
Escola EB1/) N2 3 de Vila Real (Corgo/Ferreiros)
Escola EB1/J1 N2 6 de Vila Real (Flores)

Escola EB1/JI N2 7 de Vila Real {Araucdria)

Escola EB1 de Vendas de Cima

Escola EB 2/3 Diogo Cdo

Escola ER 2/3 Monsenhor Jerdnimo do Amaral

Escola Secunddria Camilo Castelo Branco

Escola Secundaria Morgado de Mateus

Escola Secundaria S3o Pedro

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
#Apé  wDebicicleta, trotinete, ou outro De transporte publico/ taxi  » De carro

Fig. 66 Resultados das respostas a guestdo ‘Como gostarias de te deslocar para a escola?, de acordo com o
estahelecimento de ensino

A mesma analise, desta vez realizada mediante o estabelecimente de ensino frequentado,
ilustra que a localizacdo do estabelecimento ndo é determinante na escolha das preferéncias de
reparticdo modal dos alunos. Tal deve-se & identificacdo de elevadas taxas de resposta na
bicicleta/ trotinete, quer em estabelecimentos localizados em meios mais rurais, de onde sdo
exemplo a EB/JI do Prado, quer em meios mais urbanos, como a EB1 n26 (Flores). O modo
pedonal surge com maior representatividade em alguns dos estabelecimentos da cidade de Vila
Real, como é o caso da Escola Secundéria Sdo Pedro, do Centro Escolar das Arvores e da EB1/)I
n23 (Corgo/ Ferreiros). De referir também que a EB1 da Araucéria é ndo sd o estabelecimento
com maiores taxas de utilizacdo do automdvel na atualidade, mas também aquele onde a maior
percentagem de alunos refere o desejo de continuar a utilizar este modo de transporte.
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Potencial urbano — otimizacdo de circuitos

A avaliagdo do potencial de mudanga através da atuacio sobre o potencial urbano pode incidir
sobre os modos ativos ou sobre o transporte publico. No primeiro caso, este pode ser alcangavel
através de acGes corretivas sobre a infraestrutura, que serdo detalhadas no capitule seguinte
deste plano, dedicado ao Plano de Agéo.

Ja a avaliagdo do potencial de mudanga para o transporte piiblico reveste-se de uma
complexidade acrescida. Este foi, alids, um dos designios gue motivou o desenvolvimento deste
Plano de Mobilidade Escolar. Tal é materializado por meic da otimizagiio do modelo de
minicircuitos em vigor, ajustando-o a procura esperada e otimizado através do roteamento casa-
escola-casa. Tal podera aumentar a atratividade destes circuitos e, por conseguinte, um
aumento do potencial de utilizacdo.

No ano letivo de 2023/2024 existem 24 minicircuitos em servigo de transporte contratualizado.
Para cada um dos minicircuitos privativos de aluguer estd previsto urpa média didria de
quilémetros a percorrer, que corresponde ao transporte dos alunos casa-escola-casa.

Cada aluno tem direito a duas viagens por dia:

¢ Os alunos do Ensino Basico ou Jardim de Infincia - para os horarios escolares de entrada
das 09:00 horas e safda das 17:30 horas;

e Osalunos do 22, 32 ciclos e Secundario - para os horarios de entrada das 08:15 ou 13:15
horas e saida das 13:00 horas ou 18:15 horas;

Por norma as viaturas utilizadas sdo propriedade dos Industriais de Transporte de Passageiros
Ligeiros (Taxis). Mediante as caracteristicas de cada minicircuito a(s} viatura(s) param no largo
ou na zona central de cada localidade para os deixar junto a Escola ou fazer ligagdo junto 3
paragem dos autocarros. Assim, as viaturas utilizadas e respetivos alunos a transportar
organizam-se da seguinte forma por circuito:
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Tab. 7 Circuitos de aluguer de transporte escolar para o ana letivo 2023/2024 {em taxi cu veicula particular)

Circuito Ne de Veiculos Capacidade N2 Alunos a transportar
Circuito 1 2 9 11
Circuito 2 1 4
Circuito 3 1 4
Circuito 4 2 9 11
Circuito 5 1 4
Circuito 6 1 4
Circuito 7 1 9
Circuito 8 2 9 14
Circuito 9 1 4
Circuito 10 1 9
Circuito 11 1 9 13
Circuito 12 1 4 2
Circuito 13 1 50 36
Cireuito 14 1 9 4
Circuito 15 1
Circuito 16 1 30 20
Circuito 17 1 20 18
Circuito 18 1 35 28
Circuito 19 1 4 2
Circuito 20 1 9 1
Circuito 21 1 9 12
Circuito 22 1 9 4
Circuito 23 1 4 2
Circuito 24 2 50 102

Os tempos de minicircuito variam entre os 8 e 0s 25 minutos entre segmento localidade-escola
ou ponto de rehatimento com o transporte regular, somando 306 alunos a serem transportados.

Por meio da otimizagdo, procurou-se atender a duas varidveis relevantes tanto para os alunos,
como para o municipio. Primeiramente, objetivou-se reduzir o tempo de viagem dos alunos,
especialmente evitando a necessidade de transbordo com o transporte regular. Em segundo
lugar, visou-se a redugio de custos, ac diminuir o nimero de quildmetros contratualizados. O
problema a ser otimizado, amplamente estudado na literatura, é o problema de rotas para
veiculos, conhecido como vehicle routing problema (VRP) {Pisinger & Ropke, 2007).

No contexto da mobilidade escolar, o problema visa responder a seguinte questdo: "Qual é o
conjunto otimo de circuitos a percorrer para transportar os alunos de suas localidades para as
escolas dentro de uma determinada janela temporal?"

Para resolver este problema, foi aplicado um algoritmo heuristico devido a complexidade
computacional do mesmo, classificado como NP-Hard. O uso de um modelo heuristico procurou
encontrar uma solugio eficiente e satisfatdria, mesmo que ndo 6tima. Para a definicdo do
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problema e sua otimizagao, foi adaptado um modelo VRP existente na literatura {Toth & Vigo,
2002). A fungdo de otimiza¢do segue um critério multiobjectivo de redugdo de custos temporais
de viagem e distdncia e, ainda a minimizagdo de recursos de viaturas aoc minimizar o nimero de
percursos, tendo em vista um equilibrio entre gastos monetarios e um servico rapido.

Este modelo considera o transporte das criancas como servigos de entrega e recolha a serem
realizados, isto é, o transporte das criangas com base na sua localidade de origem, escola
designada e janela temporal de entrega na escola. Adicionalmente a estes dados, o algoritmo
pesa o nitmero de veiculos disponiveis, a sua capacidade e respetiva distribuic8o geografica no
territorio de Vila Real. Este algoritmo acomoda a possibilidade de uma frota de veiculos
heterdgena que permite uma cenarizagdo mais realista. Para tal, foram consideradas diferentes
tipologias de veiculo nas diferentes localidades. Dada a informagio reduzida acerca da
localizacdo de parqueamento das viaturas utilizadas, considerou-se que as localidades de origem
de cada minicircuito correspondiam a potencial localizagido de um inicio de viagem. Para cada
circuito, foi atribuido, posteriormente um nimere de veiculos, por capacidade, disponiveis para
fazer o servigo.

Vérios pardmetros de entrada e restricBes foram definidos para alimentar o algoritmo,
atendendo a varias especificidades do transporte dos alunos em Vila Real. A seguinte tabela
resume os principais pardmetros.

Tab. 8 Pardmetros definidos para a otimizacio dos circuitos

Parimetio Valor
2l Q ) . s .
:ra:?;::i:orana de entrega dos alunos do 12 ciclo do ensino basico e Jardim de 08h30-09h00

lanela Horarla de entrega dos alunos dos 22 e 32 ciclos do ensino basico e do
ensino secundério

07h30-08h15

Tempo médio, em segundos, de entrada e saida de cada aluno do veiculo 10
N2 de téxis de 4 |ugares disponiveis por localidade de origem das percursos (com 9
base no ane letive 2023/2024)

N¢ de carrinhas de 8 lugares disponiveis por localidade de crigem dos percursos 1
{com base no ano letive 2023/2024)

N¢ de autocarros de 50 lugares disponiveis 4

Com esses parametros, o algoritmo procura uma solugdo "boa", resultando num novo plano de
circuitos, com as paragens de origem, intermédias e de destino. Como resuitado é também
incluido o horaric de partida e chegada, veiculo utilizado e alunos transportados, além da
distancia percorrida. O critério temporal definido seguiu as melhoras préticas para uma solugao
escaldvel, tendo em conta um espago de procura amplo no contextc do problema e
especificidades em causa.

Procurando balancear a reducdo de custos e o transporte eficiente dos alunos, evitando tempos
de deslocacdo excessivos, a solucdo apresentada representa um compromisso entre a redugdo
de custos e a eficiéncia na entrega dos alunos as escolas.

O Algoritmo gerou um total de 24 circuitos, ficando sé por servir os dez alunos da localidade de
Guides que se deslocam para a EB Vilarinho de Samard3, dado a limitagdo de capacidade de
veiculos disponibilizada para alimentar o algoritmo. Para colmatar esta falha na otimizaco

s

{
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propdem-se duas alternativas. Primeiramente estender o circuito 10 e realizé-lo com uma
viatura de maior capacidade que comporte estes alunos, se e sése, a janela temporal o permitir
ou, em alternativa, utilizar-se um pequeno autocarro com capacidade para transportar estes
alunos constituindo mais um percurso, assim consideraram-se 25 circuitos na tabela seguinte.

Em anexo a este relatdrio sd3o apresentados, em pormenor, os diferentes circuitos, sendo
incluido, para além do tracado, informacdes relativas as paragens e escolas visitadas, a hora de
chegada, distancia acumulada e entrada e saida de alunos em cada escola.

De forma a avaliar o potencial de mudanga dos novos circuitos face aos anteriores, é feita uma
analise guantitativa referente ao nimero de quildmetros percorridos, n? viaturas utilizadas e,
por conseguinte, n? de motoristas necessarios ou de circuitos contratualizados.

Tab. 8 Comparagdo do plano de otimizagdo de rotas com o modelo atual

Circuitos Circuitos Propostos
Parametros Atuais
(2023-2024) 2023-2024 2024-2025 2025-2026 2026-2027
N2 de alunos transportados 221 221 219 216 216
- o
bt T I 502 480 520 465 450
percorridos/ dia
N2 de Viaturas
2
Utilizadas/Motoristas 24 2 2 = 14
. 2,16 2,20 2,24 2,28
(] o Seenshees 206 210 2u 2,18
2,77 2,83 2,89 2,95
Custo anual estimado ” 259380 € 200021€ 219341€ 195 876 € 195473 €

* o custo anual fol estimado considerando 180 dias de aulas por ano e uma inflagdo de 2% ao ano

Os resultados ilustram que testando o algoritmo para o ano letivo de 2023-2024, e apesar da
necessidade de se realizar um circuito adicional face a situacdo atual, assiste-se a uma reducdo
de custos de cerca de 60 000€/ ano. Ag mesmo tempo é importante ter em linha de conta que
esta solugdo estd associada a uma redug¢ido do tempo médio de viagem dos alunos, tornando o
transporte escolar mais atrativo.

Sabendo que o universo de alunos apresenta uma natureza flutuante, quer entre anos letivos
{com a mudanga de ciclos de ensino e, par consequéncia, de estabelecimento) quer dentro do
proprio ano letivo (com a mudanga de focal de residéncia), no ano letivo 2024-2025 o exercicio
torna-se mais complexo, levando a um aumento no numero de quildémetros percorridos por dia,
embora com um menor numero de circuitos. Nos anos letivos seguintes, as alteragdes
subsequentes nos ciclos de ensino dos estudantes contemplados originam redugdes sucessivas
nOS encargos anuais.

Dado que este exercicio para os anos letivos seguintes é, nesta fase, meramente teérico, pois
ndo considera a entrada de novos alunos no sistema de ensino, é fundamental o
desenvolvimento de uma metodologia expedita gue permita a otimizagdo da rede de transporte
escolar resultante de qualquer alteracdo. A metodologia sugerida consiste em analisar o
universo dos alunos gue pediram o transporte escolar e determinar as suas caracteristicas, como
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distribuicdo residencial, escola de destino e meio de transporte utilizado. Assim, analisando o
conjunto de alunos que solicitaram passe escolar, e através do seu local de residéncia e da escola
gue frequentam, é possivel, para cada um, determinar se € necessario o recurso ao transporte
de aluguer disponibilizado pelo municipio.

Em caso afirmativo é essencial verificar se a rota definida para o servigo de transporte de aluguer
coincide com uma rota de transporte publico regular. Caso coincida é essencial comparar
tempos e custos de viagem para os alunos, de forma a identificar a solugfio que traga o maximo
beneficio. Se existir uma rota mais eficiente que a rota definida atualmente, deve-se determinar
o nidmero de alunos abrangidos por essa solugdo e avaliar a implementagio dessa alteracio.
Pelo contrario, casoc ndo exista uma rota mais eficiente deve manter-se a solugdo atual.

Alunos que pediram

Manter sohucao atual transporte escolar
Nio
 Coincide com uma, Sim t Utiizam g NZo | Cakular otempo e
; Fota de ransporte gansporie de * custo da viagem atual
regular? . auguer?
Sim
L
Tempo e custo
Calcular o tempo e Comparar dasrotasde Comparar
cysto da viagem atual transporte regular
na proximidade
Nio Existe uma rota Sim gewerminar 9 ndmers
Mg sbhty aval | s mais eficiente = | méximy gossivel de
' possivel? aluros abrangidns

Fig. 67 Fluxaograma com metodologia de otimizagdo de transporte escolar no municipio de Vila Real
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5. Plano de Agdo

A realizagdo do plano de mobilidade escolar de Vila Real elenca as estratégias ja definidas no
Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel da Cidade de Vila Reat com as Estratégias Nacionais
para a Mobilidade Ativa e Pedonal (ENMAC e ENMAP 2030) e com a Carta Educativa de Vila Real.
Tendo por base um universo de populagio estudantil abrangente e disperso no territério de
todo o concelho, serd necessario que a estratégia aqui apresentada revolva em torno das
especificidades de cada estabelecimento de ensino e, em particular, da sua inser¢gdo no
territério.

Com base na identificaco dos principais constrangimentos a promogdo da mobilidade escolar
sustentdvel, efetuada na fase de diagndstico, neste capitule serdo apresentadas
detatlhadamente as diferentes a¢Bes a concretizar pelo Municipio. O primeiro passo neste
processo passa pela definicdo dos diferentes eixos estratégicos de atuacdo. No caso da ENMAP
2030 sio definidos vetores estratégicos: Educagdo; Cultura; Planeamento; Infraestrutura;
Fiscalidade e Incentivos. Ja na ENMAC 2030 sdo definidos trés eixos de intervengao:
Infraestruturas e intermodalidade; Capacitagdo e Apoio; Cultura e Comportamentos.

ENMAP 2030 ENMAC 2030

Infraestruturas &

) Capacitacaoe
Componamentos

Intraestrutura

Fiscalidade e
Incentivos

Fig. 68 Fatores Criticos. Fonte: ENMAP 2030

Apesar da estruturacdo aparentemente distinta entre estes dois documentos estratégicos é
possivel encontrar um conjunto de pontos em comum, nomeadamente a importancia atribuida
a infraestrutura e as questdes culturais/comportamentais. Por essa razdo, este Plano de
Mobilidade Escolar mantém estes dois eixos como pontos base da sua estrutura. Para efeitos de
desenvolvimento de um plano de mobilidade escolar entendeu-se também que a exisiéncia de
um eixo especifico dedicado a educacdo é crucial para guiar a inclusdo dos membros da
comunidade escolar.
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O plano de agdo desenvolvido estrutura-se em trés grandes eixos: Educacdo; Comportamentos;
Infraestrutura e Planeamento. Apresentam-se, de seguida, as agbes propostas para cada um dos
trés eixos. Ja as fichas de acdo associadas sdo apresentadas em anexo.

Educacéo

Sendo a educacdo o pilar do desenvolvimento das sociedades e de combate 3 iliteracia, as fichas
de agdo aqui propostas visam, desde tenra idade, a promogio de novos comportamentos e
compreensao dos beneficios da mobilidade ativa e sustentdvel para todos os estudantes.
Atualmente a promogdo do automével surge num largo espetro de fontes de comunicagao e os
jovens crescem numa presenga de forte impacto social e econdmico deste veiculo. Do mesmo
modo, as suas deslocagBes didrias para a escola e atividades complementares ddo-se, quase
integralmente, em veiculos de familiares, ndo conhecendo o andar a pé, de bicicleta ou
transporte pablico como alternativa vidvel para satisfazer as suas necessidades de mobilidade.

Neste contexto, s& uma escola ativa poderd fornecer o conhecimento de que é possivel e
desejavel a utilizagdo de modos alternativos de deslocacio. Uma das questdes essenciais nas
mudangas culturais é a geracional. Ndo obstante, hoje ha dados que indicam a atenuagic do
valor do automavel nas geragdes mais novas. Porém a transformacdo ainda parece lenta pelo
que a abordagem tera de se efetuar em contexto multigeracional. Neste sentido, o trabalho
iniciado nas escolas devera ser levado ao seio familiar, aumentando o potencial de produzir
alteragdes considerdveis nos habitos culturais instalados. O sistema escolar apresenta-se como
essencial para a alteragdo comportamental que, comecando no seu proprio interior, dai
emanara para a comunidade em que se insere. Para isso, devera o corpo docente possuir novas
competéncias nesta matéria e munir-se de projetos educativos capazes de estimularem novas
formas de mobilidade e em particular, no contexto de Vila Real, fomentar o andar a pé e em
transporte publico.

Prevé-se para este eixo o desenvolvimento de 6 propostas, que se apresentam de seguida.

Tab. 10 Propostas de acdes na temdtica ‘Educacdo’
E.OL. ! Realizagdo de Jogos Educativos em Sala de Aula
E.02. ! Promogio de Conversas de Mobilidade Sustentavel na Sala de Aula — Projeto Escolas Mobility Hub
Envolvimento Ativo dos Estudantes na Organizagdo de Atividades no Dia da Terra e na Semana Europeia
da Mobilidade
E.0d. ! Monitorizar e #remiar DeslocagBes Sustentiveis dos Estudantes ~ Serpente de Trafego

E.03.

E.0S. f Monitorizar e Premiar DeslocacBes Sustentaveis dos Estudantes — APP Mdavel
E.06. E Aulas de Bicicleta e Guias para a Boa Manutencio do Velocipede

I
E.07. | Implementacio de Um Projeto Piloto “The City of Children”

As fichas de acdo referentes a temadtica da Educagio, seguem o seguinte formato e s3o

disponibilizadas em anexo.
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E.0%1. — Realizacdo de Jogos Educativos em Sala de Aula

Direcionar a compenente educativa com atividades lidicas é 0 melhor método de envolver
ativamente as criangas na compreensio de temdticas importantes. Estas visam o
aproveitamento dos tempos livres ou o tempo em disciplinas como formacgdo civica ou drea de
projeto para chamar a atencdo para a mobilidade sustentdvel e a importincia da promocgio da
mobilidade ativa e uso do transporte piblico em Vila Real. Estes jogos tém como populagio alvo
todas as escolas e estudantes até ao 12 ciclo do ensino basico, dado o seu cardter mais infantil.
Contudo, as mensagens transmitidas abordam variadas tematicas associadas aos beneficios
ambientais e de salide na utilizagdo de transporte coletivo e modos ativos, e ao mesmo tempo
alerta para as problematicas associadas a utilizagdo do automovel privado come a poluigdo, o
ruido, e respetivas consequéncias nas alteragbes climéaticas.

Propde-se que estes jogos sejam realizados de forma faseada ao longo do préximo ano letivo,
havendo sempre liberdade para a sua adaptagdo e desenvolvimento ao contexto de cada escola.
Pretende-se que com a renovacdo das turmas nos anos letivos seguintes, que os jogos
permutem de forma a permitir a participacdo de todos os novos alunos.

O papel dos docentes e preparacgdo das aulas é fundamental para o sucesso da implementacdo
destes jogos, sendo necessario garantir que os docentes incluem nos seus programas
disciplinares estas valéncias. O custo desta medida serd reduzido, sendo apenas necessédrio a
divulgacdo dos jogos e regras aos diretores dos estabelecimentos de ensino e que os facam
chegar aos docentes.
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Fig. 70 Exemplo de jogo educative




Caofinanciado por:

n h OPTIMIZACAD E PLANEAMENTD
DE TRANSPORTES, SA |

Uma Aventurs -
ate & Escola ¢

Promeses a Mabiinane

MEd fles Lo grg

Suttent dyet
% garn g Excain

Fig. 71 Exemplo de banner para promagio do jogo educativo
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Promotio de Conversas de Mobilidade Sustentavel na Sala de Aula — Projeto Escaolas
Mobility Hub

Destinado a alunos a partir do 22 ciclo, propde-se que o plano de aulas de formacgdo civica
contemple no seu programa uma componente dedicada 3 literacia na drea da mobilidade
sustentavel. Esta promogdo de conversas de mobilidade sustentavel surge de acordo com o
Projeto ‘Escolas Mobility Hub’, com o intuito de formar e motivar, esclarecidamente, os
estudantes — engquanto agentes da mudanca — & participacdo cidad3 em torno do tema dos
transportes publicos e sustentaveis.

PropBe-se que as conversas da mobilidade assegurem um espage de abertura onde os
estudantes possam debater ideias de mobilidade, exercitando a criatividade e o conhecimento
nesta area de importancia relevante. Considera-se que para isso haja um papel relevante de
formagdo a priori dos docentes em parceria com a AMT — Autoridade da Mobilidade e dos
Transportes enquanto entidade reguladora e promotora do projeto.

A educacao desenvolvida neste contexto deverd ocorrer periodicamente de trimestre a
trimestre e os resultados desta medida deverdio ser avaliados a nivel tedrico por meio da
apresentacdo de trabalhos relacionados com bons exemplos de mobilidade sustentdvel nas
deslocacdes dos alunos e na adaptagdo ao contexto de cada escola.

/
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Envolvimento Ativo dos Estudantes na Organizacio de Atividades no Dia da Terra e na

Semana Furopeia da Mobilidade

Colocando em pratica a teoria aprendida com as agBes anteriormente apresentadas, o dia 22 de
abril, mais conhecido como o “dia da terra” e a semana europeia da mobilidade, de 16 a 22 de
setembro, deverdo ser aproveitadas para uma séria de acdes educativas e de sensibilizacdo dos
estudantes e todos os agentes envolvidos na comunidade escolar para a guestdo da mobilidade
sustentavel e o seu papel na mitigacdo das alteragfes climaticas. Propde-se que os alunos a
partir do 32 ciclo possam ser envolvidos ativamente na organizacéo das atividades iudicas destes
dias na escola como forma de incutir responsabilidade na organizacio deste tipo de atividades
€ por conseguinte uma maior compreensdo da mensagem que se pretende transmitir. Em toda
a Europa o Dia da Terra é marcado por uma movimentagdo de marchas estudantis alertando
para a problematica das alteragdes climaticas. Na semana europeia da mobilidade, tem crescido
o namero de iniciativas para a promocio da mobilidade sustentavel e acessival em varios
municipios a nivel nacional e europeu.

Pretende-se que em Vila Real os estudantes, supervisionados pelos diretores de turma,
planeiem e organizem formacdes, atividades, jogos, debates entre outras a volta desta tematica,
focando na mobilidade e no seu papel enquanto agentes de mudanga.

i 1 it “
iig. 72 Exemplos de eventos realizados em Vila Real no dmbito da Semana Europeia da Mobilidade
Fonte: CM Vilz Real
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£.04. - Monitorizar e Premiar Deslocacbes Sustentdveis dos Estudantes — Serpente de Trafego

O Jogo da Serpente de Trafego, também conhecido por Serpente Papa-Léguas, é uma campanha
crizda para incentivar as viagens sustentdveis nas idas para a escola (a pé, de bicicleta ou de
transportes publicos), e que tem as criangas (entre os 4 e 12 anos) e s seus pais come o principal
publico-alvo.

Durante a realizagdo da campanha, os alunos colocam pequenos autocolantes individuais num
autocolante maior da turma de cada vez que viajem para a escola a pé, de bicicleta, de
transporte piblico ou partilhando o carro com outras criangas. Cada escola define o seu proprio
objetivo em termos de mudanga modal no inicio do periode de campanha, tendo como ponto
de partida os dados recolhidos no questiondrio & mobilidade realizado previamente. O objetivo
é preencher o cartaz da Serpente de Trafego com os autocolantes até ao final da duracio do
jogo. A cada dia, questionam-se as criangas acerca de como viajaram para a escola de modo a
recolher os dados necessérios, com as criangas a receberem uma recompensa quando atingem
pontos-chave do cartaz. Quande os autocolantes atingem a cabeca da serpente, as criangas
recebem uma recompensa ainda maior, por exemplo, um passeio especial de bicicleta ou a pé,
uma visita de estudo, ou outra recompensa que a escola estabelega.

Fig. 73 Representagdo da Serpente de Trafego

As escolas mais centrais do concelho de Vila Real jd beneficiam da proximidade a uma
infraestrutura que possibilita a utilizagdo dos modos ativos, em especial do modo pedenal, Por
outro lado, os estabelecimentos de ensino situados nas zonas periféricas, pela natureza
suburbana da sua envolvente, dificilmente poderdo almejar uma elevada utilizagdo dos modos
ativos por parte dos seus estudantes. Nestes casos o jogo poderd incidir sobre comportamentos
ideais e ndo, necessariamente, sobre comportamentos de mobilidade reais.

A monitorizagdo e o incentivo a deslocaglies mais sustentdveis deverio, assim, adaptar-se ao
contexto de cada escola e respetiva envolvente. Com esta agdo pretende-se premiar bons
comportamentos associados as praticas de mobilidade sustentaveis e possiveis em cada escola,
ndo incentivando, portanto, praticas inseguras de deslocacdo.
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Monitorizar e Premiar Deslocacdes Sustentdveis dos Estudantes — APP Mdvel

Semelhante & agdo anterior, esta visa a monitorizar e premiar os estudantes que utilizem modos
sustentaveis para a sua deslocagdo. Neste contexto, em particular, propde-se a adocdo de uma
APP destinada aos estudantes do ensino secundario. O objetive da adocio desta APP é o registe
automdtico das deslocagbes e do modo usado nas mesmas pelos estudantes. A implementac¢do
da APP ndo deverd ser de cardter obrigatorio, porém os alunos que a adotarem no ambiente
escolar deverdo ser premiados pela utilizagdo de modos sustentaveis. Para garantir o sucesso
deste projeto, a APP tera como gestor cada um dos diretores de turma. Este é responsavel por
enviar o convite aos estudantes para se juntarem a APP e este fica encarregue da entrega dos
prémios aos estudantes que atingirem uma certa pontuagéo, fruto da acumulagio de uma dada
pontuagdo atribuida pele nimero de deslocagGes em modos ativos e transporte piblico nas
variadas deslocacBes semanais.

QOs prémios e metas sdo adaptaveis a qualquer situacdo, podendo estes estarem relacionados
com a angaria¢do de fundos para a viagem de finalistas, carides presentes, entre outros.

Fig. 74 Exemplo de aplicagdio mével destinada & promogdo da mobilidade sustentavel (Fonte: muvgame.com)
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£.06. - Aulas de Bicicleta e Guias para a Boa Manutengdo do Velocipede

Apesar de o territdrio de Vila Real apresentar uma topografia desafiante para a pritica da
bicicleta nos movimentos pendulares, para que a cota modal de utilizacdo da bicicleta aumente
torna-se essencial munir todas as criangas do conhecimento e pratica de andar de bicicleta para
que este ensinamento seja levado desde cedo e, mais importante, mantido durante a idade
adulta. A pratica e aprendizagem desta modalidade é uma prioridade no sentido do
desenvolvimento e autonomia das criangas, estando lhe associado inimeros beneficios que
resultam desta atividade. Esta agdo visa assim a promogdo de aulas praticas de bicicleta em
todas as escolas.

As aulas deverdo ocorrer trimestralmente com inscrigdo livre e gratuita. Dever3o ainda estar
presentes agentes de autoridade que fagam agbes de formacdo relativas ao cédigo da estrada e
como circular corretamente em espaco publicoffaixa de rodagem com uma bicicleta, alertando
para as varias situagBes de risco a ter em conta.
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Fig. 75 Exemplo de aula pratica de bicicleta numa escola do ensino basico
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Implementacdo de um projeto piloto “The City of Children”

"A Cidade das Criangas” nasceu na cidade italiana de Fano em maio de 1991 a partir da ideia de
Francesco Tonucci, com um objetivo politico especifico: promover uma mudanga no parametro
de governo da cidade, comeg¢ando pela crianga em vez do adulto. Neste projeto, as criangas
desempenham um papel ativo no processo de mudanga, participando concretamente no
processo governativo e no planeamento da cidade e recuperando a posse do espacgo urbano. O
projeto tem como interlocutor natural o presidente da cAmara da cidade, ja que todos os setores
da administra¢do estdo envolvidos.

As criangas devem ser envolvidas ativamente no processc de mudanga das escolas e do seu
ambiente, porque sdo "competentes”. Desde Piaget até Bruner, para citar os mais famosos, os
especialistas concordam que o desenvolvimento cognitivo da crianga ocorre desde o
nascimento. A crianca nasce "competente" e imediatamente possui nogbes, valores e critérios
de avaliacdo que orientam a experiéncia (Juul, 2001) e que gradualmente se tornam mais amplos
e complexos através da experimentacdo do mundo circundante. Desde o inicio, sd0 seres sociais,
colaborativos, prontos e capazes de comunicar. Na perspetiva de uma "Nova Sociologia da
Infancia", as criangas sdo sujeitos ativos, capazes de influenciar e serem influenciadas pelo
ambiente em que vivem. Portanto, € através dos seus olhos que podemos ver uma envolvéncia
melhor das esco!a$, mais adequado para elas e para toda a comunidade escolar. Cuvir as
criangas significa dar voz as necessidades daqueles que foram "subestimados" na concegdo da
cidade fora da escola. Significa abrir um ponto de vista inovador para reestabelecer uma nova
cidade em diferentes légicas e equilibrios.
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Propde-se que os alunos trabalhem em equipa na sala de aula, com orientacdo dos professores
no desenho e na construgdo de maquetes que representem uma possivel reinvencio do espago
da rua. Pretende-se que estas possam vir a ser apresentadas e debatidas em sala de aula
conjuntamente com o Executivo da Camara Municipal de Vila Real e elementos técnicos da
divisdo de planeamento e urbanismo, bem como com os Professores responsdveis da escoia.

Dado o seu cardter inovador, este projeto devera ser implementado em formato piloto, com
uma periocidade anual em escolas basicas do primeiro ciclo com potencial de adaptagdo da
envolvente existente, ou seja, escolas localizadas em ruas que servem exclusivamente o
estabelecimento de ensino. Através da “infantilizagdo” do espago envolvente, as criancas
ganhardo mais autonomia na acessibilidade a escola. Os beneficios estdo também relacionados
com o desenvolvimento cognitivo e na potenciacdo da criatividade dos alunos na concegio de
espacgos agradaveis e acessiveis a todos. Mediante o sucesso desta iniciativa, a mesma podera
ser transposta para os restantes estabelecimentos de ensino que lecionem o 22 e 32 ciclos,
propondo-se um regime rotativo.

¥
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Comportamentos

As alteragBes comportamentais sao, porventura, as mais dificeis de concretizar, mas também as
mais estruturantes e eficazes, urgindo, por isso, a ampliar e intensificar os mecanismos de
informacdo, formagdo e sensibilizagdo, tendentes a alterar a situagdo atual.

No caso portugués, o autamovel é associado a um conjunto de valores simbdlicos: juventude,
autonomia, beleza e estatuto social, fruto de décadas de presenga em todas as plataformas
comunicacionais. Estes valores culturais alteraram também o desenhe e desenvolvimento da
infraestrutura, menosprezando aimportancia de elementos para a circulagdo segura a pé ou em
bicicleta. As normas culturais tém também um papel importante ao ditar quais sdo os
comportamentos socialmente aceites. Ao contrario de outros paises europeus, em Portugal ndo
& comum, por exemplo, a utilizacdo independente da bicicleta nas deslocacdes de e paraa escola
das criancas no primeiro ciclo do ensino basico. Outras das consequéncias é a dificuldade
imposta ao exercicio do direito universal ao espago pablico.

A promo¢do dos modos alternativos ao automoével tem nas escolas o principal agente
impulsionador e de mudanca dado gue a utilizagdo do automdvel ndo esta necessariamente
enraizada nas criancas, mas vai-se, sim, construindo a partir das vivéncias diarias e, em especial,
dos comportamentos adotados pelos familiares mais préximos.

S¢ contrapondo com criativas e persistentes campanhas sobre o valor e a importdncia da
sustentabilidade dos modos ativos e transporte coletive é possivel incutir novos valores
culturais. Neste contexto, a criacio de campanhas a escala local com o envolvimento das escolas
e dos movimentos associativos de qualificacdo do espago pablico podem constituir-se como
impulsionadores da desejada transformacéo.

Prevé-se para este eixo o desenvolvimento de 5 propostas, listadas na tabela seguinte e
contextualizadas de seguida.

Tab. 11 Propostas de agbes na tematica ‘Comportamentos’
Concegdo e Desenvolvimento de Campanhas de Sensibilizagdo para a Mudanga da Cultura Instalada da
| Dependéncia Automdvel B _
Sessdes de Esclarecimento e de Preparagéo para a Utilizagdo do Transporte Escolar efou Modos Ativos
| nas DeslocacBes das Criangas

C.o1.

.02,

C.03. Criacdo de uma lmagem Apelativa para a Divulgacdo das A¢oes Educativas do Presente Plano
C.04. | Implementac¢do da Iniciativa de Autocarros Pedonais {“PediBus”)

C.05. | Implementacdo da Iniciativa de Autocarros Ciclaveis [“BikeBus™)

As fichas de acdo referentes 3 tematica ‘Comportamentos’, seguem o seguinte formato e sdo
disponibilizadas em anexo a este plano.
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PLAND DE MOBILEDADE ESCOLAR DE VILA REAL

Imo

acko

CONTEXTUAMIZACAD

DESCRICAD DA AGAO

RESULTADOS ESPERADDS

FASEAMENTO

Primeira Yrinsestre Ano Letive 2024/25

Segundo Trimestre Anp Letive 2624/25

Teferito Trimestre Ano Letivo 2028{25

5 4 i

£.01. Promesdo g8 Campanhas de Sens‘sﬁ::iza;io para mutanga da |
) Pl <ol

Cuiturs i da dep

As aulas de Educagio Visual ¢ Tecnoldgica, priencam ¢ exprassio
Lriztiva de cada estudante. Froto oas horas decizadas & asts discipiics,

| deverd ser aproveitada a opontunidade para propor b desenvalviments
de projercs relacionados com & teendtica da mobitdad i,
colhendo as melhores propastas dos Siuncs de promogdo da mobilidade
ativa & transporte coletive.

{ringdic de campanhas de Sensitéizazdo em torno da impenidnda dos
modos peconais & de Transparte Publico ne Municip 4e Vily Resi,
reduzinde a importdncia co auviomdvel cramanco a 3lengis Rara £s
problemas Nacivos As502:ad6s 3 ntensiva triizacdo do automaye!
privado em to0as 25 desloragdes.

© trabaiho que, initiada nas escolas, sera levadd a0 seio famitiare

| devard produsir atteracdes considerdveis nos habitos cuitura’s
instalados, pelo menosna presente geragdo mais jovem. Orgamizagio &
p4rTENs das Lampantias cracas Peios Alunos Com 25 meitores

| propostas, fazendo chegar aos servigos £ pontos de interesse pubices
¢ nas imediagdes das escolas.

®OE

vescricio IMPLEMENTACAD

Preperacio das Campanhas durante ¢ primeino 5
periodo do aro letive JOZ4/20)5 S
G.w:gat;i;'éas Cif‘nbnh?\as,‘a:fn'&s da e’;xa;ib'dés' T
MEsmas £08 sarvigos municipais na anvolvéncia des | ]
estoles R 1
Premiagdo e aivulgacic nas redes sociais do
Munigipio 8 Campanha Ventens:a por eseers, o

ta

| voradz por um jin COMPOSTE O Mmembres da
: BUiBIQUld € Professores de ames.

AHOKADORIES) QUANTITATIVOS

N2 de Campanhas produzidas ¢ pertiinadas pelos servicos piblices nas imediagGes das escolas

MEYODOLOGIA DE CALCUO

Registc do N2 Campanhas produzioas per grupos € por tetie, 8
respEtea parting

METALS)

Conforme 2 dimensdo da escolz & das twrmas adaptas o ndmers d2 campenhss:

Escolas 28 5 turmes: 1 por turma

Escolzs até 10 turmaz: 2 por turma

Fig. 77 Exemplo de Ficha de Acdio da Tematica Compeortamentos
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Concecdo e Desenvolvimentos de Campanhas de Sensibilizagdo para a Mudanga da

Cultura Instalada da Dependéncia Automdvel

Os dados da reparticdo modal mostram que em Vila Real existe uma cultura instalada da
dependéncia automovel e em particular nas deslocacbes pendulares casa-escola. Fruto de anos
de politicas e promogdo do espaco para a circulagdo do automével, perderam-se os habitos de
utilizagdo de modos sustentdveis. Esta agdo visa “educar” as familias e encarregados de
educagio que na sua maioria utilizam e percecionam o automdvel como Gnico modo de
deslocagio possivel, negligenciando alternativas ativas e sustentaveis para os proprios e para os
educandos.

Por meio das agbes de educagdo de carater maioritariamente tedrico apresentadas nas agdes
anteriores, & altura de pdr os alunos de maos-a-obra e propor que nas aulas de Educacdo Visual
e Tecnoldgica ou de Projeto se desenvolvam diversas campanhas de sensibilizagde acautelando
as problematicas gue a circulagdo excessiva em automovel traz a qualidade do espaco publico,
ao ar que respiramos, a seguranga, a autonomia das criangas, a inatividade fisica, entre outras.

Deste modo, propde-se que em cada turma de cada escola no concelho seja proposta uma
atividade de desenvolvimento de campanha artistica de cardter manual para alunos até ao 29
ciclo e digital para alunos a partir do 32 ciclo, criada por grupos de alunos e por tematicas, com
vista a sua divulgacdo e premiacdo na Semana Europeia da Mobilidade.

O ntimero de campanhas a produzir por turma varia conforme a dimensdo do estabelecimento
de ensino e nimero de alunos. Escolas com maior populagdo estudantil produzirdo mais
campanhas de sensibilizagdo, dado que terdo de chegar a mais nucleos familiares. As campanhas
deverdo ser divulgadas em suporte protegido junto a entrada das escolas, & em outros
importantes geradores de viagens como € a caso da UTAD, do Centro Comercial e de outras
grandes superficies comerciais.

As campanhas realizadas a nivel digital deverdo ser divulgadas nos Websites das escolas e do
Municipio e, se possivel, nas empresas e estabelecimentos que apoiem a causa.

Tab. 12 Material a produzir para fins de divulgacdo

Local Pegas a produzir

Escolas/ ATLs Cartazes/ Rollups/ Comunicagdo nas aulas/ Jogos
Equipamentos Plablicos Cartazes/ Rollups/ Eventos piblicos

Rua Mupis/ Outdoors

Redes sociais Posts (imagem ou video)

A abordagem deve ser dinamica e divertida de forma a cativar os mais jovens para a utilizac3o
de modos mais sustentdveis, recomendando-se a criacdo de uma mascote. No que respeita ao
material fisico exposto na via piblica, o seu desenho deve ter em conta a perspetiva das
criangas, nomeadamente:a sinalética a altura dos seus olhos e a sua visibilidade em rela¢do a
outros utilizadores da via.
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Sessbes de Esclarecimento e de Preparacdo para a Utilizacdo do Transporte Escolar

efou Modos Ativos nas Deslocacdes das Criangas

Muitas vezes o desconhecimento de alternativas vidveis a utiliza¢do do automdvel ou do sistema
de mobilidade escolar leva a incertezas por parte dos Encarregados de Educagdo, que optam por
transportar os educandos em automaovel.

530 sobejamente reconhecidos os receios dos encarregados de educacdo no que respeita 3
seguranga da mobilidade independente das criangas, em especial ao andar a pé e em bicicleta,
bem como a fiabilidade do transporte piblico. Esta agdo visa a esclarecer todas estas duividas e
a informar os encarregados das alternativas que existem para cada escola e dos beneficios
associados, eliminando as dividas e fomentando o estabelecimento de confianga na utilizagéo
nestes modos alternativos.

Esta agdo deve ser realizada na primeira reunido de pais organizada no inicio do ano letivo. No
decorrer da mesma deve ser entregue um flyer com as alternativas de deslocacdo para a
respetiva escola, nomeadamente e caso exista: a rede pedonal, a rede cicldvel e de transporte
coletivo. Deve constar ainda a informacdo dos horérios dos autocarros, o processo de aquisigio
do passe de transportes, entre outras.
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Criag8o de uma Imagem Apelativa para a Divulgac3o das Acdes Educativas do Presente

Plano

Na procura pela promogdo de habitos de mobilidade mais sustentéveis, a imagem visual tem um
impacto inegavel e que ndo pode ser descuradeo, em especial por moldar a percegdo publica e
os comportamentos individuais. Este &, alias, um dos principais conceitos sobre o qual se
estruturam as campanhas publicitdrias promovidas pelos fabricantes de automoveis. De facto,
uma campanha com uma imagem visual apelativa tem o potencial de cativar e inspirar o seu
publico-alvo. Neste caso em particular, apelando a uma narrativa que enfatize os beneficios da
mobilidade sustentdvel, é possivel motivar os alunos a adotar habitos de mobilidade mais
sustentdveis. Ao mesmo tempo é importante ser possivel desmontar os diversos esteredtipos
associados a utilizagdo das alternativas ao automaovel,

Sendo o publico-alvo a populacdo escolar deve ser evitada a criacdo de uma imagem demasiado
abstrata, apontando-se a integragdo de conceitos como movimento, cor, diversdo e alegria,
enquanto se garante a utilizagdo de uma linguagem de facil compreenso. Simultaneamente, os
elementos desenvolvidos podem ser aproveitados para contar uma histéria, com o objetivo de
cativar ¢ imaginario dos alunos.

Trotinete .J. ’@ fﬁﬁ

&

Fig. 78 Exempio do kit a distribuir pelas escolas do municipio
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C.04. — Implementacdo da Iniciativa de Autocarros Pedonais {“PediBus”)

A seguinte acdo foi adaptada do Plano de Maobilidade Urbana Sustentével de Vila Real, tendo em
conta o seu contexto escolar.

Um autocarro pedonal é uma forma de transporte alternativa para criancas em idade escolar
que, acompanhadas, no minimo, por dois adultes {um na frente indicando o caminhe, e outro
no fim), caminham até a escola. Como um autocarro tradicional, os autocarros pedonais tém
uma rota fixa com "paragens de autocarro" e "tempos de passagem" de recotha das criancas.
Esta iniciativa aborda o dilema em que os pais temem que seja demasiado perigoso deixarem os
seus filhos irem sozinhos a pé para a escola.

O PediBus destina-se particularmente a quem o realiza: os alunos, os seus pais e familiares, que
580 os seus acompanhantes. O nivel de escolaridade alvo desta medida sdo os 12 e 22 ciclos do
ensino basico, pois é nestas idades que se torna essencial dotar os alunos dos conhecimentos
necessarios para que mais tarde possam caminhar sozinhos para a escola. No entanto, é possivel
alargar a experiéncia a outros niveis de ensino.

Regra geral, a tarefa de acompanhamento dos alunos é alternada ao longo da semana pelos pais
e familiares envolvidos. Para as criangas, 0 conceito é flexivel, pois podem usa-lo todos os dias,
dia sim dia ndo, uma vez por semana ou apenas ocasionalmente. No entanto, o PediBus pode
destinar-se igualmente a todos aqueles que por ele sejam beneficiados, uma vez que as suas
vantagens abrangem toda a comunidade escolar e se alargam a toda a populacdo de um bairro.

Fig. 79 Exemplo de Pedibus no concetho da Maia (Fonte: CM Maia)
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O processo de implementagio de um PediBus tem em média uma duragdo de 2 a 3 meses. A
correta implementagdo € essencial para que tenha sucesso desde cedo e perdure como
alternativa viavel das deslocacdes. A metodologia acenselhada para implementagdo de um
Pedibus baseia-se na experiéncia do projecto McbQua e em anteriores experiéncias mundiais,
e desenvolve-se de acordo com as etapas do esquema seguinte.

ENVOLVIMENTO | dos Intervenientes
Coordenadores Escolares
Professoras

Associagdes de Pais
Encarregados de Educagéo
Alunos

_ A Inquérite de Participagdo
ADESAO Formulario de Adesao

ESTRUTURACAQ| dos Circuitos

ACC};\_O Preparag&o dos Alunos
Implementagao
Monitorizacéo

Fig. 80 Metodologia de Implementacio de PediBus {Fonte: IMT- Manual PediBus)
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£.05. — Implementac&o da Iniciativa de Autocarros Cicléveis [“BikeBus”})

A seguinte agdo foi adaptada do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Vila Real, tendn em
conta o seu contexto escolar.

Para os niveis de ensino superiores, a solugdo evolui para iniciativas do tipo “bikebus”, onde o
modo pedonal é substituido pelo ciclavel. A bicicleta é vista como prioridade para os alunos a
partir do 22 ciclo do ensino basico. A exclusdo dos alunos do 12 ciclo desta estratégia deve-se,
principalmente, & falta de familiarizac3o dos condutores com ciclistas e & maior fragilidade em
termos fisicos e de destreza dos alunos deste nivel de ensino. Numa visdo a longo prazo, e onde
se prevé a evolugdo para um modelo de maior familiarizagdo dos condutores com os ciclistas,
podera propor-se a extensdo das programas de promogdo do uso da bicicleta as escolas do 19
ciclo, devendo ser acompanhada pela expansdo da infraestrutura de suporte. A estratégia
desenvolvida combina medidas de carater ludico e didatico, envolvendo ndo sé os alunos e
responséveis dos estabelecimentos de ensino, mas também os encarregados de educacgo.

Fig. 81 Exemple de autocarro ciclavel no concelho de Lishoa (Fonte: CM Lisboa)
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Infraestrutura e Planeamento

Para que haja seguranga junto das escolas e nas respetivas deslocacBes importa garantir a
existéncia de uma infraestrutura continua, direta e segura. O investimento na infraestrutura
deverd garantir uma visdo de conjunto, global e integrada do sistema de transportes e das
relagbes que se estabelecem entre as deslocagdes por modos ativos e transpartes coletivos, a
ocupacdo e a envolvente das escalas. Os principios basilares a considerar sdo a sustentabilidade,
a integracdo e a concertacdo com todos os atores interessados.

Existe uma série de critérios que devem ser seguidos, tais como conectividade e adequabilidade;
acessibilidade universal; seguranca rodoviaria; seguranca pesscal; legibilidade; conforto;
atratividade e convivialidade. F fundamental programar e eliminar barreiras arquiteténicas no
espaco publico e tornar a infraestrutura inclusiva e segura para as criangas, como agente
vulneradvel na via. As eventuais ruturas nos sistemas de continuidade podem ser motivo
suficiente para dissuadir a deslocagdo a pé ou de bicicleta. O conforto e seguranga
proporcionados pelos materiais selecionados e o estado de conservagdo do pavimento sdo
outros dos elementos fundamentais para que uma parte da populagdo opte por se deslocar por
modos ativos.

A velacidade de circulagdo automaével, ndo obstante os limites impostos pelo Codigo da Estrada
ou por sinalizacdo especifica, é outro dos aspetos dissuasores de deslocacdo livre das criangas.
O recurso a técnicas de acalmia de trifego e a transformacdo fisica da infraestrutura e do
ambiente envolvente sdo solugdes técnicas capazes de contribuir para a moderagdo da
velocidade, criando um ambiente mais seguro para todos. A correta marcagao e posicionamento
dos atravessamentos é igualmente fundamental para conferir seguranca e visibilidade ao pedo.
Outros aspetos relacionados com a necessidade de criar infraestrutura de apoio 3 utilizagdo da
bicicleta sdo parte integrante desta estratégia. As propostas de melhoria delineadas nas fichas
de acdo subsequentes, concentram-se principalmente em redor das escolas. O tipo e dimensao
das intervengdes estdo diretamente relacionadas com a afluéncia as escolas, de forma a garantir
um adequado investimento face & eficicia de cada intervencdo. Prevé-se para este eixc o
desenvolvimento de 10 propostas.

Tab. 13 Propostas de agBes na tematica ‘Infraestrutura’

101, implementacio de zonas “Park&Stride”
“RO2.  implementacio de “Schoal Streets”
L3, Otimizagdo dos Minicireuitos de Transporte Escolar
104, implementagio de medidas de Acalmia e Trafego - Sinalizagic
165, implementacio de medidas de Acalmia de Trafego ~ Zona de coexisténcia
LoE. implementagio de medidas de Acalmia de Trafego - Reducio de velocidade
1.97. Acessibilidade Pedonal - Criagdo de rede segura e conforiavel
108,  Transporte Pablico - Colocagio de abriges nas paragens
109, Acessibifidade Ciclavel — implementar parqueaniento de bicichetas
116 Gestio do estacionamento na envolvente aos estabeleciventos de ensine
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As fichas de agdo referentes & temdtica da Infraestrutura seguem o seguinte formato e sdo

disponibilizadas em anexo.

implementzzio de Estranguismentcs £a Faixa de Redagem nas Zenas
Escolsres

Em vatias escolns de Yila Real, 2 largura excessiva da f2ixa de rodagem
compromate 3 seguranca dos prdes & elists 3¢ ratiter aspago publico da
infraestrutura pedonat, Esta medida visa reequitibrar o espage vidrio,
devolvendo protagonisms 3 pefo e promovends 8 Seguranga has

| sroximidades das escolas,

| Estrangulamentss da f2ixa de rodagem nas russ ou Lrulamentos de acesso
35 £5004s, € particutar, junto 35 passadeinss.

Tuntribuir significativemente para & segurange dos pelies £ ¢itfstas,
aromovands um ambiente vidrio meis sagure ¢ atessivel nas preximidades
das escolas, PromogSo de mados atives,

Elabarasia dos projetos de execugi

Exacugic da emprenads de instalagdo da 1200%
infragstrutura

Nimere de escolzs com implementasdo de estrengulementos na faixe de rodagem

Instatasdo da infraestreture em § escolgs

Manicig.s de Ui Res; infraestuturas ds Portugy!

Fig. 82 Exemplo de Ficha de Agdio da Tematica Infraestrutura
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Implementacdo de zonas “Park&Stride”

Inspirado no “park and ride”, este conceito consiste na promogdo do estacionamento a uma
determinada distdncia da escola {equivalente a uma deslocagdo a pé entre 3 e 5 minutos},
promovendo a etapa final da deslocagéo a pé. E, pois, uma medida indicada para os pais e alunos
que moram demasiado longe da escola para fazerem toda a viagem a pé. Este tipo de medida
ajuda a reduzir o trafego em tarno do portdo da escola e incentiva algum exercicio fisico. Este
esquema pode funcionar de duas formas:

1. Os pais sdo encorajados a encontrar uma vaga de estacionamento longe dos portdes da
escola, fazendo de seguida o resto do percurso a pé;

2. As escolas podem escolher zonas de estacionamento oficiais, facilitando a tarefa aos
pais de encontrar estacionamento, especialmente se a disponibilidade de
estacionamentos for escassa.

A implementagdo desta medida podera, nas suas duas modalidades, adaptar-se melhor as
escolas situadas na cidade de proximidade e de consolidagdo {ver PMUS de Vila Real), que ja
partilhem de uma infraestrutura pedonal existente e conectada.

Para o planeamento desta medida incentiva-se o envolvimento das criangas numa atividade
divertida em sala de aula. Numa primeira etapa, deverdo ser identificadas as rotas mais comuns
para a escola. Seguidamente, deverdo ser procurados locais para acolher este estacionamento.
Supermercados e outros grandes estabelecimentos frequentemente tém uma elevada oferta de
estacionamento e estdo interessados em apoiar a comunidade local, sendo para isso necessario
contactar previamente estes estabelecimentos. Se nenhuma dessas opgdes estiver disponivel,
sugere-se que se explore a oferta de estacionamento na rua. O terceiro passo consiste na
divulgacdo da mensagem por meio dos alunos aos pais e formalmente a toda a comunidade
escolar envolvida.

A ativa participagdo nesta atividade poderd ser premiada através de pequenos
reconhecimentos, que motivem as criangas como agentes de mudanga a direcionar os
encarregados de educacdo na participacdo destas iniciativas.

Semelhante a iniciativa “PediBus”, esta a¢do de custo praticamente nulo é destinada aos alunos
até ao 22 ciclo, tomando partido que os alunos mais velhos ja sdo autonomos para realizarem
as suas deslocagdes a pé, isto claro, se a distancia entre o local de residéncia e o estabelecimento
de ensing for compativel com uma deslocacgdo a pé.
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1.02. — Implementacio de “School Streets”

As ‘School Streets’ consistem em iniciativas gue promovem o fecho tempordrio dos arruamentos
ao trafego motorizado, em redor dos estabelecimentos de ensino e durante os periodos de
entrada e saida dos alunos, permitindo apenas pedes e ciclistas. Esta restricdo pode ser feita
com recurso ao apoio das forgas de seguranga ou através da instalagio de barreiras fisicas
amoviveis. As escolas podem designar zonas de estacionamento oficiais para facilitar a tarefa
a0s pais, especialmente onde hé escassez de estacionamento.

Estas acbes permitem ndo s6 promover a utilizagdo de modos de transporte mais sustentaveis,
mas contribuem também para a redug¢do dos constrangimentos de trénsito na envolvente aos
estabelecimentos de ensino.

Semelhante a outras iniciativas desta area tematica, sera essencial o envolvimento de toda a
comunidade escolar para que o projeto tenha sucesso e ndo gere uma grande contestacdo por
parte dos encarregados de educagdo que transportam regularmente as criangas de automoével,

Uma “SchoolStreet” vem colmatar a problematica do excesso de tréfego automével nas horas
de ponta na envolvente direta as escolas. Dada a intencdo de limitar significativamente o
trénsito automdvel, esta acdo deve incidir apenas nas escofas localizadas na cidade de
proximidade em Vila Real, e onde existem condi¢des adeguadas para a circulacdo a pé na
envolvente, como € o caso da ES Sdo Pedro e a EB 2/3 Diogo Cio.




Cofinanciado por:

- = E @ﬁﬂ

Otimiza¢do dos Minicircuitos de Transporte Escolar

Por meio do diagnostico efetuado na fase anterior concluiu-se que, ao contréario do que seria
expectavel, os tracados dos minicircuitos e da rede transporte regular coincidem na maioria dos
trajetos. Tal indicia que a distribuicdo dos alunos pelas escolas ndo estara otimizada {muito
provavelmente por guestdes de sobrelotacdo), sendo necessarios tragados adicionais (por via
de transporte de aluguer) para satisfazer as necessidades de deslocagdo dos alunos.

De forma a identificar possiveis deficiéncias na alocacdo de recursos no transporte dos alunos
da rede de aluguer, estudou-se e executou-se um algoritmo de otimizacdo heuristica com vista
a produzir um novo plano de rotas com uma frota tipo gue visasse ndo so a redugdo de custos,
como também do tempo de viagem dos alunos respeitando os horarios de entrada dos alunos
nos estabelecimentos.

Por meio desta medida, sugere-se uma revisdo do plano atual e a comparag¢do com o novo plano
otimizado de forma a melhorar o sistema de minicircuitos atual. Com a adog¢do de um sistema
de minicircuitos otimizado é possivel ndo 56 melhorar a experiéncia dos alunos, com tempos de
viagem mais curtos, bem como reduzir a despesa do municipio com o transporte escolar,
libertando verbas que poderdo ser utilizadas para financiar varias das a¢des elencadas neste
plano.
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[.04, — Implementacdo de medidas de Acalmia de Trafego — Sinalizacdo

Em linha com a promocdo de um ambiente junto das escolas mais seguro para as deslocacdes a
pé, foram identificados varios estabelecimentos de ensino com falta de sinalizac3o vertical de
limitagdo de velocidade. Nos acessos as escolas, e em especial em zonas rurais, a circulacdo a
velocidades elevadas é incompativel com a criagdo de um espago seguro e confortavel para o
acesso das crian¢as. Segundo dados da Associagdo de Municipios do Reino Unide, a
probabilidade de morte num atropelamento a 30km/h é de apenas 5%, valor que aumenta para
os 40% para velocidades de 50 km/h e para 90% a velocidades de 60 km/h.
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Fig. 84 Probabilidade de fatalidade em fungdo da velocidade do impacto num atropelamento

No caso das criangas, enquanto utilizadores vulneraveis da via, torna-se imprescindivel a
redugdo da velocidade automodvel junto das escolas. De forma a garantir a seguranca de todos
e acautelar qualquer imprevisto, em especial o aparecimento inesperado de criangas na faixa de
rodagem, sugere-se que em torno de todas as escolas do municipio exista sinalizagdo vertical de
20 km/h, associada a velocidade padrio de zonas de coexisténcia. Este limite aumenta
significativamente os niveis de seguranca e privilegia a func¢3o social do espaco publico da rua.

Outra caréncia identificada no diagndstico foi a falta de sinalizagdo de identificagdo de zona
escolar na maioria das escolas de Vila Real. De acordo com Regulamento de Sinalizacio do
Transito {RST) e o guia de sinalizacdo do IMT, existem uma série de sinalizac3o para a
identificacdo de zona escolar, pelo que se sugere que se adote o0 modelo Al14 {Criangas), junto
das escelas e o modelo 18: Aproximagdo de travessia de criangas, a 300 metros da escola. Esta
sinalizacdo deve ser incluida na entrada de cada arruamento de acesso & escola.
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Fig. 85 Sinalizagdo Vertical C13, Al4 e 18

No caso de certos estabelecimentos de ensino, os arruamentos de acesso jd se comportam,
informalmente, como zona de coexist&ncia. Ao contrédrio das Zonas 30, onde se pretende uma
aproximacdo & importdncia dada a cada modo de transporte, nas zonas de coexisténcia é
promovida a sua equivaléncia direta. Isto quer dizer que todo o espago canal é passivel de
utilizagdo, em igualdade, por todos os modos de transporte, guer sejam ou ndao motorizados.
Como tal, nas zonas de coexisténcia ndo existe distingdo fisica entre passeios e a via de
circulacdo, existindo apenas um tnico nivel de pavimento entre os limites da faixa de rodagem.

Fig. 86 Exemplo de solugBes a implementar em zonas de coexisténcia {Fonte: Street Design Guide)

A sinalizagdo a implementar neste contexto é a H46 e a H47, identificando respetivamente a
entrada e a saida da zona de coexisténcia. Associada a esta sinalética estd implicita a limitagdo
de velocidade a 20 km/h.

-

Fig. 87 Sinaliza¢dc vertical de entrada e saida e zona de coexisténcia (H46 e H47)
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Implementacio de medidas de Acalmia de Trafego —Zona de Coexisténcia

Esta medida visa reforcar a necessidade da criagdo de Zonas de Coexisténcia, medida ja proposta
no PMUS da cidade de Vila Real. Durante o processo de diagnéstico foram identificados varios
estabelecimentos onde a acessibilidade pedonal se encontra limitada pela auséncia de passeios
ou pela exiguidade dos mesmos. Simultaneamente, nestes casos, a largura do espago canal é
insuficiente para comportar a faixa de circulagdo automével e um espago para a circulacdo
pedonal com as dimensdes minimas regulamentares. Mesmo no caso dos estabelecimentos
localizados em contextos menos urbanos, e onde o trafego pedonal e viario sera reduzido, é
comum que gualquer deslocagdo a pé, por mais curta que seja, se tenha de processar sobre a
faixa de rodagem. Somando a este facto a existéncia pontual de veiculos estacionados a margem
da via, o potencial de atropelamento é severamente amplificado. O elevado nlimero de vazios
e descontinuidades urbanas que caracterizam estes territérios de baixa densidade sdo também
incentivos ao aumento da velocidade de circulagio automovel, aumentando exponencialmente
a gravidade das lesBes em caso de atropelamento.

Neste caso, a solugdo imediata passa pela sua reconversgo para zona de coexisténcia, o que, por
consequéncia, aumenta também a seguranga da circulagdo em bicicleta. As zonas de
coexisténcia sdo também vistas como solucdo para os arruamentos onde ndo é possivel, por
limitacGes de largura do espago canal, disponibilizar passeios e canal de circulagdo automovel
com as larguras minimas regulamentares. A passagem de transporte publico em zonas de
coexisténcia, apesar de possivel deve ser desencorajada, por desvirtuar os principais
fundamentos deste tipo de solugdes de desenho urbano.

A necessidade de desenvolver solugBes adaptadas ao contexto local e as caréncias da populagdo,
abrangendo um vasto territdrio colide com as limitagfes ao nivel da disponibilidade de recursos.
Com a adogdo de projetos piloto de urbanismo tatico torna-se possivel, através de intervengdes
temporérias e de baixo custo, testar o funcionamento de diferentes solugbes e avaliar a
recetividade da populagio. Elementos como floreiras, pinturas no piso, parklets e até outros
objetos decorativos que funcionem como delimitadores do espaco podem ser utilizados nestas
experiéncias, numa tentativa de organizar a via ou o espaco publico. Apesar do seu carater

menos formal comparado com intervengBes mais onerosas e demoradas, ¢ essencial que
qualquer um destes projetos piloto siga o seguinte faseamento estruturado.
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@ Caracterizacio da area de intervencgao

Q Definicac dos principais objetivos e da solugdc a implementar

ﬁ Realizacdo de sessbes de trabalho com a populacio
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‘é’ Implementacao de medidas temporarias

Monitorizagio, avaliagao e ajuste da intervengdo
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Fig. 88 Faseamento da aplicacdo de projetos piloto

Numa primeira fase deverdo ser analisadas as principais limita¢gdes e potencialidades de cada
area de estudo, a que se seguird a definicdo dos principais objetivos da intervengdo e as linhas
gerais da intervengdo. Nesta fase poderdo ja ser definidos elementos como a tipologia de
desenho e mobilidrio a implementar, alteragdes a sentidos de circulagdo e/ ou distribuicdo do
estacionamento, bem como de quaisquer iniciativas de carater lidico que se possam vir a
promover, Conforme exemplificado na figura anterior, é essencial que apos esta primeira
defini¢do se envolva a comunidade escolar e toda a populagdo interessada ndo sé para avaliara
aceitacdo do projeto de urbanismo tatico a implementar, mas também para incluir possiveis
ajustes, garantindo sempre a sua viabilidade economica face ao impacto esperado. Mais, a

uniformizacio da imagem de identidade destas intervengbes é essencial para o seu facil
reconhecimento e aceitagdo.

Antes da intervengdo devera ser desenhado um plano de acompanhamento, incluindo a
definicdo dos momentos e critérios de avaliagdo. No final de cada projeto, e mediante os
resultados da avatiagdo, é decidida a conversde em intervengdo permanente ou a reversdo para
a condicdo inicial. 1dealmente, cada intervengio devera ser programada com o objetive de
garantir a sua implementacdo no inicio dos meses de primavera, prevendo-se um periodo de
teste entre 0s 4 e os 6 meses, abrangendo assim os meses com melhores condigdes climatéricas
para usufruto do espago publice. Tode o processo devera ser bem divulgado pelo municipio,
garantindo o conhecimento do projeto por todos os encarregados de educacdo e docentes,
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Implementacio de medidas de Acalmia de Tréfego — Reducéo de velocidade

O elemento-chave de qualquer estratégia de acalmia de trafego passa pela limitacdo da
velocidade de circulagio automdvel, compatibilizando-a com as fungdes que a via desempenha
e das atividades que a ladeiam. Os mais recentes dados da ANSR relativamente a outubro de
2023 revelam preocupagdo no aumento da sinistralidade. Os utentes vulneraveis (pedes, e
ocupantes de veiculos de duas rodas) representam, em 2023, 48% das mortes e 59% dos feridos

graves.

No contexto escolar de Vila Real, os arruamentos em redor dos estabelecimentos de ensino, em
especial agueles onde se praticam velocidades mais elevadas, carecem de medidas efetivas de
acalmia de trafego, como lombas redutoras de velocidade ou sobrelevagdo das passadeiras de
acesso. Este tipo de infraestrutura constitui uma solugdo econémica e eficaz em termos de
reducdo da velocidade automével. Esta eficacia resulta da incomodidade imposta ac condutor
durante a transposicio de elevages introduzidas ao tragado longitudinal a velocidades
superiores a velocidade de projeto. A presenca de lombas e passadeiras elevadas n3o apenas
desencoraja a velocidade excessiva dos veiculos nas proximidades das institui§6e5 educacionais,
mas também proporciona um ambiente mais seguro para os alunos, pais e pedes em geral.

importa referir, contudo, que esta aplicagdo ndo deve ser realizada em estrada sem passeios
sendo que o pedo necessita de ser protegido nos seus movimentos transversais e longitudinais.

e WS
e — _ R ™

Fig. 89 Exemplo de sobrelevagdo de passadeiras (Fonte: Street Design Guide}
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A largura excessiva da faixa de rodagem & outra medida indutora & prética de velocidades de
circulacdo excessivas. Do processo de diagndstico ficou patente que esta é a uma realidade na
envolvente direta a vérios estabelecimentos de ensino em Vila Real. Para além de promover
velocidades elevadas, a largura excessiva da faixa de rodagem retira consideravelmente espago

phblico d infraestrutura pedonal e potencialmente ciclavel.

Esta medida visa devolver ¢ espago ao pedo retirando protagonismo ao automovel por meio de
estrangulamento da faixa de rodagem nos acessos as escolas. Esta a¢do induz a reducdo da
velocidade de circulagdo e, guando associada a passagens de pedes, ao encurtamento da
distancia de atravessamento e, por consequéncia, da sua exposicdo ao risco de atropelamento.

/ .

Fig. 90 Exemplo de implementagdo de um estrangulamento de faixa de rodagem (Fonte: Street Design Guide}
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Acessibilidade Pedonal — Criagdo de redes sepuras e confortéveis

Em linha com a criacdo de iniciativas de comboios pedonais (Pedibus} é fundamental, a nive| de
infraestrutura, garantir a existéncia de um caminho pedonal seguro e confortavel, que permita
a desloca¢do independente dos alunos entre os locais de residéncia e os estabelecimentos de

ensino.

Percursos pedonais bem construidos, garantindo a existéncia de um canal de circulaciio com a
largura minima regulamentar, com um pavimento confortavel, em bom estado de conservagdo,
e corretamente iluminados sdo essenciais para garantir que os alunos possam caminhar com
seguranga até 3 escola. Outros aspetos passam pela qualidade visual dos percursos, onde a
estrutura verde {arborizagdo) tem um papel importante no aumento da atratividade das
deslocagdes a pé.

Uma rede pedonal de qualidade é igualmente fundamental para promover a independéncia
daqueles com mobilidade condicionada. Sem passeios adequados, estas pessoas enfrentam
obstaculos significativos ao tentar chegar & escola ou participar de atividades escolares. Por
garantir a qualidade dos percursos entre outros pontos de interesse da estrutura urbana, esta
medida acaba por beneficiar um espectro mais largo da populacéo, extravasando a comunidade

escolar.

Com esta agdo pretende-se a intervencgdo fisica nos trocos das rotas pedonais na envolvente aos
estabelecimentos de ensino onde foram identificadas deficiéncias. Como tal, esta incide apenas
nos estabelecimentos localizadoes no interior dos limites da cidade de Vila Real, por se entender
que apenas neste territorio existe potencial para fomentar as deslocagdes a pé.

Para além das intervencBes sobre os passeios é importante acautelar também a seguranca nos
pontos de atravessamento da faixa de rodagem. Tal implica avaliar a necessidade de criagio de
novas passadeiras, a relocalizacdo de passadeiras existentes ou o refor¢o da sua pintura, bem
como a avaliagdo das condigdes de iluminagdo e sinalizagdo.
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Transporte Pablico - Colocagdo de abrigos nas paragens

As paragens, como porta de entrada no servico de transporte puablico, sdo elementos
fundamentais na experiéncia do utilizador, mas também na percecido de potenciais utilizadores.
Qualquer intencdo de melhorar a qualidade do servigo prestado ndo deverd, assim, passar
apenas por alteracdes no servigo (aumento da velocidade média, frequéncias, etc.) mas também
pelas condicdes de espera e acesso as paragens.

Como ja havia sido referido no PMUS de Vila Real, apenas 15% das paragens no interior do
territério da cidade de Vila Real cumprem todos os requisitos de acessibilidade e conforto. Por
outro lado, 24% das paragens ndo se encontram sinalizadas, dificultando a experiéncia aos
utilizadores correntes e impossibilitando a sua utilizagdo por potenciais utilizadores. Fora do
territorio da cidade de Vila Real, e apesar de ndo existir um levantamento exaustivo das
condigBes oferecidas pelas paragens de transporte piblico, é de esperar que o panorama seja
equivalente ou pior do gue aquele identificado no centro da cidade, onde a oferta de transporte
piblico é superior.

A estratégia deve entdo passar, necessariamente, pela colocagdo, nas paragens mais proximas
de cada estabelecimento de ensino, de um postalete contendo a informagio sobre as linhas
servidas e os hordrios de passagem. Quando o espago no passeio o permita deverdo ser
instalados abrigos. A instalagdo de abrigos tradicionais, dispondo de painéis laterais de um ou
ambos os lados da paragem, apenas & possivel em localizages onde o passeio consiga
comportar, em conjunto, o abrigo e o percurso pedonal acessivel. Quando a largura do passeio
ndo permite comportar ambos, uma solugdo de recurso pode passar pela utilizagdo de abrigos
em “L" invertido, sendo que o modelo de mobiliario urbane utilizado ndo deverd obstruir a visdo
da rua no sentido de chegada do autocarro.
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1.09. — Acessibilidade Ciclavel — Implementar parqueamento de bicicletas

A promogdo da mobilidade ciclavel &, atualmente, um dos grandes designios da politica de
mobilidade de varias cidades europeias, em linha com o reconhecimento das suas vantagens ao
nivel da redu¢do do congestionamento, dos niveis de ruido e peluicdo e da promogao de um
estilo de vida mais saudavel.

Na estratégia desenvoivida no PMUS da Cidade de Vila Real, a populag3o escolar foi vista como
sendo a principal beneficiaria do investimento em infraestrutura cicldvel, apesar das limitacées
do espago canal em grande parte da rede vidria da cidade. Com o prolongamento da Ecopista
do Corgo, e a criagdo de uma nova ligagdo pedonal entre a Meia Laranja e a Vila Velha, em
conjunto com a execugdo de pequenos trogos de ligagdo, seria possivel servir os principais
estabelecimentos de ensino do centro de Vila Real. |

MA.11 - Esruturagio de Rede Clkiivel Urbana, com enfoque nos estabelecimentos de ensine 0 250 500 m

—
B Edificlos de uso Educacional ==== Rede Gdével Existente === Ponte Pedonal - - - Limite Cidade Vil Real Sistema de Coardenadas
Cidade Cidavel Fase 1 == Rede Golével em Execucdc ~— Rede \ligria -~ Limites Administrativas ETRS39 TM-06
Zona de Coexisténeia e Ecopista do Corgo Cursos de Agua Edificios G
- Zona 30 = Ligacio Zonas Restdendals/ Escolas I:l]'.'ll:

Fig. 91 Rede ciclavel proposta na Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel

Em linha com a criagdo de uma rede ciclavel & essencial a materializacdo de uma rede de pontos
de estacionamento para bicicletas e que funcionard como elemento de suporte da mobilidade
cicldvel. Na Escola Secundaria Morgado de Mateus, EB2/3 Monsenhor lerénimo do Amaral, ES
Sdo Pedro, ES Camilo Castelo Branco e EB 2/3 Diogo Cdo torna-se essencial que seja
disponibilizado um espago seguro para os alunos estacionarem as bicicletas nas escolas.
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A infraestrutura para estacionamento de bicicletas deverd localizar-se no interior dos
estabelecimentos de ensino, préximo da sua entrada principal, privilegiando-se a infraestrutura
em “U” ou outra solugde semelhante que permita a fixac8o ao quadro da bicicleta e ndo apenas
a roda, e, preferencialmente, protegido da chuva, devendo ser acautelado espago para a sua
expansao futura, numa perspetiva de aumento da utilizacdo da bicicleta. Caberd a administracdo
dos estabelecimentos privados de ensino a provisdo de infraestrutura para o efeito.

Fig. 92 Exemplo de estacionamento para bicicletas em U
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A gestdo do estacionamento junto as escolas desempenha um papel crucial na seguranga das
criangas e na gestdo do tréfego nas dreas escolares. Esta permite manter os veiculos organizados
e evitar congestionamentos desnecessarios. Por sua vez, reduz o risco de atropelamentos e
acidentes envolvendo criangas que estdo a caminho ou a sair da escola. A implementagdo de
sclugdes Kiss & Go, também conhecidas por Kiss & Ride, nos estabelecimentos de ensino sdo
medidas cada vez mais adotadas em Portugal. Consistindo na formaliza¢io de uma zona préxima
a entrada da escola onde os veiculos podem deixar e recolher as criancas rapidamente, é
possivel fomentar a utilizagdo mais expedita do espacgo de estacicnamento, reduzindo o tempo
de procura de lugar, o estacionamento ilegal e, consequentemente, a fluidez de trinsito. O
municipio de Vila Real tem vindo a apostar recentemente neste tipo de solugSes,
nomeadamente na EB 2,3 Diogo Cdo, na £S Camilo Castelo Branco e no Colégio Jodo Paulo 1.

1.10. — Gestdo do estacionamento na envelvente aos estabelecimentaos de ensin

Em linha com a estratégia desenvolvida no PMUS, esta agédo contemplé a implementacdo de
solucdes Kiss&Go nos restantes equipamentos escolares no territério da cidade de Vila Real.

Esta reorganizacdo do espago publico tem custos reduzidos, pois necessita apenas da execucdo
de marcac¢fes no pavimento e da instalagdo de sinalizagdo vertical. A presenca de forgas de
seguranca, ou de profissionais da escola pode ser necessaria nos primeiros dias ou semanas,
para que as pessoas se habituem a cumprir as regras, nomeadamente o cumprimento dos
tempos de paragem. Também & importante que a solugdo Kiss & Go seja avaliada regularmente
para garantir a sua eficacia. As escolas poderdo auscultar os pais e encarregados de educacdo,
para obter feedback sobre a solu¢do e identificar eventuais oportunidades de melhoria. A
implementacdo desta solugdo deve ser vista como uma prioridade por todos os envolvidos no
setor educativo, para garantir um ambiente seguro e saudével para toda a comunidade escolar.

; kiss 899 |}

-

Fig, 93 Exemplo d Kiss & Go em Vila Real
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Gestao e Monitorizagao

Para a correta operacionalizacdo deste Plano de Mobilidade Escolar é necessario a definicdo de
uma estrutura de gestdo capaz de articular as responsabilidades e capacidades técnicas dos
diferentes intervenientes. Propde-se, assim, a organizacdo do modelo de gestdo em dois niveis.
A Comissdo Executiva enquadraré os intervenientes da esfera de governagdo (politica) enquanto
a Equipa Técnica de Trabalho (operacional) assumira uma postura operativa. Ja o Conselho
Consultivo incluird os representantes dos diferentes agrupamentos escolares, garantindo a
presenca de um conjunio de agentes mais proximos dos beneficidrios das agdes.

¢ Intermediar as visdes politica e técnica
s Validar politicamente o contelGdo das diferentes a¢des
e ' * Desencadear 0s estudos necessarios para a elaboragdo do plano
Comissdo Executiva . .
Validar as atualizagdes ao plano
e Estabelecer a ponte com os diferentes stakeholders externos

¢  Garantir a comunicagdo entre a equipa e a populagio

e Articular as diferentes tematicas com a Comissao Executiva

e Executar as diretrizes da Comissdo Europeia e preparar o caderno de
Equipa Téenica de encargos para a execucdo das agbes
Apoio »  Acompanhar a evolugdo das agdes

s Conduzir os estudos necessarios para a atualizagdo do PME

s  Responder as solicitagfies dos stakeholders externos

¢ Acompanhar a evolugdo das agdes dentro da sua jurisdigio e reportar

acerca dos principais resultados
Conselho Consultive L |
e  Estabelecer a ponte entre o corpo docente, os alunos, a Associacio de Pais

e os restantes argdos de gestdo do PME
Fig. 94 Estrutura de Gestdo

Nesta estrutura de gestdo, a eqguipa técnica de apoio tem um papel fundamental, pois detém a
responsabilidade de acompanhar a execucdo das acbes. As fichas de agdo, apesar de
discriminarem os principais elementos da monitorizacdo, nomeadamente a definigdo dos
indicadores e metas, podem n#o garantir, por si sd, a concretizagdo da estratégia. De facto, é
importante possibilitar a intervencdo sobre o contelido do plano, sem esperar pelos resultados
obtidos no final do seu periodo de vigéncia. Desta forma, é fundamental definir um Modelo de
Monitorizagdo, que permita acompanhar a evolugdo do sistema de mobilidade escolar,
justificando tecnicamente todas as alteragBes necessdrias. Essa &, alids, uma das boas praticas
da gestdo da mobilidade urbana.

A monitorizacdo do PME &, assim, um elemento-chave para o bom cumprimento da estratégia
desenvolvida, exigindo a definicio de métricas concretas de avaliacdo dos resuitados atingidos
ao longo do periodo de vigéncia do plano, bem como do método de avaliagdo. Este processo
deve também ser flexivel de forma a acomodar possiveis alteracdes aos objetivos estratégicos,
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em linha com o processo de revisdo do PME. De forma sintética, os principais objetivos da
monitorizacdo de PME apresentam-se de seguida.

e Medir os progressos da implementacdo das agbes propostas
e Fornecer informacdo sobre o efeito das a¢bes executadas

Acompanhamento . | B .
¢+ Avaliar a contribuicdo das agfes executadas para a prossecucio dos
abjetivos do plano
Gestdo do PME e ¢ Produzir relatérios de acompanhamento que permitam identificar
apoio 3 decisio a necessidade de desenvolver medidas corretivas
e  Observar os resultados da estratégia desenvolvida sobre os
Aprendizagem g principais indicadores de resultado

melthoria na atuagdo «  Comparar 0s resultados obtidos com o desempenho em contextos
semelhantes

o Elaborar contelddos destinados 4 Comiss3o Executiva, aos diversos

Comunicagdo e # .
. parceiros/ atores e a populacdo sobre os resultados obtidos

participacdo ; . )
e Recolherinformacdes sobre as medidas executadas

Fig. 95 Principais objetivos da monitorizagdo

Assim, a cada agdo encontra-se associada pelo menos um indicador de concretizagéio e meta
respetiva, que podera ser de natureza qualitativa, por norma nas acdes que dizem respeito a
elaboragdo de estudos, ou de natureza quantitativa, nas a¢bes associadas a execucdo de obra.

De forma a implementar com sucesso o sistema de monitorizacio é essencial a produgéo de
relatorios ou pareceres periddicos (Relatorios do Estado da Mobilidade Escolar), permitindo
acompanhar a evolugdo da implementacdo do PME. Estes serdo apresentados & Assembleia
Municipal. A periodicidade destes momentos de avaliagdo deverd estar em linha com ¢ modelo
de avaliacdo definido nas diferentes fichas de acdo, embora seja recomendavel que os mesmos
sejam elaborados a cada ano, e onde conste a avaliagdo dos indicadores associados a cada ficha.

A recolha de informagdo nestes momentos intermédios, dada a complexidade e diversidade de
indicadores e métricas, exigira a combinagdo de diferentes métodos, com destaque para as
ferramentas de catalogacdo e georreferenciacéo, designadamente os Sistemas de Informacio
Geografica (SIG), permitindo a integra¢do numa base de dados unificada.
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6. Sessdo de Participa¢ao Puablica
Engquadramento

O momento de auscultagdo publica demonstrou ser uma ferramenta importante para a
elaboracio do consequente Plano de Agdo, demonstrando o compromisso, quer da parte da
equipa técnica, quer da parte do executivo municipal, em construir um instrumento participado.
No dia 16 de maio de 2024, pelas 21h, decorreu na Escola Secunddria de S3c Pedro, em Vila
Real, uma Sessdo de Participagdo Piblica que reuniu cerca de 50 pessoas, ha sua maioria
Encarregados de Educagdo e Docentes, para que fossem ouvidas as suas preocupagdes,
sugestdes e ideias para a melhoria da mobilidade escolar no territdrio, sendo estes os principais
intervenientes e principais visados no plano em desenvolvimento.

A Sessdo teve inicio no auditdrio da escola secundaria, tendo o discurso de abertura ficado a
cargo do Sr. Vereador das Acessibilidades; Mobilidade e Transportes, o Eng. Adriano Sousa,
transmitindo aos presentes a importancia de uma hoa estratégia para a mobilidade do futuro,
olhando em primeira m3o para as escolas do municipio, com especial foco nas que se situam em
meio urbano e comportam mais alunos, mas sem esquecer os locais mais remotos onde existe
ainda um longo caminho a trilhar. Enalteceu ainda o longo e gratificante caminho que a
mobilidade tem vindo a percorrer no municipio de Vila Real, refor¢cande a ideia de que este
territério deverd ser mais consciente e amigo do ambiente, poupando o uso do transporte
individual, olhando para os transportes publicos e modos ativos como alternativas fidveis e
competitivas. O principal designio continua a ser fazer da cidade de Vila Real uma referéncia
futura no que a Mobilidade diz respeito, comegando por ensinar as geragbes mais jovens e
educando os comportamentos de quem se desloca na atualidade no concelho.

Terminado o discurso de abertura, procedeu-se a apresentacdo do Plano de Mobilidade Escolar,
sendo feita uma intredugio aos desafios e problemas que as criangas e jovens podem encontrar
no caminho para a escola, as insegurangas com que lidam os pais para que ndo permitam a
deslocagdo autdnoma dos seus filhos através, por exemplo, de uma bicicleta e o porqué da
preocupacio em deixar os alunos junto dos portdes das escolas. Toda esta problemética foi bem
elencada pela Eng.2 Sandra Vasconcelos Lameiras, que demonstrou ainda exemplos de boas
préticas de mobilidade suave em territdrio nacional, para surpresa da audiéncia presente, que
normalmente os associam a outros contextos europeus.

De seguida, 0 Eng. Miguel Lopes procedeu a apresentacdo do diagnéstico do PME, apresentando
as principais conclusdes deste processo, tendo os resultados do inquérito recebido uma posigdo
de destaque.

O momento que se seguiu mostrou-se de singular importancia, uma vez que se realizou uma
dindmica de grupo, tendo os participantes sido divididos por agrupamentos de escolas, aos quais
se juntaram intervenientes interessados, em representacdo de instituicBes de ensino privadas
existentes no concelho, sendo exemplos o Colégio 330 José e o Nuclisol Jean Piaget, a convite
do executivo municipal. Assim, nas salas encontraram-se encarregados de educagdo, dire¢ao
das diferentes escolas, docentes, forcas de seguranga, com representantes da Policia de
Seguranga Publica (PSP} e Guarda Nacional Republicana (GNR), e representantes dos
Transportes Urbanos de Vila Real {TUVR), tentando sempre que estes se dividissem pelo
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agrupamento a que estavam afetos, quer pela sua situacdo profissional {local onde lecionavam)
ou onde tinham inscritos os seus educandos. Os grupos de trabalho ficaram a cargo de diferentes
membyros da equipa técnica da OPT.

Tab. 14 Distribuicdo dos membros da equipa técnica na sessdo de participagdo

Grupo Elemento responsdvel Area de formacdo
AE Morgado de Mateus Miguel Lopes Engenharia Civil
AE Diogo Cao André Pinto Geografia
ES Camilo Castelo Branco Cristiana Morais Engenharia Civil
ES Sdo Pedro lodo Maia Engenharia Civil

Chegados as diferentes salas, os intervenientes nestas Sessdes Participativas foram convidados
a apresentarem-se uns aos outros de forma rapida, procedendo ao preenchimento de uma
pequena ficha de participante para recolha de dados pessoais, situagdo perante o agrupamento
de escolas em questdo e ainda duracdo dessa mesma situacdo. Apés este prearﬁbulo, foram
abordados com algumas questdes como:

» Comodiria que sdo feitas a maioria das deslocacfes para a escola onde trabalha/tem inscrito
o seu educando? ;

* Qual é o motivo para existirem problemas de congestionamento de transito & porta da sua
escola?

* Como funcionam os transportes plblicos na escola onde trabalha/tem o seu educando?
Gostaria que se deslocassem através deste meio?

* (Que problemas observa na deslocagdo e chegada a escola de trabalho/onde leciona o seu
educando?

¢ Acha possivel o encerramento da rua em frente a sua escola para beneficio de deslocagdes
a pé ou outros modos suaves?

No final desta sessdo tomou a palavra para o discurso de encerramento o Sr. Vice-Presidente e
Vereador da Educagdo e Ensino, o Dr. Alexandre Favaios, que enalteceu a importancia do Plano
de Mobilidade Escolar para o futuro da cidade de Vila Real, sobretudo para com as geragBes
vindouras, numa tentativa de mudanca de mentalidade. Tal deve-se ao facto de que sdo os mais
jovens que consciencializam os mais velhos a tomar comportamentos e habitos mais saudéveis,
mudando as dindmicas de um municipio que se tem vindo a transformar ao longo das dltimas
décadas, apesar das elevadas taxas de utilizacdo do automdvel que ainda se registam.
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Caracterizagdo da amostra dos participantes

A caracterizacdo do perfil dos participantes permite identificar, em linhas gerais, a relacio dos
participantes com o sistema de ensino.

# Diregdo

¥ Professor(a)

® Professor(a) e Encarregado de Educagdo

u Encarregado de Educacdo

u Encarregado de EducagBo e Funcionariofa)
Funcionario(a)
Forgas de Seguranca

® Qutros

Sem Informacgio

Fig. 96 Situagdo dos Participantes na Sessdo de Participacdo Publica

E possivel verificar que os encarregados de educacio representam a maioria dos participantes
{39%]), sendo que outros participantes partilham esta relagdo com a atividade docente (9%} ou
com atividade ndo docente no meio escolar (2%). Tal significa que 50% dos participantes sdo
encarregados de educacio de alunos que frequentam o sistema de ensino publico. A restante
parcela dos participantes é composta pela classe Funcionario{a) {14%), Direcdo e Forgas de
Seguranc¢a, ambas com 9%, Professor(a) {7%) e a categoria “Outros” com a mesma percentagem.
Cerca de 4% de participantes indicou a inexisténcia de qualquer relagdc com os diferentes
agrupamentos ou escolas visados. Segue-se a analise a antiguidade desta relagdo.

Anos

las
21% 6ald

11%

11a1l5

16a 20

p m21a25
23% = 26a30

) = 30 ou mais
11% 9%
(]

Sem informacdo

Fig. 97 Duragdo da situagdo descrita na Ficha de Participante
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Olhando a antiguidade do relacionamento verifica-se que as duas primeiras classes (de 1 a 5
anos—21% e 6 a 10 anos — 23%) englobam a maioria dos participantes, somando 44%. Seguem-
se as classes “16 a 20 anos” e ainda “30 ou mais anos” ambas com 11% dos participantes. Para
a classe “11 a 15 anos” verificaram-se 9% de respostas e nas classes finais de “21 a 25 anos” e
“26 a 30 ancs” ambas registam 7%. Refere-se ainda que 11% das respostas recolhidas nio
apresentava qualguer tipo de informacdo para registo desta informagdo de retacionamento e
antiguidade.

6.3 Reflexdo sobre os contributos

6.2.2  Introdugdo

Nesta sessdo cada participante foi convidado a preencher trés fichas de validagdo {(uma por cada
eixo tematico do plano de a¢do do PME). Foi pedido a cada grupo a eleigdo de um porta-voz e o
preenchimento conjunto de trés fichas que representassem o grupo, sendo importante o
consenso entre todos para a apresentacio de uma solucdo que fizesse exprimir o seu trabalho
enquanto grupo, transparecendo-o g posteriori para a discussdo e apresentacdo final que iria
ser realizada uma vez mais no auditério. Esta solugdo permite confrontar diferentes pontos de
vista, uma vez que o territorio, bem como a localizagdo e abrangéncia de cada grupo sdo,
naturalmente, diferentes. i

6.3.2  Agrupamento de Escolas Diogo Cio

Na sala destinada ao Agrupamento de Escolas Diogo Cdo contabilizaram-se 11 pessoas. E
importante ter em linha de conta que este é o lnico agrupamento que ndo leciona o ensino
secundario, o que podera ter impacto na pertinéncia das aces a enquadrar.

Resposta
de Grupo

1. Realizagdo de Jogos Educativos em Ambiente
Escolar
2. Promogda de Conversas de Mobilidade Sustentavel
na Sala de Aula - Projeto Escolas Mobility Hub
3. Envolvimento dos Estedantes nas Atividades do Dia
da Terra & Serana Europeia da Mabilidade
4. Monitorizar e Premiar Deslocagbes Sustentéveis
dos Estudantes - Serpente de Trafego
8. Monitorizar e Premiar Deslocagdes Sustentdveis
dos Estudantes - APP Movel
6. Aulas de Bicicleta e Guias para a Boa Manutencdc
do Velocipede
7. implementacdo de Ym Projeto Poto "The City of
Children”

s ——
e — )

¢ 20% 40% 608 80% 100%

S

Graude

- N PR ER PN LY I Vi
prioridade

Fig. 98 Opinido dos participantes do Agrupamentc de Escolas Diogo Cdo as a¢Bes da tematica ‘Educacio’
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Nos exercicios de pontuagdo individual, realizado num primeirc momento, destaca-se como
mais relevante a realizagdo de Jogos Educativos em Ambiente Escolar (agdc n21), que reuniu
consensg no exercicio de pontuacdo de grupo. A segunda e terceira a¢des entendidas como
sendo mais importantes dizem respeito a Promogdo de Conversas de Mobilidade Sustentavel na
Sala de Aula — Projeto Escolas Mohility Hub {agdo n22) e a monitorizagdo e premiagdo das
Deslocagdes Sustentaveis dos Estudantes através de jogos como a Serpente de Trafego {a¢do
n24). No extremo oposto de importancia encontram-se a implementagdo de uma App mdvel
para monitorizagdo das deslocacSes dos estudantes (agdo n25), uma vez que nem todos os
alunos e encarregados de educacdo terdo as mesmas oportunidades de escolha por solugdes
sustentaveis, olhando a localizagdo das varias escolas e ao local onde vivem. Isto implicaria
também o uso do telemdvel por parte dos mais novos ou uma constante monitorizagdo junte
dos pais, algo que ndo foi considerado importante. Também a agdo vocacionada as Aulas de
Bicicleta e Guias para a Boa Manuten¢do do Veiocipede {agdo n?6) ndo foi considerada
importante, uma vez que a idade dos alunos é ainda demasiado baixa para que possam realizar
esta deslocagdo de forma auténoma. A acao relacionada com a implementagdo de um Projeto
Piloto “The City of Children’ {acdo n27) reuniu também um baixo nivel de consenso quanto a sua
importancia, por se defender que sera de dificil operacionalizagio.

Segue-se a andlise ao segundo eixo de atuacdo ‘Comportamentos’,

Resnosta
de Grupo
1. Campanhas de Sensibi i.(xu:..’\, 't'.il.,' a ada . s
Cuftura da Dependéncia de Avto
2. Sesstes de Escl imento e de Preparagao para a
o« ; —
1 TP e A
3. Criacdo de uma Imagem Apelativa para a
Divulgagdo do PME
&, limplemes ATTC -
I— 8

0% 1% 205¢ 0% 405 O, Q00 1000

Graude
prioridade

Fig. 99. Opinido dos participantes do Agrupamento de Escolas Diogo Co as agdes da tematica ‘Comportamentos’

Neste segundo eixo, a Conce¢do e Desenvolvimento de Campanhas de Sensibilizagdo para a
Mudanga da Cultura Instalada da Dependéncia do Automdvel {(acdo n21), bem como a realizagédo
de Sess@es de Esclarecimento e de Preparagdo para a Utilizagdo do Transporte Escolar efou
Meaodos. Ativos nas DeslocacBes das Criancas (acdo n22) foram tidas como as agles mais
relevantes. No extremo inverso encontram-se as acdes 4 e 5, visande a implementagdo de
Autocarros Pedonais e Ciclaveis, respetivamente, por se entender que a aposta no transporte
publico deve ser prioritaria.

Segue-se a andlise a tematica ‘infraestrutura e planeamento’
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Resposta
de Grupo
1. Implementaciio de zones “Park & Stride” — o
2. implementacdo de "School Streets”  mwsacmsrvemm L
3. Otimizacdo de Minicircuitos de Transporte Escolar
4, Acalmia de Trafego - Sinalizac3o
5. Acalmia de Tréfego - Zona de coexisténcia
£. Acalmnia de Trafego - Redugiio de velocidade b ]
7. Criacdo de rede pedonal segura e confortavel TR M &
8. Colocaco de abrigos nas paragens TP = oa—
9. Implemenzar parqueamento de bicicletas e — -]
10. Gestdo do estac. estabelecimentos de ensine  Ses——"e A —— [}
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Fig. 100 Opinido dos participantes do Agrupamento de Escolas Diogo Cdo as acBes da tematica ‘Infraestrutura e
Planeamento’

Na tematica da Infraestrutura e Planeamento, a agdo relacionada com a Implementacic de
zonas “Park & Stride” {agdo n21) reuniu aprovagdo de praticamente todos os participantes como
a mais importante, quer no exercicio de grupo quer no exercicio individual, seguida da
Implementagdo de School Streets {agdo n22). Neste sentido, a discusséo versou a possibilidade
da realizagdo de experiéncias nas diversas escolas do agrupamento, principalmente de 12 ciclo,
dada a impossibilidade de encerramento da rua onde se localiza a escola sede do agrupamento,
pela necessidade de garantir o acesso ao Centro de Sadde aqui localizado.

Em iinha com a importancia atribuida ao transporte piiblico, outra agiio de destaque diz respeito
a Otimizacde dos Minicircuitos de Transporte Escolar.

Em sentido contrario, a implementacio de parqueamento de hicicletas (acdo n29) surgiu como
a acao na qual os participantes, individualmente, depositaram menocr importancia, embora a
gestdo do estacionamento na envolvente aos estabelecimentos tenha sido, apos discussdo,
aquela menos relevante. Os resultados permitiram também identificar, na discussio individual,
a fraca relevancia dada a implementagio de medidas de acalmia de trafego para a reducdo da
velocidade {acdo n26).

)
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Agrupamento de Escolas Morgado de Mateus

No grupo dedicadc ao Agrupamento de Morgado de Mateus, com 11 participantes,
identificaram-se diferencgas significativas face aos resultados do anterior agrupamento escolar.

Respostia
de Grupo
= L« - -
2. Promog i ode Canver sas de Mabilidade %U‘fll"l"irii\,’-?! &
i Sala de Aula - Projeto Escolas Mobility Hub
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Fig. 101 Opinidc dos participantes do Agrupamento de Escolas Morgado de Mateus as agBes da temdtica ‘Educagdo’

No eixo da educacdo, a¢des como a realizacdo de Aulas de Bicicleta e Guias para a Boa
Manutengdo do Velocipede (acdo n26), assim como a implementac¢dc de um Projeto Piloto “The
City of Children” {(acdo n2%7) reuniram maior apoio, replicando no exercicio de grupo os
resultados do exercicio individual. Em ordem contraria, a monitorizagdo e premiacgdo das
deslocages sustentaveis dos estudantes (acdo n25), pelas mesmas razdes apontadas pelo grupo
anterior, & o Envolvimento Ativo dos Estudantes na Organizagdo de Atividades no Dia da Terra
e Semana Europeta da Mobilidade {a¢8o n23), pela baixa pertinéncia e visibilidade na sociedade,
surgem como aquelas gue foram consideradas menos importantes.
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de Grupe
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Fig. 102 Opinido dos participantes do Agrupamento de Escolas Morgado de Mateus as agdes da tematica
‘L omportamentos’



(= | h OPTIMIZACAD E PLANEAMENTD
DE TRANSPORTES, SA

Olhando para o eixo dos Comportamentos, os participantes deste agrupamento deram
prioridade as sessGes de Esclarecimento e de Preparagdo para a Utilizagdo do Transporte Escolar
e/ou Modos Ativos nas Deslocages das Criangas (acdo n22), demonstrande ser a agiio mais
importante de entre as 5 opgdes apresentadas. A implementagdo de Autocarros Cicléveis (agdo
n25) surgiu em ordem contrdria como a medida considerada menos importante, pela fraca
qualidade da infraestrutura cicldvel existente. E também importante referir que a discusséo
neste grupo se desenvolveu em torno da necessidade de melhorar a atratividade do transporte
publico e minimizar os constrangimentos no trafego automével na escola sede, relegando a
utifizacdo da bicicleta, em especial pelos mais novos, para um papel secunddrio.

Resposta
de Grupo
1. implementaglo de zonas "Park & Stride”  eese—:m e — L 3
2. implementaco de "School Streets’ e e ———
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7. Criacdo de rede pedonal segura e confortével —m 2 e —— =
B.(clocagdo de abrigos nas paragens TP ' : ; st —
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Fig. 103 Opinido dos participantes do Agrupamento de Escolas Morgado de Mateus s acdes da tematica
‘Infraestrutura e Planeamento’

Olhando para o eixo da Infraestrutura e Planeamento, a colocagdo de abrigos nas paragens de
transporte publico {acdo n28) surgiu como a mais importante, acompanhada de outras como a
otimizagdo de Minicircuitos de Transporte Escolar (agdo n23} ou a implementacdo de
parqueamento de bicicletas (agdo n29). De forma inversa, a implementacdo de medidas de
Acalmia de Trafego através de zonas de coexisténcia (acdo n®5), sinalizacdo (acdo n%) e a
implementacdo de “School Streets” {agdo n22} ndo foram consideradas importantes para os
participantes deste grupo.
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Escola Secundaria Camilo Castelo Branco

Para o grupo de participantes afetos a Escola Secunddria Camilo Castelo Branco (10
participantes) importa singrar que a populacdo escolar é ja adolescente, sendo que algumas
medidas ndo foram tidas em consideragdo pelos participantes. Como tal, no eixo da Educagdo,
as acdes que receberam maior importdncia por parte do grupo de trabalho foram a promocao
de Conversas de Mobilidade Sustentavel na Sala de Aula — Projeto Escolas Mobility Hub' (acido
n?2), a realizacdo de aulas de Bicicleta e Guias para Boa Manutengdo do Velocipede {agdo n26)
e ainda a monitorizacdo e premiacdo de Desloca¢des Sustentaveis dos Estudantes através de
uma app movel {acdo n25}. Pela justificacdo dada no inicio se compreende que a realizacdo de
jogos Educativos em Ambiente Escolar (agdo n21) foi rejeitada pelos participantes, bem como a
promogdo de iniciativas como a serpente de trafego (agdo n24) ndo se considera apropriada para
os educandos desta instituicdo. Pelos motivos elencados, na resposta de grupo foi atribuida a
cotagdo de “menos importante” nas a¢des 1e 4.
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Fig. 104 Opinido dos participantes da Escola Secundaria Camilo Castelo Branco as agdes da tematica ‘Educacdc’

No que respeita ac tema dos Comportamentos destaca-se a polarizagdo nas agdes vocacionadas
aimplementagdo de autocarros pedonais e cicldveis (ac8es 4 e 5), com as opiniBes a variar entre
a prioridade minima e méxima. A criagdo de uma imagem apelativa {acdo n23) foi, em termos
gerais, aquela vista como menos prioritaria. No momento final desta discussdo a realizacdo de
sessdes de esclarecimento foi entendida como sendo aguela com maior nive! de prioridade,
estando a implementagao de autocarros pedonais no extremo inverso.
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Fig. 105 Opiniao dos participantes da £scola Secundéria Camilo Castelo Branco as agBes da tematica
‘Comportamentos’

O ultimo eixo de analise, ‘infraestrutura e planeamento’, demonstrou um elevado grau de
discordé@ncia com a priorizagdo de agBes refacionadas com a implementacéo de zonas “Park &
Stride” e de “School Streets” (agBes n21 e n22), principalmente devido 4 prépria localizagdo da
escola, numa zona de velocidade reduzida e com reduzido volume de trafego. Por outro lado, a
intervengdo na rede pedonal (agdo n?7) e na infraestrutura de transporte plblico {acdo n28§)
foram vistas como mais prioritarias. Apos a discusséo de grupo a linha de raciocinio manteve-
se, acrescentando-se também a rejei¢do a implementagdo de zonas de coexisténcia e a medidas
que promovam a reducdo da velocidade automavel.

Resposta
de Grupo
1. implementacio de zonas "Park & Stride” e ——————
2. implementacdo de "School Streets” ' ‘ . : -]
3. Otimizagdo de Minicircuitos de Transporte Escolar : i 'S l . 5
4, Acalmia de frafego - Sinalizagic  wesa : — """""'
5. Acatmia de Tréfego - Zona de coexisténcia s : ;"- [
6. Acalmia de Trafego - Redugdo de velocidade  # - T _ [+
7. Criagéo de rede pedonal segura e confortavel ma — &
8. Colocacdo de abrigos nas paragens TP : : ‘ -

9. Impiementar parqueamento de bicicletas S, A e
10. Gestdo do estac. estabelecimentos de ensing  wewsmanmse = 1 i —————————

0% 10% 20% 30% 40% S0% 6056 70% 80% 90% 100%

Graud
ran e MIm2®3c4m5 697 m8 m9 W10
pricridade
Fig. 106 Opinido dos participantes da Escola Secundéria Camilo Castelo Branco 3s acfes da teméatica ‘Infraestrutura
e Planeamento’
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Escola Secunddéria de S3o Pedro

O grupo da Escola Secundaria de Sao Pedro reuniu 12 elementos para a dindmica de trabalho.
No eixo da educacgdo a opinido individual dos participantes aponta para uma maior priorizagdo
das agdes vocacionadas a realizagdo de jogos educativos {acdo n21), a promocio de conversas
de mobilidade {a¢do n22) e o envolvimento dos estudantes nas atividades do dia da terra e da
Semana Europeia da Mobilidade (a¢do n23). Porém foi possivel identificar niveis de prioridade
guer elevados, quer reduzidos em todas as agbes deste eixo temético, o que dificultou a chegada
a um consenso do grupo. No final entendeu-se que a promogdo de conversas de mobilidade
sustentavel {acdo n22) e a realizacdo de aulas de bicicleta {acdo n26) sdo as acbes prioritdrias,
em contraste com a realizagdo de jogos educativos em ambiente escolar (acdo n2l) e a
realizagdo de iniciativas como a serpente de trafego para premiacio das deslocagBes dos
estudantes {a¢do n24}.
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Fig. 107 Opinifo dos participantes da Escola Secunddria de Sdo Pedro as agBes da temdtica ‘Educacdo’

Para o segundo eixo em considera¢dc as questdes da sensibilizagdo para a mudanga
comportamental {acdo n?l) e a promogdo de sessdes de esclarecimento (agdo n®2} reuniram
consenso como sendo as agies mais prioritarias, Num primeiro momento a implementacdo de
autocarros cicldveis e pedonais (a¢Bes n24 e n25) foram reconhecidas como sendo as menos
prioritarias. Porém, apés a discussdo de grupo foi identificado algum valor acrescentado na
promocao de autocarros ciclaveis para a promogao da utilizagde da bicicleta pelos alunos.
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Fig. 108 Opinifo dos participantes da Escola Secunddria de S3c Pedro 3s agbes da temética ‘Comportamentos’

No Gltimo tema desta dindmica, a Infraestrutura e Planeamento, destaca-se a necessidade de
reduzir o nimero de veiculos nas imediagbes dos estabelecimentos de ensino, através da
implementac¢do de zonas de “Park and Stride” {agdo n21} e de “School Streets” (acho n22).
Também com um elevado grau de importancia tem-se a necessidade da criagio de uma rede
pedonal segura e confortavel {agdo n27) e a colocagdo de abrigos nas paragens de TP (Aciio n28).
Aimplementacio de medidas de acalmia de trafego, inicialmente entendidas como prioritarias
pelos participantes, foram no final desta discussdo, remetidas para um nivel secunddrio. E
importante compreender gue na envolvente a esta escola foram realizadas intervencdes
recentes no espago publico e no esquema de circulagdo rodovidria, numa tentativa de
humanizar o espago envolvente e de resolver alguns dos principais constrangimentos de

transito.
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Fig. 109 Opinido dos participantes da Escola Secundaria de 580 Pedro as acBes da tematica 'Infraestrutura e
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Este subcapitulo agrupa as respostas de todos os participantes nesta sessdo, funcionando como
uma sintese desta reflexdo.

No primeiro eixo tematico identificam-se opinides divergentes em todas as a¢bes em analise,
embora seja possivel identificar uma ligeira preferéncia para um ¢onjunto mais restrito de ages.
A realizagdo de jogos educativos em ambiente escolar {a¢do n21}, a promogdo de conversas de
mobilidade sustentavel {agdo n22) e a introdug&o de aulas de bicicleta aos estudantes {acdo n26)
foram entendidas como sendo mais prioritarias, dando assim mais destague as questdes da
formagdo e ac debate em ambiente escolar, do gue propriamente condicionar a a¢do conforme
os habitos de mobilidade dos estudantes, como seria o caso através da promogao de jogos como
a serpente de trafego (agdo n24) ou a disseminac¢do de uma app madvel {agdo n2 5).
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Fig. 110 Resume da opinido dos participantes ds acdes ifa tematica ‘Educagdo’

Passando para a drea tematica dos comportamentos identificou-se, nesta sesséo, a priorizagdo
da realizacdio de campanhas de sensibilizacdo (agdo n?1) e de sessdes de esclarecimento {a¢do
n°2}, estando estes resultados em linha com aqueles obtidos na area tematica anterior. Estes
resultados contrastam com a implementacdo de autocarros pedanais e ciclaveis (acdes n%4d e 5),
por se entender que, em termos globais, é essencial atuar preventivamente para a alteragdo
comportamental.
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Fig. 111 Resumo da opinido dos participantes as ages da tematica ‘Comportamentos’

No ultimo eixa Infraestrutura e Planeamento, os participantes priorizaram a implementagéo de
zonas “Park & Stride” {agdo n21), o investimento na melharia da rede pedonal (acdo n%7) e a
melhoria das condigbes nas paragens de transporte publico (agdo n28), seguido da otimiza¢do
dos minicircuitos de transporte escolar {a¢do n23) e de “school streets” (a¢dio n22). Por outro
lado, agdes como a implementagio de zonas de coexisténcia {acdo n25), de medidas que
fomentem a reducdo da velocidade de circulagio automével (a¢do n? 6), o reforgo do
parqueamento de bicicletas (agdo n29) e gestdo do estacionamento automédvel (;ag'a“o n210)
surgem como agquelas entendidas como sendo menos importantes. 4

Em suma, fica evidente a vontade em reduzir o trifego automével nas envolvente aos
estabelecimentos de ensino e , em simultidneo, melhorar as condigbes da infraestrutura quer
para a circulacdo a pé, quer para a utilizacdo do transporte publico.
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Fig. 112 Resumo da opinido dos participantes as agbes da tematica ‘Infragstrutura e Planeamento’
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Recolha de Problemas, Ideias e Sugestdes

Tendo por hase as questdes colocadas no inicio das dindmicas de grupo, bem como todo o
debate gue se desenrolou, foram recolhidas diferentes opinides e perspetivas, com o objetivo
de promover a alterac¢do dos habitos de mobilidade da populagdo escolar.

Os constrangimentos provocados nas horas de entrada e saida dos alunos na envolvente aos
principais estabelecimentos de ensino do concelho, ndo sé ao inicio da manh3 e ac final da tarde,
mas também durante a hora de almogo, s8o um reflexo da excessiva utilizacdo do automovel
nos movimentos pendulares dos estudantes. A “necessidade” de deixar os alunos o mais
proximo possivel da entrada do estabelecimento de ensino levou o municipio a procurar,
recentemente, alternativas para mitigar o impacto desta realidade. Os pontos de entrada e saida
de estudantes (Kiss & Go) demonstraram-se como sendo insuficientes, ndo propriamente pela
sua dimensdo, mas pela perversdo na sua utilizagdo, sendo utilizados como estacionamento
durante todo o dia. tsta situagdo foi relatada e especial na Escola Diogo Cdo e no Centro
Escolar das Arvores. Ao mesmo tempo, e face ao défice de estacionamento, é comum verificar-
se ¢ estacionamento abusivo em torno das sedes dos agrupamentos, em especial da Escola
Secundaria Morgado de Mateus, EB 2/3 Mansenhor Jeronimo do Amaral e ainda a EB 2/3 Diogo
Cao.

Face ao congestionamente e aos constrangimentos causados a natural fluidez do trafego, torna-
se frequente o buzinar dos automobilistas, perturbando o ambiente escolar. Ao mesmo tempo,
a perda de visibilidade dos pe@es causada pelo estacionamento ilegal aumenta seriamente o
risco de atropelamentos. Outra das questdes apontadas tem a ver com a fiscalizagdo, sendo
evidenciado que guando existem campanhas e um patrulhamento ativo, em mohilizagdes como
o programa “Escola Segura”, o comportamento dos automobilistas melhora significativamente,
tornando-se mais responsdveis e as situa¢bes probleméticas e até de transgressdo da lei
reduzem para menos de metade. Os professores e encarregados de educacdo pedem por isso
gue exista um maior cuidado por parte das forgas de seguranca nas horas de entrada e saida das
escolas, para que se reduza a confusdo, o congestionamento e se consiga um maior sentido
civico e cumprimento da lei.

No que respeita ao Transporte Pdblico a principal caréncia identificada diz respeito a informagdo
disponibilizada ao publice, sendo essencial apostar, em primeira mdo, na divulgagdo da oferta
existente por parte do operador e do municipio, diretamente nos estabelecimentos de ensing,
com especial relevincia no inicio do ano lectivo. Outro dos problemas identificados, em especial
pelos encarregados de educacdo, diz respeito ao facto de, em certos casos, a paragem de
autocarro se encontrar distante do estabelecimento de ensino, apresentando assim a
necessidade de os servigos passarem sempre a porta das escolas. Simultaneamente, entendeu-
se como importante dar resposta as necessidades dos alunos com mobilidade condicionada,
providenciando, assim, as mesmas condicdes de mobilidade a toda a populagdo.

Olhando para os Modos Ativos, é importante ter em consideragdo que a utilizagdo da bicicleta
se tem mantido, historicamente, em niveis muito baixos. Para além da topografia pouco
favordvel do concelho, foi apontada a falta de infraestrutura dedicada, ndo apenas para a
circulagdo, mas também para o estacionamento, ndo sendo esquecido os conflitos que, por
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norma, surgem nas intersegdes. Ainda sobre os modos ativos, o debate identificou a importancia
de uma rede pedonal continua, segura e confortavel, em especial na envolvente direta dos
estabelecimentos de ensino.

Serdo ainda expostas algumas sugestdes particulares que foram deixadas por parte dos
participantes nesta sessdo:

s De forma geral pede-se uma maior atencdo e cria¢80o para ciclovias diretamente para as
escolas, principalmente as que s8o sede de agrupamento;

e Foi sugerida a abertura de dois portdes para entrada e saida da Escola EB 2/3 Diogo Céo,
cada um deles destinado a ciclos de estudo diferentes, como 22 e 32 ciclo respetivamente,
numa tentativa de redirecionar o trafego automdvel para locais diferentes, dispersando os
automobilistas para ruas diferentes, algo que podera ser também considerado para as
restantes escolas, com excecdo da Escola Secundaria Camilo Castelo Branco que apresenta
apenas um acesso; _

¢ Propde-se a reconversdo da R. Dr. Sebastido Augusto Ribeiro, em fr?nte as escolas
Secundaria Morgado de Mateus e EB 2/3 Mansenhor Jerénimo do Amaral,: num circuito de
sentido unico (nos ponteiros do reldgio), reduzindo os constrangimentos e facilitando a
circulacdo do transporte publico;

* A utilizagdo de Aplicagbes Digitais (APP’s) para premiar alunos que escolham modos
sustentaveis nem sempre foi vista como a mais consensual. Porém, foi dito que em algumas
escolas foram realizadas experiéncias semelhantes com a reciclagem, onde os mais novos
consciencializavam os pais neste sentido e se tornou um sucesso. Podera resultar em alguns
casos, segundo os participantes;

¢ No Bairro dos Ferreiros, onde se localiza a Escola EB1/Jl n? 3, identificou-se a necessidade
de restringir o trafego automével, em especial dadas as limitacies de espaco canal e o
estacionamento ilegal.

= Nos outros casos, como no Parque Escolar de Lordelo, a solugio devera passar por evitar
gue os encarregados de educacdo tenham a possibilidade de entrar no interior do parque
escolar com os automéveis. Para -tal devera ser garantido espagc no exterior do
estabelecimento para a tomada a largada dos alunos em seguranga;

* A Escola das Flores (EB1/)l n? 6 de Vila Real) pode beneficiar da criacdo de um modelo
“Park& Stride”, em virtude da configuracdo do circuito de circulagdo vidria na envolvente.

e Nasimedia¢Bes da escola privada Nuclisal lean Piaget (EB1) e o Centro Escolar das Arvores
foram identificados constrangimentos nos atravessamentos pedonais nas transversais da
Rua da Tenaria, nomeadamente pela auséncia de passadeiras, devendo desta forma ser
corrigir-se estas assimetrias;

* Acriagdo de aulas ou atividades letivas sobre a bicicleta e guias para a boa manutenco do
velocipede, bem como as campanhas de sensibilizagdo para a mudanga de cultura da
dependéncia do automével foi apoiada por todos nesta dindmica, sendo reforcada
verbalmente pelos envolvidos na sala de Escola Secundaria de $do Pedro.

¢ Uma uitima sugestdo passa pela organizacdo de boleias partilhadas entre encarregados de
educacdo e combinagdo entre alunos para que se possa poupar algum espago nas estradas
do concelho, principalmente na envolvente dos estabelecimentos de ensino, algo que foi
enaltecido pelos participantes da Escola Secundéria Camilo Castelo Branco;
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No computo geral da Sessdo prevaleceu a opinido de que deve existir um maior envolvimento
dos pais/encarregados de educagdo nas decisdes diretamente relacionadas com a mobilidade
nas escolas, bem como no refor¢o da seguranca de um modo geral. Acima de tudo, o sentimento
que saiv reforcado entre todos foi o de que o exemplo deve ser dado, acima de tudo, pelas
familias, autarguia, escolas e pela comunidade em geral, sabendo que 0s mais novos sdo ©
espelho e refletem os comportamentos ao seu redor.

7. Conclusdes e Desenvolvimentos Futuros

O trabalho de que resultou o presente relatério encontra-se sintetizado neste relatério, onde se
cruzaram os pontos criticos identificados pelo municipio, o diagndstico exaustivo dos varios
agrupamentos de escolas, o estudo da rede de transporte escolar e as condigbes de
acessibilidade por modos ativos.

Desta analise foi ja possivel tecer algumas conclus8es relativamente aos padrdes de mobilidade
dos alunos deste municipio no servigo oferecido atualmente como transporte escolar, tendo-se
identificado diversas limita¢Bes e oportunidades de melhoria. Dagui resulta a metodologia
apresentada para a otimizacdo dos percursos escolares. E importante referir a complexidade
desta analise, que se reflete na elaboragdo de um modelo de otimizacdo da rede de transporte
escolar, que tem de atender simultaneamente as necessidades individuais de cada aluno e da
comunidade escolar. A presente analise apenas considerou os alunos que ja solicitam passe
escolar, tendo-se nogdo de que o estudo dos padrdes de mobilidade dos restantes alunos
acresce um nuimero de oportunidades e de panoramas diferentes dos estudados.

O primeiro passo deste estudo pretende dar uma melhor resposta aos alunos que ja solicitam o
passe escolar, melhorando a qualidade do servigo prestado pelo municipio e trazendo um maior
interesse, quer para a utilizagdo do transporte publico, quer para a utilizagio dos modos suaves,
nos movimentos casa-escola. Ao mesmo tempo, devera ser encetado um esforgo continuo por
parte do municipio em desenvolver uma estratégia de melhoria das condicdes de acessibilidade
e de seguranga no acesso aos estabelecimentos de ensino, procurande a valorizacdo das
alternativas ao automaovel. Estas agles serdo alicergadas numa estratégia de comunicagdo e de
divulgacdo da promocdo da mobilidade escolar sustentdvel, aticergada em ag¢bes materiais e
imateriais, esperando-se que das a¢Bes praticadas surja uma resposta ativa da populagdo e da
comunidade escolar, alterando habitos e perspetivas.

Neste Plano de Mobilidade Escolar nédo foi, deliberadamente, abordada a questdo do estimulo
a mobilidade ativa através da fiscalidade, de incentivos efou recompensas dirigidos a cidad3os
e empresas. O apoio a aquisicdo de bicicletas é visto como um dos principais exemplos de a¢es,
por via da fiscalidade ou da politica econdmica, de promover a utilizagdo de modo de transporte
mais sustentaveis. Em Portugal tem-se, como exemplo recente de sucesso, o projeto U-Bike
Portugal. Coordenado pelo IMT, este projete apoiou a aquisicdo de bicicletas para as instituicbes
de ensino superior com o objetivo de as disponibilizar aos alunos, trabalhadores, docentes e ndo
docentes e investigadores, em regime de longa durag¢do (durante 1 semestre ou um ano letivo).
Lancado em setembro de 2016, disponibilizou mais de 3.000 bicicletas (cerca de 2/3 elétricas).
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Dada a curta extensdo da rede cicldvel atualmente existente em Vila Real, focada principalmente

em ligar a UTAD ao centro da cidade, entende-se que a introdugéo de um programa de aluguer

de bicicletas focada nos estabelecimentos de ensino, nio traria os beneficios esperados. Assim,

apenas apos a introdug¢do de medidas de acalmia de trifego e do desenvolvimento da rede

ciclavel, que permitam efetivamente criar condigdes para a utilizacdo segura da bicicleta neste

territorio, serd possivel avangar para a implementac3o de medidas desta natureza.
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1. Solucdo de rotas otimizadas para o Ano Letivo 2023-2024

Este exercicio decorreu durante jd durante o ano letivo de 2023-2024, dada a necessidade de
incluir informacgdo o mais fiavel e atualizada possivel. Dada a natureza estratégica deste PME,
sd3o apresentadas, nos capitulos seguintes, os principais resultados da aplicacdo desta solucdo
de rotas aos trés anos letivos seguintes.

Tab. 1 Parametros definidos para a otimizagdo dos tircuites
Pardmetro Valor
lanela Horaria de entrega dos alunos do 12 ciclo do ensino basico e Jardim de
Infancia
Janela Horaria de entrega dos alunos dos 22 e 3¢ ciclos do ensino basico e do ensino
secundario
Tempo médio, em segundos, de entrada e saida de cada aluno do veiculo 10
N¢ de téxis de 4 lugares disponiveis por localidade de origem dos percursos {com
hase no ano letivo 2023/2024)
Ne de carrinhas de 8 lugares disponiveis por localidade de origern dos percursos
{com base no ano letivo 2023/2024)
N¢ de autecarros de 50 lugares disponiveis 4
N2 de alunos considerados, conforme os dados fornecidos sobre os alunos que
utilizam o servico de transporte contratualizado
Critério temporal, em horas, de término de execugdo do algoritmo heuristico 3

08h30-05h00

07h30-08h15

2
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Tab. 2 Paragens do Circuito 1

Circuito 1 Veiculo de capacidade de 4 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia {km) N¢ alunos
Inicio — Samard3 .
Samarda 08h30 0 +1
Quteiro 08h44 8 +1
Agarez 08h50 12 +1
EB Arrabaes 08h55 17 -3
Fim - Samarda 0%h26 34
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4 Escola £81/11 de Arrabies
fal Pontad partida/recolha do autocarm
s Rota prevista

— Concelho de Vifa Real
— Umites Administrativos
Rede Vidria
Cursos de Agua

fig 1 Trdjeto dao Circalto |
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Circuito 2
Paragem

Inicio — Felgueiras
Jorjais

Sdo Cibrdo

Carro Queimado

EB Vilarinho de
Samarda

Fim - Felgueiras

ey | |

Tab. 3 Paragens do Circuito 2
Veiculo de capacidade de 4 lugares

Hora de Chegada Distancia {km) Ng alunos
O8h3d 13 +1
08h36 16 +1
08haZ 20 +1
0ahs54 ElY -3
09h0s 34 -
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J adaut e vienin, i¥Sere

. T AR 2 Bk L
¥ . .
- ] 4
| \ ks .
| y § o o,
| : i e
- i - = } &
T ¥ %
h ok M L
i T 1\
. | = . \—— o
_ \ Yy | Y
l \ [ A
= liga A% o7, S
e r. !
5 ! it - -nt: W gL
) ; L T
3 ™1
{
{ = O
i [— o H
{ 0
sk
J
S 7
I PR -
L ok ——
. T~ = S
L A
Circulto 2
Estofa EB1/I de Vilarinho da Samarda Concelho de Vila Real
(= Ponto de partidajrecolna do autocarmo “""‘E;‘_":"“'"'S"a“""s
Rede Viarla
=4 Rofs previsty Cursos de Agua

A
Fig. 2 Trajeto do Circuito 2
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Circuito 3
Paragem

Inicio — Paredes
Lamas de Olo
Relva

Agarez

ES S&d0 Pedro

EB Monsenhor
Jerénimo Amaral/ ES
Morgado Mateus
Abagas

EB Vilarinho de
Samarda

Fim - Paredes

Circulto 3
1} Escola Secundétia Morgado de Mateus
1 Escola EB 2/3 Monsenhor Jerdinimo do Amaral a Ponte de partida/recolha

£ Escola EB1/1 de Vilarinho da Samard®

Tab. 4 Paragens do Circuito 3

Hora de Chegada

07h48
07h55
07h58
08h05

08h15

08h30
0a9h00
09h05

i Escola Secundénia S50 Pedro

»—+ Rolta prevista

Veiculo de capacidade de 4 lugares
Distancia (km)

10
12
16

18

26
44

48

N¢ alunos

+1
+1
+1
-1

-2

+3

— Concedho de Vila Real

== Limites Administrativos
Rege Vidria
Cursos de. Agua |

Fig. 3 Trajeto do Circuito 3

Sistema de Coordenadas
ETREER TM-05

aopk
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Tab. 5 Paragens do Circuito 4

Circuito 4 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Disténcia (km) N2 alunos
Inicio — Meneses - - -
Bujbes 08h30 12 +1
Fontelo 08h32 14 +1
Abagas 08h33 15 +4
Mosteiro 08h39 18 +2
CE Douro 08h42 19 -6
EB Arrabaes 08h59 29 -2
Fim — Meneses 09h02 31 =
Purs, Qo e i Lo (; N -/u-»»..._ﬁ_,f f A
B A N "‘__7:‘ . _,_.-»"’Nl ==

"ﬁ:t“: il 1“‘__. _::‘u:adetmﬂm‘ o,

D?:ﬁ [ f%_,.‘\"""\fs‘,_k ‘ ({ )

Clicuito 4
& Centro Escolar do Dowro (EB1/I1)
& Escola EB1/3 de Arrablies

13 1

2¥m

fm Ponta de partida/recoha do autocarro - Cnr{cell‘idde Vila Real e
- Rota prevista ;[:lete:i A Imlmsrratlvns FTRS66 TH-06
arla
Cursos de Agua | =Ek

Fig. 4 Trajeto do Circuito 4
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Tab. 6 Paragens do Circuito 5

Circuito 5 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distdncia (km) N2 alunos
Inicio ~ Relvas - - B
Relvas 07h27 0 +1
Sabroso 07h36 3 +2
Carrazedo 07h36 5 +1
Estalagem 07h42 9 +1
Abacas 07h43 9 +1
Jorjais 07h47 i1 +1
Masteiro 07h50 14 +1
EB Monsenhor
Jerédnimo Amaral/ ES 08h00 19 -6
Morgado Mateus
EB Dioge Cio 08h03 21 -1
ES S&o Pedro 08h13 21 -1
Vila Cova 08h30 31 +2
Gontdes 08h34 33 +2
Barro Vermelho 08h36 34 +1
Parada de Cunhos 08h46 40 +1
CE Douro 08h56 46 -6
Fim — Relvas 09h06 52
S
7
L4
=3 |!'
[ a‘;ms_ — | o 1 2k

' Escola Secutdéria Morgado de Mateus 4 Escola Secundénia Sio Pedro —— Concelho de Vila Real — A |

@ Estola EB 2/3 Monsenhar JerSnimo da Amaral Ponta de partida/recolha Limites Administrativos DT g Comemdas

' Centro Escolar da Couro (EBL/IT} >+ Rota prevista wda:}gua opk

i Escola EB 2/3 Dioge (o - 1

Fig. 5 Trajeto do Circuito 5
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Tab. 7 Paragens do Circuito 6

Circuito 6

Veiculo de capacidade de 8 lugares

Paragem Hora de Chegada Distancia (km) N2 alunos
Inicio - Paredes - - -
Adoufe 08h06 3 +1
EB Monsenhor Jer6nimo Amaral 08h15 -1
Sabroso 08h22 12 +1
Bustelo 08h32 13 +1
Rodonorte 08h39 17 +1
Vila Real 08h40 18 +3
EB Vila Seca 08h46 21 -2
EB Vilarinho de Samard3 08h56 27 -4
Fim — Paredes 09h02 30 -
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Circuito 6 0 1 2&m A
Escola EB 2/3 Monsenher Jeronime do Amarat g Porto de partidafrecolna —— C_On_celho de Vila Real mﬂmms
Escola EBL/J1 de Vila Seca >+ Rofa prevista Umﬂﬁs..l"u.lmlnlstraﬂvos ETRSEY TH-D6
Escola EBL/11 de Vilarinha da Samard Rede Vidria
Cursos de Agua

Fig. 6 Trajeto do Circuito 6




opE

Circuito 7

OPTIMIZAGAD E PLANEAMENTC
DE TRANSPORTES, SA

Tab. & Paragens do Circuito 7
Veiculo de capacidade de 8 lugares
N¢ alunos

Paragem Hora de Chegada Distancia (km}
Inicio - Carvas - - -
Fonteita 08h30 6 +1
S3o Cibrio 08h33 8 +1
Galegos 08h36 g +2
Vale de Nogueiras 08h38 11 +1
Couto 08h42 13 +2
EB Prado 08h50 18 -2
Jl Borbela 08h52 18 -1
EB Vila Seca 08h55 20 -4
Fim —Carvas 05h05 26
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Fig. 7 Trajeto do Circuito 7
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Tab. 9 Paragens do Circuito 8

FEL T

Circuito 8 Veiculo de capacidade de 50 lugares
Paragem Hora de Chegada Distdncia (km} N2 alunos
Inicic — Vila Real - - -
Lamas de Olo 0Bh30 g +4
Outeiro 08h3a 15 +5
EB Vila Seca 08ha3 17 -1
EB Prado 08h45 18 -1
Vila Real (Cepsa) 08hAB 20 +1
Torneiros 08h53 22 +1
Arroios 08h54 23 +3
CE Douro OERGE 25 -12
Fim — Vila Real 09HOS 31 N
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Fig. 8 Trajeto do Circuita 8



Tab. 10 Paragens do Circuito 9

Veiculo de capacidade de 50 lugares

Distancia (km}

Circuito 9

Paragem Hora de Chegada

Inicio — Vila Real

Guides 08h30

Bujdes 08h34

Vilarinho de Tanha 08h38

Tanha 08h40

Nogueira 08h42

Pavoagao 08h45

Ermida 08h46

Sabroso 08h52

CE Douro 08h58

Fim - Vila Real 09h09

o ” ~ .
S T o R
|7 . Rz, T, . o
It . " | 2 F— _'_-,;‘:}K.._. N SR
Bl K ]
e ’ T _::-.r 'fﬁ-m

Circuito 9

Lo s

12
15
17
18
19
21
21
25
29
34

N2 slunos

+14
+3
+4
+1
14
+1
+1
+6
-39

1 Thm
4% Centro Escolar do Douro {EB1/71) -~ Concetho de Vila Real e N |
; " . Sistena de Cooidenadas
f= Pomto de partida/recolha do autocarr —= Limites Administrativos ETRSES M08
- Rota ot Rede Vidrla aak
l Cursos de Agua o

Fig. 9 Trajeto do Circuito 9
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Tab. 11 Paragens do Circuito 10

Circuito 10 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia (km) N2 alunos
Inicio — Vila Real - - -
Guides 08h25 12 +4
Fontelo 08h29 15 +1
Abacas 08h31 16 +2
Mosteiro 08h37 19 +1
EB Arauciria 08h46 24 -3
EB Prado 08h56 27 -2
EB Vila Seca 08h59 29 -3
Fim - Vila Real 09h05 33 -
= —\ R — : m;m o ot Gt
ot L o1 0 |
T Mecls @ Lananes
P R
Cenlannm & Ytz d Nopsires 'j
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Circuito 10

© Escola EBE/JIN® 7 de Vila Real (Araucdria)
& Escola EBL/1 do Prade

Escola EBLA)I de Vila Seca

—— Concedho de Vila Real
--— Limites Administrativos
Rede Vidria
Cursos de Agua

f= Ponio de partidafrecoiha
- Rota prevista

a 1 24m
| m—

Sestema de Coordenadas
ETRSBI TM-D6

Bk
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Fig. 10 Trajeto do Circuito 10
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Tab. 12 Paragens do Circuito 11

Circuito 11 . Veiculo de capacidade de 4 lugares

Paragem Hora de Chegada Distancia (km} N2 alunos
Inicio - Ramadas - .

vila Cova 08h30 7 +1
Agarez 08h40 13 +2

EB Vila Seca 08h49 18 -1

EB Vilarinho de Samard3 08h59 24 -2
Fim - Ramadas 09h13 33 -
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Rede Vidria opt |
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Fig. 11 Trajeto do Circuito 11
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Tab. 13 Paragens do Circuito 12

Circuito 12 Veiculo de capacidade de 50 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia (km} N® alunos
Inicio — Vila Real - -

N. Sra. Conceicdo 08h30 0 +4
Couto 08h35 4 +3
Tojais 08h39 3 +1
Carvas 08h42 8 +1
Carro Queimado 08h44 9 +3
Ludares - 08hd6 10 +4
Galegos 08h50 12 +1
Vale de Nogueiras 08h52 13 +9
Assento 08h54 14 +2
CE Douro 08h57 16 -28
Fim — Vila Real 08h08 22

! b s
3 I e
q"'}, "-.__\'1. -_f ’
= = W m oo 'l
.-TW o
| Andiies
) o
«’! fall =
Circutto 12 0 05 lkm A
& Cenro Escolar do Douro (EB1/J1) —— Concelho de Vila Real _ﬁm -
Ststerna de jenadas
Q Ponto de partida/recolha Limites Administrativos ETRSEO TM-06
. Rede Vidria
»-+ Rota prevista S aiat | ﬂﬂh

Fig. 12 Trajeto do Circuito 12
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Tab. 14 Paragens do Circuito 13

Circuito 13 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distdncia {km)

Inicio — Pdvoa 06h00 0

Magalha 08h30 2

Sdo Cibrido 08h35 5

Andrdes 08h39 7

CE Douro 08h40 8

Relvas 08h50 14

EB Arrabdes 08h58 18

Fim — Pdvoa 09h21 32

Ne alunos
+1
+5
+1
-6
+1
-2

remh ¥ \ 7y )
. ™~ 1_H""‘-.‘_’.-' i [/_ ¥
Clicuito 13 4] 0.5 1km
& centro Esoolar do Dowro (EBLJN) () Pontn te partida/recolha de autocams —— Concelho de Vila Real m -
43 Estola EB1/II de Arrabiies +—+ Rota prevista ~— Limites Adrinistrativos ETRSA9 Ta-06
Rede Vidria opk
Cursos de Agua Lo

Fig. 13 Trajeto do Circuito 13
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Tab. 15 Paragens do Circuito 14

Circuito 14 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia {km} N2 alunos
Inicio — Quinta 06h00 0 -
Arroios 08h30 12 +2
Torneiros 08h31 12 +2
N. Sra. Conceicdo 08h36 15 +2
CE Lordelo 08h39 17 -2
Jl Mondres 08h44 20 -1
EB Vendas 08h57 28 -3
Fim — Quinta 09h01 30 -
"‘? | )‘}
o
' L e
P ]~.—
rd } ooty ¢ jurf s
’r‘ _:_ —— e B & g - 0
e o Ill I
b
» ‘I- o= u i s
f ! | ———
X Y L5 P" ! [
) Ir - ] . |
] Frera, Quinedw ¥ika Cowa i 4 » 8 e ¥
! L=y P " e
{ b b # o u, i L
} [0 gt gk LS " e
e e ~ ST SN E!"'} i . b e
S \ R e e o ESN
R " ¥ Pl B | s " e
| e - [ 7 i
Circulto 14 i ok e A
& Contm Esolar oe Londe (EBL1 [} Pomto ste parbedamesire e autocaes Conceihe dn Wi s ﬁ . i
© Eatol FEL e yerddes de Clna »—+ Rota prevists T L Actminisirafivs. ETEATH-
Faschs Wi
O e Meigkbes Gt de i nﬁh

Fig. 14 Trajeta do Circuito 14
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Tab. 16 Paragens do Circuito 15

Circuito 15 Veiculo de capacidade de 8 lugares

Paragem Hora de Chegada Distancia (km) Ne alunos
Inicio — Samard3

Samarda 08h30 0 +3

EB Vilarinho de

Samarda 08h34 3 -2
Paredes D8h40 6 +1
Escariz 08h42 +6

CE Douro 08h59 17 -8
Fim — Samarda 09h26 33
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Fig. 15 Trajeto do Circuito 15
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Tab. 17 Paragens do Circuito 16

Circuito 16 Veiculo de capacidade de 4 lugares

Paragem Hora de Chegada Distdncia (km) N2 alunos
Inicio — Felgueiras - - -
Ludares 08h30 7 +2
Carvas 08h33 9 +1
Alfarves 08h37 12 +1

EB Prado 08h44 16 -1

EB Vila Seca 08h47 17 -1

EB Vilarinho Samarda 08h57 23 2
Fim — Felgueiras 09h04 27 -

P -Ir.,.' -l r-._"-- .,"':'-l =i
Circulto 16 [ H 2k
| Escola EBL/J de Prado B Ponts de partidajrecoiba —— Concelho de Vila Real | mm A
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0 Escola EB1/M de Vilarinho da Samarda Rede Viaria | opkt

Curses de Agua

Fig. 1€ Trajeto-do Circuito 16
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Tab. 18 Paragens do Circuito 17

Circuito 17

Paragem Hora de Chegada
Inicio — Paredes

Meneses 08h30

EB Arrabdes 08h32

EB Prado 08h45
Benagouro 08h55
e
Fim — Paredes 09h03

Veiculo de capacidade de 4 lugares

Disténcia {km) N2 alunos
13 +4
14 -2
22 -1
27 +1
29 -2

32 -

o Y
s gl

4 Escola EBY/JI de Arrabies
@ Escola EBL/J1 do Prado
@ Escola EBL/31 de Vilarinho da Samardi
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Fig. 17 Trajeto do Circuito 17
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Circuito 18
Paragem

Inicio — Meneses
Meneses

ES S30 Pedro

EB Diogo Cao

EB Monsenhor
Jerdnimo Amaral

Ludares

Galegos

Vale de Nogueiras
Couto

EB Arrabdes

Fim — Meneses

Tab. 19 Paragens do Circuito 18

Veiculo de capacidade de 4 lugares

Hora de Chegada
07h52
08h04
08h05

08h15

08h26
08h33
08h36
08h40
08h55
08h58

Pl o o 0 Dl

EER

Distancia (km) N2 alunos
0 +3
7 -1
8 -1
S -1
16 +1
18 +1
19 +1
22 +1
31 -4
32
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Fig. 18 Trajeto do Circuito 18
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Circuito 19
Paragem
Initio — Quintd
Mosteiro
Meneses

EB Vendas
Fim - Quinta

Tab. 20 Paragens do Circuito 19
Veiculo de capacidade de 4 lugares

Hora de Chegada Distincia (km) N2 alunos
08h30 14 +1
08h47 24 +1
08h56 30 -2
09h00 32 -

T

[
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Pena, Quiatd e ¥éy {ous.

2 ./
'
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Circuito 19 A
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Fig. 19 Trajeto do Circuito 19
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Circuito 20
Paragem

Inicio — Vila Real
Bujdes
Nogueira
Sabroso

EB Araucaria

EB Vila Seca

EB Prado

Fim - Vila Real

Circuito 20

' Escofe EBLAIINP 7 de Vila Real (Araucénia)
Escola EB1/]1 do Prade

Tab. 21 Paragens do Circuito 20

Veiculo de capacidade de 8 lugares

Hora de Chegada

D8Rhk2

J8h33
O8h39
QRhaG
O8h56
J8hR559
09h03

1 X
- 5
—1 y
4 o
4 T4
«oqu:naaa'#'_m =Pl 1
[ -
[

Escola EB1/]1 de Vila Seca

b= Ponto e partide/recola
+ Rota prevista

GERL

Fig. 20 Trajeto do Circuito 20
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Tab. 22 Parzgens do Circuito 21

Circuito 21 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia (km) N alunos
Inicio — Galegos - -
Ludares 07h46 2 +2
Vale de Nogueiras 07h51 5 +1
Assento Q7h53 [ +1
Torneiros 07h58 9 +1
ES Morgado Mateus 08h00 10 -2
EB Diogo Cdo 08h07 11 -2
ES Sdo Pedro 08h14 12 -1
Fareldes 08h30 21 +1
Meneses 08h34 24 +1
Pomarelhos 08h39 27 +1
Relvas 08h45 30 +2
Bustelo 08h50 33 +1
CE Douro 08h54 35 -6
Fim — Galegos 09h00 39 -
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Fig. 21 Trajeto do Circuito 21
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Tab. 23 Paragens do Circuito 22

Circuito 22 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia (km) N2 alunos
Inicio - Toreiros - -
Agarez 08h27 7 +3
Muas 08h29 8 +1
Lordelo 08h31 9 +1
Borbela 08h34 11 +1
Vila Real 08h40 14 +1
Vila Real (Mercado) 08h43 14 +1
CE Douro 08h52 20 -8
Fim - Torneiros 08h58 23 -
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Tab. 24 Paragens do Circuito 23

Circuito 23 Veiculo de capacidade de 8 fugares
Paragem Hora de Chegada Distancia (km)

Inicic — Felgueiras - -

Felgueiras 08h29 0

Escariz 08h33 3

EB Vila Seca 08h38 6

N. Sra. Conceigdo 08h44 9

Vila Real (Mercado} 08h46 9

EB Arrabdes 08h56 16

Fim — Felgueiras 09h19 29

N2 alunos

+1
+3
-1
+1
+1
-5
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Fig. 23 Trajeto do Circuite 23
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Circuito 24
Paragem
Inicio — Gontdes
Quinta
Farelaes

EB Arrabdes
Sapioes

EB Prado
Ferreiros

JI Borbela

Fim - Gontdes

Circuito 24

) de Borbela

compea b N g F \
e - r {

& Escola £B1/J1 de Arabibes
& Escola EB1/J1 do Prade

G Fonto de partida/recolnz de autocamro

- Rota prevista

Tab. 25 Paragens do Circuito 24
Veiculo de capacidade de 8 lugares

EEE I

N2 alunos

+2
+1
-1
+1
-2
+1
-2

Hora de Chegada Distéincia (km})
08h30 2
08h34 4
08h39 8
08h44 10
08h53 16
08h55 16
08h56 17
09h19 29
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Fig. 24 Trajeto do Circuito 24
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Circuito 25 (N3o contemplado na Otimiza¢do): Guides — EB Vilarinho de Samard3a

Circuito 25

; Paragem
Inicio — Guides
Guides
EB Vilarinho de
Samarda
Fim — Guides

Tab. 26 Paragens do Circuito 25

Veiculo de capacidade de 8 lugares

Hora de Chegada

08h32

08h55
09h18

Distancia {km)

6
52

N® alunos

+10
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Fig. 25 Trajeto do Circuito 25
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2. Solugio de rotas otimizadas para o Ano Letivo 2024-2025

De acordo com a metodologia de otimizagdo de rotas ja descrita no relatdrio do Plano de
Mobilidade Escolar de Vila Real, a otimizagdo preconizada para o ano letivo 2024-2025 obedece
aos mesmos critérios, contabilizando agora a transferéncia de alunos entre escolas e a remocio
dos alunos finalistas nesse ano letive dos cirguitos.

Tab. 27 Paradmetros definidos para a otimizagdo dos circuitos para o ano letivo 2024-2025
Pardmetro Valor
lanela Hordria de entrega dos alunos do 12 ciclo do ensine basico e Jardim de
Inféncia
Janela Horéria de entrega dos alunos dos 22 e 32 ciclos do ensine bésico e do ensino
secundario
Tempo médio, em segundos, de entrada e saide de cada aluno do veiculo i0
N2 de taxis de 4 lugares disponiveis por localidade de origem dos percursos {com
base no ano letivo 2023/2024)

N2 de carrinhas de 8 lugares disponiveis por localidade de origem dos percursos
{com base no ano letivo 2023/2024}

N2 de autocarros de 50 lugares disponiveis 4
N2 de alunos considerados, conforme os dados fornecidos sobre os alunos que
utilizam o servigo de transporte contratualizado

Critério temporal, em horas, de término de execucio do algoritmo heuristico 3

08h30-05h00

07h30-08h15

2

219

Com estes pardmetros, o algoritmo procura uma solugédo "boa", resultando num novo plano de
circuitos, com as paragens de origem, intermédias e de destino. Como resultado é também
incluido o hordrio de partida e chegada, veiculo utilizado e alunos transportados, além da
distancia percorrida. O critério temporal definido seguiu as melhoras praticas para uma solucdo
escaldvel, tendo em conta um espaco de procura amplo no contexto do problema e
especificidades em causa.

A solugdo aqui apresentada é constituida por 22 circuitos. O critério de transfer&ncia de alunos
utilizadoe considerou as areas de influéncia pedagogica. Assim, e de acordo com os alunos
transportados alualmente no servigo de transporte contratualizado resumem-se as principais
transferéncias previstas ocorrer no ano letivo 2024/2025:



u OPTIMIZAGAQ E PLANEAMENTD
DE TRANSPORTES, SA

Tab. 28 Transferéncias entre escolas previstas para os alunos gue usufruem do transporte escolar contratualizado

no ano letivo de 2023/2024

Transferéncias previstas 2024/2025

Escola inicial

CE Douro, EB Araucaria

£B Arrabdes, EB Prado, EB Vendas, EB

Vilarinho de Samard3
EB Diogo Cio

Escola Final

EB Monsenhor Jerédnimo de Amaral
EB Diogo Cdo

ES Camilo Castelo Branco, ES 530 Pedro

EB Monsenhor Jeronimo Amaral ES Morgado de Mateus

ES Morgado de Mateus, ES S3o Pedro

il Borbela
JI Mondrdes

Safda do ensino secunddric e dos
circuitos
EB Prado

FB Arrabdes

Ano escolar
de
transferéncia®

42

6 anos

6 anos

Com a saida dos alunos finalistas do ensino secundario no ano letivo 2023/2024, o algoritmo
gerou o5 seguintes circuitos para um universo de 219 alunos. Deverd ser atendido que este serd

o nrumero minimo de minicircuitos a efetuar no seguinte ano letivo, tendo em conta que novos
requerentes do transporte contratualizado possam surgir, sendo invidvel estimar com base na

informacao existente esta nova procura.

Circuito 1

Paragem

Inicio - Felgueiras
Ludares

EB Vilarinho da Samard&
Fim - Felgueiras

Circuito 2

Paragem

Inicio — Felgueiras
Abagas

EB Vilarinho da Samarda
Fim - Felgueiras

Tab. 29 Paragens do circuito 1 (2024-2025)
Veiculo de capacidade de 4 lugares

Hora de Chegada Distancia (km}
- 0,
08:30 7
08:48 i8
08:54 22

Tab. 30 Paragens do circuito 2 (2024-2025}
Veiculo de capacidade de 4 lugares

Hora de Chegada Distancia (km}
S 0
08:30 15
08:59 32
05:06 36

N2 alunos

+1
-1

N2 alunos

+3
-3
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Tab. 31 Paragens do circuito 3 {2024-2025)

Circuito 3 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distdncia (km) N2 alunos
Partida — Galegos 0

Sdo Cibrao 07:34 2 +2
Guides 07:45 8 +2
Jorjais 07:51 12 +1
Torneiros 08:03 19 +1
EB Monsenhor Jerénimo do Amaral 08:04 19 -5
EB Diogo Cao 08:14 21 -1
Lamas de Olo 08:30 30 +3
Outeiro 08:39 35 +4
EB Vila Seca 08:42 37 -1
Vila Real 08:47 40 +1
Torneiros 08:51 43 +1
CE Douro 08:57 46 -8
Chegada - Galegos 09:03 49

Tab. 32 Paragens do circuito 4 (2024-2025)

Circuito 4 Veiculo de capacidade de 8 lugares

Paragem Hora de Chegada Distancia (km) N? alunos
Partida — Torneiros - 0 -

Vila Cova 08:30 12 +2
Gontdes 08:34 15 +2
Barro Vermelho 08:36 16 +1
Parada de Cunhos 08:46 22 +1
Relvas 08:49 23 +2

CE Douro 08:58 29 -8
Chegada - Torneiros 09:03 31 -

Tab. 33 Paragens do circuito 5 (2024-2025}

Circuito 5 Veiculo de capacidade de 51 lugares

Paragem Hora de Chegada Distancia (km) N2 alunos
Partida - Vila Real = 0 =
Nogueira 08:30 9 +1
Ermida 08:30 9 +1
Povoacdo 08:33 11 +8
Vilarinha de Tanha 08:36 12 +3
Tanha 08:38 13 +1

CE Douro 08:46 18 -13

EB Prado 08:59 26 -1

Chegada - Vila Real 09:04 28
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Circuito 6
Paragem

Partida — Vila Real
Tojais

Carvas

Ludares

Carro Queimado
Vale de Nogueiras
Assento

Bustelo

Sabroso

CE Douro
Chegada - Vila Real

Circuito 7

Paragem

Partida -~ Paredes
Paredes

Lamas de Olo
Relva

EB Diogo Cdo

Tab. 34 Paragens do circuite 6 (2024-2025)
. Veiculo de capacidade de 51 lugares

Hora de Chegada
08:30
08:33
08:36
08:38
08:42
08:43
08:50
08:52
08:58
09:09

Disténcia (km)

Tah. 35 Paragens do circuito 7 (2024-2025}

EB Monsenhor Jeronime do Amaral/ ES Morgado de Mateus

Meneses

EB Arrab3es
Sapites
Agarez

Jl Borbela
Benagouro

EB Vilarinho da Samarda

Chegada - Paredes

Veiculo de capacidade de 4 lugares

“Horade
Chegada

07:37
07:48
07:56
08:04
08:14
08:29
08:32
08:37
08:41
08:46
08:56
08:59
09:04

N2 alunos

+1
+1
+4
+2
+8
+2
+1
+6
-26

Distancia

{(km)
0
0
6

10
15
16
25
26
29
31
34
40
42
45

N2
alunos
+1
+1
+1
-1
-2
+3
-2
+1
+1
-1
+1
-3



Tab. 36 Paragens do circuito 8 (2024-2025)

Circuito 8 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia {km) N2 alunos
Inicio — Vila Real 0 .
N. Sra. Conceigio 08:05 0 +1
EB Monsenhor Jeronimo do Amaral 08:15 2 -1
Fonteita 08:26 9 +1
Sao Cibrdo 08:33 11 +1
Galegos 08:36 13 +2
Vale de Nogueiras 08:38 14 +1
Carvas 08:42 16 +1
Alfarves 08:46 19 +1
EB Vila Seca 08:51 22 -4
Ferreiros 08:54 23 +1
JI Borbela 08:55 24 -1
EB:Prado 08:57 24 -3
Chegada - Vila Real 09:01 27 -

Tab. 37 Paragens do circuito 9 (2024-2025)

Circuito 9 Veiculo de capacidade de lugares

Paragem Hora de Chegada Distdncia (km) N2 alunos
Inicio — Vila Real 0 -
Guides 08:30 12 +16
Fontelo 08:34 15 +2
Abacgas 08:36 16 +5

CE Douro 08:44 20 -17
EB Araucdria 08:51 24 -1

EB Vila Seca 08:59 29 -5
Chegada - Vila Real 09:05 32 =

Tab. 38 Paragens do circuito 10 {2024-2025)

Circuito Veiculo de capacidade de 8 lugares

Paragem Hora de Chegada Distancia {(km} N2 alunos
Inicio - Jorjais 0 -
Magatha 08:30 2 +1
Mosteiro 08:36 6 +2

CE Douro 08:40 8 -2
Relvas 08:49 13 +1

EB Arrabdes 08:57 18 2

Chegada - Jorjais 09:18 30 -
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Tab. 39 Paragens do circuite 11 (2024-2025)

Circuito 11 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia (km)

Inicio - Paredes ' ) ' o

Vila Cova 08:30 12

EB Vilarinho da

Samarda 08:54 26

Chegada - Paredes 08:59 29

Tab. 40 Paragens do circuito 12 {2024-2025)

Circuito Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distdncia {km}

Inicio - Quintelas 0

Quinta 08:30 6

Fareldes 08:34 8

Meneases 08:38 11

EB Prado 08:53 20

Chegada - Quintelas 09:02 24

Circuito 13
Paragem

Inicio — Quintd
Quintd

EB Diogo Cao
Arroios
Torneiros

Nassa Sra Conceigdo
Meneses

EB Vendas
Chegada - Quinta

Tab. 41 Paragens do circuito 13 (2024-2025)

Hora de Chegada

06:00
07:58
08:15
08:19
08:30
08:35
08:48
08:58
09:02

Veiculo de capacidade de 4 lugares
Distancia {(km)
0
0
10
13
13
16
23
29
31

R O

Fonkan o

N2 alunos

+1

-1

N¢ alunos

+1
+1
+1
-3
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Tab. 42 Paragens do circuite 14 (2024-2025)

Circuito 14 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia (km) N£ alunos
Inicio - Felgueiras - 0

Felgueiras 07:36 0 +1
Ludares 07:48 7 +3
Carro Queimado 07:50 8 +1
Vale de Nogueiras 07:54 10 +1
Couto 07:58 13 +1
ES Morgado de Mateus

EB Mongsenhor lerénim:: do Amaral 08:Q0 14 3
EB Diogo Cao 08:10 16 -3
ES 530 Pedro 08:15 16 -1
Sabroso 08:23 21 +3
Bustelo 08:32 22 +3
EB Araucaria 08:37 25 -1
Rodonorte 08:40 27 +1
Vila Real 08:41 27 +1
EB Vila Seca 08:47 31 -3
EB Vilarinho da Samard3 08:58 37 -3
Chegada - Felgueiras 09:04 41 -

Tab. 43 Paragens do circuito 15 (2024-2025])

Circuito 15 Veiculo de capacidade de 4 lugares

Paragem Hora de Chegada Disténcia (km} N¢ alunos
Inicio — Relvas 0

Fareldes 08:30 8 +1
Meneses 08:34 11 +2
Pomarelhos 08:39 14 +1

CE Douro 08:52 21 -4
Chegada - Relvas 09:02 27

Tab. 44 Paragens do circuito 16 (2024-2025)

Circuito 16 Veiculo de capacidade de 8 lugares

Paragem Hora de Chegada Distincia (km} N alunos
Inicio - Abagas 0 .
Bujdes 08:30 2 +5
Abacas 08:33 4 +1

CE Douro 08:41 8 -3
Couto 08:46 11 +1

EB Vila Seca 08:54 16 -1

EB Prado 08:57 17 -3

Chegada — Abacas 09:16 29 -



-

Circuito 17
Paragem

Inicio - Gontaes
Vale de Nogueiras
Couto

Arroios

Torneiros

ES Camilo Castelo Branco
Vila Real (Mercado)
N. Sra. Conceigdo
CE Lordelo

Agarez

EB Arrabdes
Chegada - Gontdes

Circuito

Paragem

Inicio — Vila Real
Reivas

Sabroso

Carrazedo
Povoagdo
Vilarinho de Tanha
Bujdes

Abagas

Estalagem
Maosteiro

ES Morgado de Mateus/

Tab. 45 Paragens do circuito 17 (2024-2025)
Veiculo de capacidade de 8 lugares

Hora de Chegada
06:00
08:25
08:29
08:30
08:31
08:35
08:38
08:41
08:46
08:50
08:58
09:04

Tab. 46 Paragens do circuito 18 (2024-2025)

EB Monsenhor Jerénimo do Amaral

EB Dioge Cdo

ES Sao Pedro
Agarez

Muas

Lordelo

Borbela

N. Sra. Conceigdo
Vila Real

Vila Real (Mercado}
Couto

Arroios

CE Douro

Chegada — Vila Real

Distincia {km).

0
13
15
16
16
19
20
20
22
24
29
32

N2 alunos
+2
+1
+1
+1
-1
+1
+2
-2
+1
-6

Veiculo de capacidade de 51 lugares

Hora de
Chegada

07:21
07:28
07:30
07:32
07:35
07:39
07:42
07:43
07:47

07:56

08:05
08:10
08:16
08:27
08:29
08:32
08:37
08:40
08:43
08:49
08:50
08:55
09:06

Distancia
{km).
0
3
6
2
10
11
13
15
15
18

23

25
25
29
31
32
33
36
37
37
40
41
44
49

Ne
alunes
+1
+2
+1
+2
+1
+1
+1
+1
+3
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Tah. 47 Paragens do circuito 19 {2024-2025)
Circuito 19 Veiculo de capacidade de 4 lugares
Paragem Hora de Chegada Distdncia (km) N2 alunos
Inicio — Samarda 0 -
Samarda 08:30 1 +1
Escariz 08:39 6 +2
Outeiro 08:45 9 +1
EB Arrabdes 08:59 17 -4
Chegada - Samarda 09:27 34 -
Tab. 48 Paragens do circuito 20 (2024-2025)
Circuito 20 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia (km} N2 alunos
Inicio - Meneses 0 .
Meneses 07:42 1 +3
Agarez 07:53 6 +2
Vila Real 08:00 10 +1
ES S Pedro 08:03 10 -1
EB Diogo Cio 08:09 11 -3
EB Monsenhor Jerénimo do Amaral 08:14 12 2
Ludares 08:26 19 +1
Galegos 08:33 21 +2
Sdo Cibrao 08:37 23 +3
Andr3es 08:40 25 +1
CE Douro 08:42 26 -4
EB Arrab3es 08:59 36 3
Chegada - Meneses 09:02 37 .

Tab. 49 Paragens do circuito 21 (2024-2025)
Veiculo de capacidade de 4 Jugares
Distancia (km}

Circuito 21

Paragem

Inicio - Paredes
Adoufe

Outeiro

EB Monsenhor Jeronimo do Amaral
Jorjais

Sao Cibrdo

Carro Queimado

EB Vilarinho Samarda
Chegada - Paredes

Hora de Chegada

08:.03
08:06
08:14
08:27
08:36
08:41
08:59
09:04

0
3
4
9
16
20
23
34
37

N

alunos

+1
+1
-2
+1
+1
+1
-3



Circuito 22

Paragem

Inicio — Samard3
Samarda

EB Vilarinho Samarda
Escariz

EB Vila Seca

CE Douro

Chegada - Samarda

Tab. 50 Paragens do circuito 22 {2024-2025)

Veiculo de capacidade de 8 lugares

Hora de Chegada
06:00
08:30
08:34
08:40
08:45
08:58
09:25

Distancia (km)
0

Loy WO

N2 alunos

+3
-2
+7
-1
-7
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3. Solugdo de rotas otimizadas para o Ano Letivo 2025-2026

No ano letivo de 2025-2026, o critério de transferéncia de alunos utilizado considerou que os
alunps frequentadores do 82 e do 92 ano e utilizadores do transporte escolar contratualizado,
no ana letivo 2023-2024, ja transferiram para uma escola de ensino secundario em 2025-2026.
Idem para os alunos do 32 e 42 ano que transferiram para estabelecimentos de ensino que
lecionam o 22 ciclo e para 0s alunos da pré-escolar com 4 anos que transferiram para o ensino
basico. Foram retirados da otimizagdo os alunos do 122 e 112 ano referentes ano letivo 2023-
2024, que ja finalizaram a escolaridade obrigatéria. De seguida apresenta-se as transferéncias
entre escolas previstas para os alunos que usufruem do transporte escolar contratualizado no
ano letivo de 2023/2024 para o ano de 2025/2026, ja considerado os alunos transferido em
2024/2025.

Tab. 51 Transferéncias entre escolas previstas para os alunos que usufruem do transporte escolar contratualizado
no ano letivo de 2023/2024 para o ano de 2025/2026

Transferéncias previstas 2025/2026
Ano escolar dos

Escola inicial Escola Final alunos a
transferir®
CE Douro, EB Araucéria EB Monsenhor Jlerénimo de Amaral 3e
EB Arrabdes, EB Prado, EB Vendas, EB Vila
. z , . - 0

Seca EB Vilarinho de Samardg EB Diogo Cdo 3
E il telo B ES 58

£B Diogo Cio S Camilo Castelo Branco, ES Sao ge
Pedro
Saida d si cundarioe d

ES Morgado de Mateus . ' E! 0 SNSING secunaario & tos 112/Profissional
circuitos

Il Borbela EB Prado 4 anos

*Referente ao ano que atualmente frequentam os alunos do ano letivo 2023/24

Os parametros para otimizac3o do cendrio espetdvel para o transporte contratualizado em
2025/2026 mantém-se contantes, excetuando o nimero de alunos considerados.

Tabh. 52 Parametros definidos para a otimizagdo dos circuitos no ana letivo 2025-2026

Pardmetro Valor
:::éer:iila-lorarla de entrega dos alunos do 12 ciclo do ensino basico e Jardim de 08h30-09h00

Janela Hordria de entrega dos alunos dos 292 e 32 ciclos do ensino basico e do ensino
secundario

Tempo medio, em segundos, de entrada e saida de cada aluno do veiculo 10
N2 de taxis de 4 lugares disponiveis por localidade de erigem dos percursos (com
base no ano letivo 2023/2024})

N de carrinhas de 8 lugares disponiveis por localidade de origem dos percursos
{com base no ano letivo 2023/2024)

e de autocarros de 50 lugares disponiveis 4
M2 de alunos considerados, conforme os dados fornecidos sobre os alunos gue
utilizam o servigo de transperte contratualizado

Critério temporal, em horas, de término de execugdo do algoritmo heuristico 3

07h30-08h15

2

216

A solugdo aqui apresentada é constituida por 19 circuitos, abrangendo um total de 216 alunos.
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Tah. 53 Paragens do circuito 1 (2025-2026)

Circuito 1 Veiculo de capacidade de 51 lugares
Paragem Hora de Distancia N2
Chegada {km) aluncs

Inicio - Vila Real - 0 -
Mercado 07:57 0 +1
Relvas 08:02 3 +2
EB Monsenhor Jerénimo do Amaral/
ES Morgado de Mateus e / 3
Bujdes 08:30 17 +5
Fontelo 08:32 19 +1
Abacas 08:34 19 +5
Mosteiro 08:39 22 +1
CE Douro 08:42 24 9
Couto 08:48 27 +1
EB Vila Seca 08:56 32 -2
EB Prado 08:59 33 -2
Chegada - Vila Real 09:03 36

Tab. 54 Paragens do ¢ircuito 2 (2025-2026)
Circuito 2 : Veiculo de capacidade de 8 lugares
‘Paragem Hora de Chegada Distdncia {km) N2 alunos
Inicio - Quintd - 0 B,
Quintd 07:43 0 +1
Farldes 07:47 2 +1
Menses 07:52 5 +5
Rodonorte 08:06 12 +1
ES S Pedro 08:04 12 -2
EB Diogo Cio 08:07 13 -3
EB Monsenhor
Jerénimo do Amaral 08:15 14 -1
Galegas 08:23 19 +3
S. Cibrdo 08:33 21 +2
Andrdes 08:37 23 +
CE Douro 08:38 24 -3
Vale de Nogueiras 08:44 27 +1
Alfarves 08:49 30 +1
EB Vila Seca 08:54 33 -4
Ferreiros 08:57 34 +1
EB Prado 08:58 35 -2

Chegada - Quinta 09:15 45



Circuito 3

Paragem

Inicio — Quintelas
Samarda

Escariz

Outeiro

EB Arrabdes
Chegada - Quintelas

Circuito 4

Paragem

Inicio — Samarda
Samarda

EB Vilarinho Samarda
Escariz

EB Vila Seca

CE Douro

Chegada - Samarda

Circuito 5

Paragem

Inicio — Torneiros
Vila Cova

Gontdes

Meneses

Sabroso

CE Douro

Chegada - Tarneiros

Circuito 6
Paragem

Inicio - Galegos
Ludares

Carra Queimado
Carvas

Tojais

Bustelo

CE Douro
Chegada - Galegos

Tab. 55 Paragens do circuito 3 (2025-2026}
Veiculo de capacidade de 8 lugares

Hora de Chegada Distancia (km}
- 0
08:30 12
08:39 18
05:4% 21
08:59 30
09:06 34

Tab. 56 Paragens do circuito 4 (2025-2026)
Veiculo de capacidade de 8 lugares

Hora de Chegada Distancia (km}

- 0
08:30 0
08:34 3
08:40 6
08:45 9
08:58 16
09:25 32

Tab. 57 Paragens do cireuito 5 (2025-2026)
Veiculo de capacidade de 8 lugares

Hora de Chegada Distancia {kmy}
- 0
08:30 12
08:34 15
08:40 18
08:52 26
08:58 29
09:04 32

Tab. 58 Paragens do circuito 6 {2025-2026)
Veiculo de capacidade de lugares

Hora de Chegada Distancia (km}

= 0
08:30 2
08:32 3
08:34 4
08:37 6
08:45 11
08:49 13
08:56 17

Is]e]

N2 alunos

+1
+2
+1
-4

N2 alunos

N

N

]

+3
-2
+6
-1
-G

alunos
+1
+1
+2
+4
-8

alunos

+4
+1
+1
+1
+1



Tab. 59 Paragens do circuite 7 (2025-2026) v
Circuito 7 Veiculo de capacidade de 4 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia {km}) Ne alunos

Inicio - Vila Real 0

Sabroso 08:20 5 +1

Bustelo 08:32 6 +1

Vila Real 08:40 11 +2

EB Vila Seca 08:46 14 -3

EB Vilarinho Samarda 08:56 20 -1

Chegada - Vila Real 09:12 30

Tab. 60 Paragens do circuito 8 {2025-2026)

Circuito 8 Veiculo de capacidade de 8 lugares

Paragem Hora de Chegada Distancia (km} N2 alunos
inicio — Ramadas - o -
Lamas de Olo 08:30 5 +2
Outeiro 08:39 1 +4
Borbela 08:41 12 +1

EB Vila Seca 08:45 14 +1
Vila Real {Cepsa) 08:49 16 +1

CE Douro 08:59 22 -7
Chegada - Ramadas 09:15 32 -

Tab. 61 Paragens do circuito 9 {2025-2026)

Circuito 9 Veiculo de capacidade de lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia (km) Ng élunos
Inicio — Quint3. 0 -
Vila Cova 07:47 3 +2
Gontdes 07:52 5 +1
Barro Vermelho 07:54 6 +1
EB Diogo Cio 08:08 14 -1
EB Monsenhor Jerénimo do Amaral 08:14 16 -3
Arroios 08:17 17 +1
Relvas 08:37 21 +1
Meneses 08:45 26 +1
EB Arrab3es 08:48 28 -2
EB Vendas 08:57 33 -1

Chegada - Quinta 05:01 35 -



Circuito 10

Paragem

Inicio — Paredes
Meneses

Agarez

EB Prado

EB Vilarinho Samarda
Chegada - Paredes

Circuito 11
Paragem

Inicio — Quintelas
Quint3

Sapites

EB Prado

Chegada - Quintelas

Circuito 12
Paragem

Inicio — Paredes
Paredes

Lamas de Olo
Lordelo

Agarez

EB Diogo Cdo

Tab. 62 Paragens do circuito 10 (2025-2026})
Veiculo de capacidade de 4 lugares

Hora de Chegada
08:30
08:40
08:47
08:59
09:04

Tah. 63 Paragens do circuito 11 (2025-2026)
Veiculo de capacidade de 4 lugares

Hora de Chegada
08:30
08:38
08:47
08:55

Tab. 64 Paragens do circuito 12 {2025-2026})

EB Monsenhor Jerdnimo do Amaral

Jorjais

Carro Queimado

EB Vilarinho da Samarda

Chegada - Paredes

Distancia {km)

0
13
19
23
30
33

Distincia (km}

0
6
10
16
21

HEQ

N2 alunos

+2

alunos

+1
+1
-2

Veiculo de capacidade de 8 lugares

Hora de Chegada

07:39
07:49
07:58
08:01
08:08
08:14
08:27
08:41
08:59
09:04

Distancia (km)

o

0]

6
11
13
17
13
26
33
43
46

Ne alunos
+1
+2
+1
+3
-2
-5
+1
+1
-2
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Tab. 65 Paragens do circuito 13 {2025-2026})

Circuito 13

Paragem

Inicio — Felgueiras
Felgueiras

Benagouro

Escariz

Adoufe

Outeiro

N Sra. Conceicao

EB Diogo Cao

EB Monsenhor lerénimo do Amaral
Abagas

EB Vilarinho da Samard3d
Chegada - Felgueiras

Tab. 66 Paragens do circuito 14 (2025-2026}

Circuito 14 .
Paragem

Inicio — Vila Real
Jorjais

Abacas (Estalagem)
Abagas

Fontelo

Guides

Bujbes

Vilarinho da Tanha
Nogueira
Carrazedo

Sabroso

EB Monsenhor Jerénimo do Amaral
EB Diogo Cao

ES S. Pedro

Muas

Agarez

Vila Real

Nossa Sra. Conceigao
Torneiros

Arroios

Couto

Vale de Nogueiras
Assento

CE Dauro

Chegada - Vila Real

Veiculo de capacidade de 8 lugares

Hora de Chegada
07:47
07:52
07:54
07:58
08:01
08:07
03:08
08:14
08:29
08:59
09:06

Distancia (km)

Pl !/a )

N2 alunos

Veiculo de capacidade de 51 lugares

Hora de Chegada
07:24
07:27
07:28
07:29
07:33
07:38
07:42
07:45
07:47
07:51
03:01
08:11
08:15
08:23
08:32
08:38
08:3%
08:44
08:45
08:46
08:50
08:52
08:56
09:06

Distancia (km}
0
9
11
11
12
14
17
19
21
22
25
29
30
31
36
37
41
41
44
44
45
47
48
50
56

N

+1
+1
+1
+1
+1
+3
-3
5
+2
-2

aiunos
+1
+1
+2
+1
+13
+1
+1
+4
+1
+6
-20
-10
-1
+1
+2
+1
+2
+1
+3
+3
+7
+2
=22
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Tab. 67 Paragens do circuito 15 (2025-2026)

Circuito 15 Veiculo de capacidade de 8 lugares

Paragem Hora de Chegada Distancia {(km) NE alunos
Inicio — Relvas - 0 .
Faraldes 08:20 8 +1
Pomarelhos 08:39 13 +1
Nogueira 08:49 19 +6

CE Douro 08:58 24 -8
Chegada - Relvas 09:07 30 -

Tab. 68 Paragens do circuito 16 {2025-2026)

Circuito 16 Veiculo de capacidade de 51 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia (lkm) N2 alunos
Inicio — Vila Real - 0

Mosteiro 07:32 7 +3
Sao Cibrdo 07:3% 10 +5
Ludares 07:45 14 +3
Carro Queimado 07:47 15 +2
Carvas 07:79 16 +1
Vale de Nogueiras 07.52 18 +2
Couto 07:56 20 +1
Torneiros 07:58 21 +2
Mosteiro 07:59 22 +1
EB Monsenhor Jerénimo do Amaral 08:00 22 .7
EB Diogo Cdo 08:10 23 -10
ES §. Pedro 08:15 24 -1
Ludares 08:28 32 +1
Galegos 08:33 34 +1
Vale de Nogueiras 08:26 36 +2
Couto 08:40 38 +1
ES Camilo Castelo Branco 08:46 41 -1
EB Arrabdes 08:55 a7 -4

Chegada — Vila Real 09:07 54 -
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Tab. 68 Paragens do circuite 17 (2025-2026)

Circuito 17 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia (km} N2 alunos
Inicio ~ Vila Real 0 -
Vila Real 08:06 0 +1
EB Diogo Cao 08:09 1 -1
Guides 08:30 13 +6
Magalhd 08:36 17 +1
Fonteita 08:39 19 +1
CE Douro 08:44 22 -6
EB Vila Seca 08:57 29 -1
EB Prado 09:00 31 -1
Chegada — Vila Real 09:04 33

Tab. 70 Paragens do circuito 18 (2025-2026)

Circuito 18 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia (km) N¢ alunos
Inicio — Jorjais - 0
Vilarinho da Tanha 08:30 4 +3
Tanha 08:32 5 +1
Ermida 08:36 8 +
Povoacio 08:37 8 +1
Relvas 08:46 14 +1
Parada de Cunhos 08:48 15 +1
CE Douro 08:58 21 -8
Chegada - Jorjais 09:05 25 -
Tab. 71 Paragens do circuito 19 {2025-2026)
Circuitp 19 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distdncia (km} N2 alunos
Inicio -~ Meneases - 0 -
Mosteiro 08-26 10 +1
Arroios 08:33 i4 +1
Torneiros 08:34 15 +1
Vila Real (Mercado) 08:40 17 +1
N. Sra. Conceigdo 08:43 18 +2
CE Lordelo 08:47 20 -2
Agares 08:50 22 +1
EB Arrabdes 08:59 27 5

Chegada - Meneses 09:02 28
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4. Solugdo de rotas otimizadas para o Ano Letivo 2026-2027

Por fim, no ano letivo de 2026-2027, o critério de transferéncia de alunos utilizado considerou
que os alunos utilizadores do transporte escolar contratualizado e frequentadores do 72, 82 e
do 92 ano, no ano letivo 2023-2024, j4 transferiram para o ensino secundario em 2026-2027. No
caso dos alunos que frequentam ¢ 22, 32 e 42 ano de escolaridade estes ja terdo transferido para
05 22 e 32 ciclos. Os alunos da pré-escolar com transporte escolar contratualizado ja haviam sido,
igualmente, todos transferidos em 2026-2027. Foram retirados da otimizagdo os alunos do 129,
112 e 102 ano referentes ao ano letivo 2023-2024 que terdo finalizado a escolaridade obrigatoria
em 2026-2027. De seguida apresenta-se as transferéncias entre escolas previstas para os alunos
gue usufruem do transporte escolar contratualizado no ano letivo de 2023/2024 para ¢ ano de
2026-2027, ja considerado os alunos transferido em 2024/2025 e 2025-2026.

Tab. 72 Transferéncias entre escolas previstas para os alunos que usufruem do transporte escolar contratualizado
no ano letivo de 2023-2024 para ¢ ano de 2026-2027

Transferéncias previstas 2026/2027

Ano escolar de

Escola inicial Escola Final =
transferéncia*

CE Douro EB Monsenhor Jerénimo de Amaral 29

CE Lordelo, EB Arrabdes, EB Prado, EB

Vendas, EB Vila Seca EB Vilarinho de EB Diogo Céo 29

Samarda

EB Monsenhor Jerénimo Amaral ES Morgado de Mateus 72

*Referente ao ano que atualmente frequentam os alunos do ano letivo 2023/24

Tab. 73 Parametros definidos para a otimizagdo dos circuitos no ano letive 2026-2027

Parametro Valor
::Féenlii;iorana de entrega dos alunos do 12 ciclo do ensino basico e Jardim de 08h30-09h00

Janela Hordria de entrega dos alunos dos 22 e 32 ciclos do ensino basico e do ensino

‘. 07h30-08h15
secundario

Tempo médio, em segundos, de entrada e saida de cada aluno do veiculo 10
N2 de taxis de 4 Iugafes disponiveis por localidade de origem dos percursos {(com 5
base no ano letivo 2023/2024)

N2 de carrinhas de 8 lugares disponiveis por localidade de origem dos percursos 1
{com base no ano letivo 2023/2024)

Ne de autocarros de 50 lugares disponiveis 4
Ne de alunos considerados, conforme os dados fornecidos sobre os alunos que 16
utilizam o servigo de transporte contratualizado

Critério temporal, em horas, de término de execugdo do algoritmo heuristico 3

A solugdo aqui apresentada é constitulda por 14 circuitos, abrangendo um total de 216 alunos.
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Tab. 74 Paragens do circuite 1 (2026-2027)

Veiculo de capacidade de 8 lugares

Circuito 1

Paragem Hora de Chegada
Inicio - Meneses '
Meneses 07:47
Barro Vermelho 07:52
Gontdes 07:54

Vila Real 08:06

EB Diogo Cdo 08:08

EB Monsenhor Jerénimo do Amaral 08:14
Ludares 08:26

CE Douro 08:39
Mosteiro 08:42

EB Arrabdes 08:59
Chegada - Meneses 09:02

Circuito 2

Paragem

Partida —Sirarelhos
Lamas de Olo
Outeiro

EB Vila Seca

Nossa Sra Conceigdo
EB Arrabaes
Chegada - Sirarelhos

Tab. 75 Paragens do circuite 2 {2026-2027}

Disténcia {km}
0
0
3
4
11
12
13
20
25
27
37
39

N2 alunos
+2
+1
+2
+1
-1
-5
+5
-4
+1
-2

Veiculo de capacidade de 8 lugares

Hora de Chegada

08:30
08:3%
08:42
08:48
08:59
09:.06

Tab. 76 Paragens do circuito 3 (2026-2027)

Distancia (km)
0
6
12
14
17
23
27

N2 alunos

+1
+1
-1
+1
-2

Veiculo de capacidadé de 8 lugares

Circuito 3

Paragem Hora de Chegada:
Inicio ~ Carvas

Carvas 07:48
Ludares 07:51
Carro Queimado 07:54
EB Monsenhor jerdnimo do Amaral 08:03
EB Diogo Cao 08:09
ES S. Pedro 08:14
Faraldes 08:30
Meneses 08:34
EB Arrabdes 08:37
Pomarelhos 08:43
Sabroso 08:50
CE Douro 08:56
Chegada - Carvas 09:05

Distdncia (km)
o

N# alunos
+2
+3
+3



Tab. 77 Paragens do circuitc 4 {2026-2027}

GEa

Veiculo de capacidade de 8 lugares

Circuito 4

Paragem Hora de Chegada
Inicio ~ Felgueiras -
Felgueiras 07:45
Alfarves 07:52
Galegos 07:59
Vale de Nogueiras 08:05
EB Monsenhor Jerénimo do Amaral 08:08
EB Diogo Cdo 08:14
Jorjais 08:29
Carro Queimado 08:41
EB Vilarinho da Samarda 08:59
Chegada - Felgueiras 09:05

Tab. 78 Paragens do circuito 5 {2026-2027)

Distancia {km)}
0
0
4
8
10
14
15
24
31
a1
45

N¢e alunos

+1
+1
+1
+5
-3
-5
+1
+1
-2

Veiculo de capacidade de 51 lugares

Circuito 5

Paragem Hora de Chegada
Inicio — Vila Real -
Adoufe 07:25
Escariz 07:30
Benagouro 07:33
Samarda 07:40
Qaredes 07:49
Outeiro 07:54
N. Sra. Conceicao 08:01
EB Diogo Cao 08:06
EB Monsenhor Jerénimo do Amaral 08:12
Adoufe 08:13
Eujdes 08:30
Abacas 08:33
Sabroso 08:41
Vila Real 08:50
EB Prado 08:54
EB Vila Seca 08:57
Chegada - Vila Real 09:03

Distancia (km)
0
4
7
8
12
18
21
24
25
26
26
36
38
43
438
50
52
56

N2 alunos

+1
+4
+1
+4
+1
+2
+4
-6
-10
+1
+2
+1
+1
+2
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Tab: 79 Paragens do circuito & {2026-2027)

Circuito 6 Veiculo de capacidade de 51 lugares
Paragem Hora de Chegada Distdncia {km) N2 alunos
Inicio — Vila Real - 0

Agarez 07:22 4 +5
Vila Cova 07:35 10 +2
Quinta 07:38 13 +1
Fareldes 07:41 15 +1
Meneses 07:57 18 +6
Relvas 07:56 23 +2
Rodonorte 08:00 26 +1
Vila Real {Mercado) 08:01 26 +2
ES S. Pedro 08:03 26 -2
EB Diogo Cao 08:08 27 11
EB Monsenhor Jerénimo do Amaral/

ES Morgado de Mateus 08:14 28 7
Fonteita 08:26 35 +1
S. Cibrio 08:33 37 +1
Galegos 08:36 39 +2
Vale de Nogueiras 08:38 40 +1
EB Vila Seca 08:48 46 -2
EB Prado 08:51 47 -2
ES Camilo Castelo Branco 08:57 51 -1

Chegada - Vila Real 08:58 5t -



Tab. 80 Paragens do circuito 7 (2026-2027)

Circuito 7 Veiculo de capacidade de 51 lugares
Paragem Hora de Chegada Distdncia {km) N2 alunos
Inicio - Vila Real - 0
Bustelo 07:28 4 +1
Sabroso 07:31 5 +7
Carrazedo 07:35 8 +1
Nogueira 07:37 9 +5
Tanha 07:39 10 +1
Abacas (Estalagem) 07:43 12 +1
Abagas 07:43 12 +5
Fantelo 07:45 13 +1
Jorjais 07:48 15 +1
Mosteiro 07:56 17 +3
Arroios 08:00 22 +4
Couto 08:04 22 +3
EB Monsenhor }erénimo do Amaral/
ES Morgado de Mateus 08:04 24 -19
EB Diogo Cdo 08:10 25 -13
ES 5. Pedro 0815 26 -1
Tojais 08:22 30 +1
Vale de Nogueiras 08:32 32 +6
Assento 08:34 33 +2
Galegos 08:36 34 +1
5- Cibrdo 08:40 36 +1
Magalha 08:45 39 +1i
Andries 08:51 43 +1
CE Douro 08:53 44 -13
Chegada - Vila Real 09:03 A9

Tab. 81 Paragens do circuito 8 {2026-2027)
Circuito 2 Veiculo de capacidade de 4 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia (km) Ne alunos
Inicio — Paredes . 0 -
Quinta 08:30 13 +1
Agarez 08:41 20 +1
EB Prado 08:47 23 -1
EB Vilarinho da Samarda 09:00 31 -1

Chegada - Paredes 05:05 34
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Tab. 82 Paragens do circuito 9 (2026-2027)

Circuito 9 Veiculo de capacidade de 4 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia {km) N2 aluncs
Inicio — Torneiros 0 -
Torneiros 08.09 0 +2
EB Diogo C3o 08:13 2 -2
Vila Cova 08:30 12 +i
Parada de Cunhos 08:44 21 +1
Relvas 08:46 22 +1
Bustelo 08:51 25 +1
CE Douro 08:56 28 -4
Chegada - Torneiros 09:01 31 -

Tab. 83 Paragens do circuito 10 {2026-2027)

Circuito 10 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia (km} N2 alunos
Inicio — Paredes - 0 -
Lamas de Clo 07:50 6 +3
Lordelo 08:01 11 +1

EB Diogo Cio 08.09 15 -1

EB Monsenhor lerénimo do Amaral 08:14 16 3
Abacas 08:29 25 +2

EB Vilarinho da Samarda 08:59 42 -2

Chegada - Paredes 09:05 45
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Tab. 84 Paragens do circuito 11 {2026-2027)
Circuito 11 Veiculo de capacidade de 51 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia (km) N2 alunos
Inicio — Vila Real - o
Povoacao 07:36 9 +1
Vilarinho da Tanha 07:41 12 +2
BujGes 07:45 14 +2
Guides 07:50 17 16
EB Monsenhor Jerdnimo do Amaral 08:08 24 15
EB Diogo Cao 08:14 29 -6
Ermida 08:29 38 +1
Nogueira 08:32 39 +5
Vilarinho da Tanha 08:35 41 +2
Bujdes 08:29 43 +2
Guides 08:44 46 +4
Fontelo 08:48 48 +1
Abacgas 08:49 49 +1
Mosteiro 08:55 52 +1
CE Douro 08:58 54 -17
Chegada - Vila Real 05:08 59 a
Tah. 85 Paragens do circuito 12 (2026-2027)

Circuito 12 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distancia (km) N2 alunos
Inicic — Ramadas - 1] -
Escariz 08:30 6 +3
EB Vila Seca 08:35 9 -1
Couto 08:43 13 +1
Torneiros 08:44 14 +1
Relvas 08:51 18 +1
EB Arrabdes 08:59 23 -5

Chegada - Ramadas 09:10 29 -
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Tab. 86 Paragens do circuito 3 (2026-2027)

Circuito 13 Veiculo de capacidade de & lugares
Paragem Hora de Chegada Distdncia (km) N2 alunos
Inicio — Torneiros 0 -
Escariz 08:30 8 +2
Quteiro 08:35 11 +3
Ferreiros 08:37 12 +1
EB Prado 08:38 13 -1
Vila Real {Cepsa) 08:41 14 +1
Couto 08:46 17 +2
CE Douro 08:51 20 -8
Chegada - Torneiros 08:57 73 -

Tab. 87 Paragens da circuito 14 {2026-2027)

Circuito 14 Veiculo de capacidade de 8 lugares
Paragem Hora de Chegada Distincia (km) N2 alunos
Inicio — Galegos - 0

S. Cibrao 07:56 2 +5
EB Monsenhor Jerénimo do Amaral 08:06 8 -3
EB Diogo Cao 08:12 9 -2
Sapides 08:20 14 +1
Agarez 08:31 17 +1
Muas 08:33 18 +1
Borbela 08:37 21 +1
EB Prado 08:40 22 -1
N. Sra. Conceiclio 08:44 24 +2
Vila Real 08:47 24 +1
Torneiros 08:52 27 +1
Arroios 08:53 28 +1
CE Douro 08:58 30 -8

Chegada - Galehos 09:04 34
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PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL

EIXO
ACAO

CONTEXTUALIZACAO

DESCRICAO DA ACAO

RESULTADOS ESPERADOS

Todos os anos letivos

FASEAMENTO

Inicic do Ano Letivo

Fim do Ano Letivo

N2 de jogos realizados

METODOLOGIA DE CALCULO

META{S)

PRIORIDADE = Média Ne £.01L.

E. E l"-

Realizagdo de Jogos Educativos em Sala de Aula

Direcionar a compenente educativa com atividades [idicas é o melhor método
de envolver ativamente as criangas na compreensdo de tematicas
importantes.

Os jogos propostos visam aproveitar tempos livres ou o tempo em disciplinas
como formagdo civica ou drez de projeto para chamar a atencdo para a
mobilidade sustentavel e a importancia da promocio da mobilidade ativa e
uso dos transportes coletivos em Vila Real. Estes jogos t8m como pepulagio
alvo todas as escolas e estudantes até ao 22 ciclo do ensino bésico, Divulgacio
dos Jogos e das Instrugdes aos Docentes de todas as escolas do Municipio,
com um prazo de um trimestre para a realizagio dos jogos contemplados.
Andlise quantitativa e qualitativa da realizagdo dos jogos.

Aprendizagem do conceito de mobilidade sustentdvel e a importancia da
promogao da mobilidade ativa e uso dos transportes publicos em Vila Real,
hem como das consequéncias associadas a elevada utilizacio do automdvel.

CALENDARIO DE EXECUCAOD

= % DE

DERCRICED IMPLEMENTAGAO
Divulgagdo dos Jogos e Instrugdes aos Docentes 10%
Andlise da implementagdo dos jogos 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Cada diretor de turma regista os jogos realizados ao longo do trimestre,
entregando posteriormente uma lista com esta informagio ao coordenador da

escola que fard chegar essa informac8o ao Municipio de Vila Real

2 jogos realizados por turma, por ano letivo

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Eficdcla dos jogos, facilidade de implementacio e adaptagio ao contexto de Vila Real

METQDOLOGIA DE CALCULO

META(S).

Ao registar cada jogo realizado, o docente respensavel devera expressar a sua
opinido acerca da eficdcia e divertimento dos jogos, facilidade de
implementacdo e adaptacio ao contexto de Vila Real

indices de satisfacio elevados



PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL
EIXO ‘£ EBUCATAD | PRIORIDADE Média

AGAO Realizac8o do Jogos Educativos em Sala de Aula

Municipio de Vila Real

ENTIDADES INTERVENIENTES
Agrupamentos de Escolas

INVESTIMENTO NECESSARIO 30.000€ por ano letivo

Municipio de Vila Real
FONTES DE FINANCIAMENTO Fundo Ambiental
Portugal 2030

Agrupamento de Escolas Diogo Céo

Agrupamentos Abrangidos Agrupamento de Escolas Morgado de Mateus

E.OL
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PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL

EIX0

AcAo

CONTEXTUALIZACAD

DESCRICAO DA ACAO

RESULTADOS ESPERADOS

Ano Letivo de 2024/2025%

FASEAMENTO

Até Inicio do Ano Letivo 2024/2025

Final de dezembro 2024

Final de mar¢o de 2025

Final do ano letivo 2024/2025

% de alunos abrangidos pelo projeto

METODOLOGIA DE CALCULO

[EEFEES rrioriDaDE  Média Ne  ED2

Promocdo de Conversas de Mobilidade Sustentével na Sala de Aula — Projeto
Escoias Mobility Hub

Propde-se que o plano de zulas de cidadania contemple no seu programa uma
componente dedicada a literacia de mobilidade sustentdvel. Esta promocio de
conversas de mobilidade sustentavel surge de acordo com o Projeto Escolas
Meobifity Hub, com o intuito de formar e motivar, esclarecidamente, os
estudantes — enguanto agentes da mudanga — a participagdo cidadd em torno
do tema da mobilidade ativa e dos transportes piiblicos come meios
sustentdveis de deslocacio.

Criagdo e articulagdo com a Autoridade da Mobilidade e Transportes de um
programa ietivo a ser lecionado nas aulas de cidadania, promovendo a literacia
da mobilidade aos estudantes do 32 ciclo.

Propde-se que as conversas da mobilidade assegurem um espaco de abertura
onde os estudantes possam debater ideias de mobilidade, exercitando a
criatividade e o conhecimento nesta drea de importénciz relevante.

CALENDARIO DE EXECUGAO

; - % DE
DEsCRICAD IMPLEMENTAGAQ
Contactar a AMT, para o envolvimento no Projeto Escolas
Mobility Hub, e defini¢do dos objetivos e aplicabilidade 30%

' do programa letivo

Desenvolvimento do programa letivo, incluindo a

participagdo num seminario, em conjunta com as escolas 50%
aderentes e docentes

Aprovagdo e Divulgagdo s escolas do programa fetivo

com vista a sua implementagdo no terceiro trimestre de 80%
2024/2025
Programa lecionado 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVO{S}

Cada diretor de turma regista o progresso de desenvolvimento do programa,
entregando posteriormente uma lista com esta informagfo ao coordenador da
escola que fard chegar essa informacdo ao Municipio de Vila Real

META(S)

100% dos alunos abrangidos pelo projeto
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PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL

EIXO E. EDUCAGAD | PRIORIDADE  Média Ne  EQ2

ACAO Promocdo de Conversas de Mobilidade Sustentavel na 5ala de Aula — Projeto
2 Escolas Mobility Hub
Municipio de Vila Real
ENTIDADES INTERVENIENTES Autoridade da Mobilidade e Transportes (AMT)
Agrupamentos de Escolas

INVESTIMENTO NECESSARIO Sem investimento necessario

FONTES DE FINANCIAMENTO

Agrupamento de Escolas Diogo Cio

Agrugagieniguan s Agrupamento de Escolas Morgado de Mateus
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PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL -

EIXO

AGRO

CONTEXTUALIZACAO

DESCRICAC DA ACAO

RESULTADOS ESPERADOS

Todos os anos letivos

' FASEAMENTO

Semana Europeia da Mobilidade

Dia daTerra

[FEBUCAAENN FriORIDADE  Media  Ne  EO3.

Envelvimento Ativo dos Estudantes na Organizacéo de Atividades no Dia da
Terra e na Semana Europeia da Mobilidade

Colocando em pratica a teoria aprendida com as agdes anteriormente
apresentadas, o dia 22 de abril, mais conhecido como ¢ “dia da terra” e a
semana europeia da mobilidade, de 16 a 22 de setembro, deverdo ser
aproveitadas para uma séria de ages educativas e de sensibilizag8o dos
estudantes e todos os agentes envolvidos na comunidade escolar para a
questdo da mobhilidade sustentdvel e o seu papel na mitigacio das
alteragbes climaticas.

Organizacdo conjunta com os alunos do 3¢ ciclo de uma marcha em prof da
mobilidade sustentdvel no Dia da Terra e das atividades na semana

europeia da mobilidade nos arruamentos centrais da cidade de proximidade
do Municipio.

Espera-se que os alunos ao serem envolvidos ativamente nestas iniciativas
compreendam e retenham a importancia da mudanga de habitos de
mobilidade enraizados ao use do automdvel. Enguanto agentes de
mudangas e embaixadores da mobilidade sustentdvel espera-se gue a
participacdo nestas iniciativas sensibilize e promaova hébitos sustentaveis de
mobilidade na restante populacdo do municipio.

CALENDARIO DE EXECUCAO
% DE
DESCRIGA =
il IMPLEMENTACAO
Cooperagdo com os estudantes na organizacdo das 509%
atividades da semana europeia da mobilidade
Coopera¢do com os estudantes na organizagao de uma
marcha em prol da mobilidade sustentdvel no Dia da 100%

Terra

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

% de alunos envolvidos na organizagdo e participagao das atividades

METODOLOGIA DE CALCULO

Cada diretor de turma regista o nimero de alunos envolvidos, entregando
posteriormente uma lista com esta informagdo ac coordenador da escola
que fard chegar essa informagdo ac Municipio de Vila Real

META(S)

50% dos alunos em cada escola envolvidos na organiza¢do e participagdo nas atividades



PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL

EIXO

ACAO

ENTIDADES INTERVENIENTES

INVESTIMENTO NECESSARIO

FONTES DE FINANCIAMENTO

Agrupamentos Abrangidos

. EDUCACAD PRIORIDADE  Média Ne E.03.

Envolvimento Ativo dos Estudantes na Organizagdo de Atividades no Dia da
Terra e na Semana Eurcpeia da Mobilidade

Municipio de Vila Real
Agrupamentos de Escalas

Sem investimento necessdrio

Agrupamento de Escolas Diogo Cao
Agrupamento de Escolas Morgado de Mateus
Escola Secunddria Camile Castelo Branco
Escola Secunddria Sdo Pedro
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PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL

EfXO

AGAO

CONTEXTUALIZACAD

DESCRICAC DA ACAD

RESULTADOS ESPERADOS

Todos os anos letivos

FASEAMENTO

Inicio do Ano Letivo

% de alunos abrangidos

METODOLOGIA DE CALCULO

100% dos alunos abrangidos

PRIORIDADE Média N2 £.04,

Monitorizar e Premiar Deslocaces Sustentaveis dos Estudantes — Serpente
de Tréfego

0 Jogo da Serpente de Trafego, também conhecido por Serpente Papa-
Léguas, € uma campanha criada para incentivar as viagens sustentaveis nas
idas para a escola (a pé, de bicicleta ou de transportes publicos), e gue tem
as criangas (entre os 4 e 12 anos) e os seus pais come o principal pablico-
alvo.

Neste jogo os alunos colocam pequenos autacolantes individuais num
autocolante maior da turma de cada vez que viajem para a escola a pé, die
kicicleta, de transporte publico ou partilhando o carro com outras criangas.
Cada escola define o seu proprio objetivo em termos de mudanca modal no
inicio do periodo de campanha, tendo como ponto de partida os dados
recolhidos no questiondrio & mobilidade realizado previamente.

A cada dia, questionam-se as criangas acerca de como viajaram para a
escola de medo a recolher os dadas necessarios, com as criangas a
receberem uma recompensa quando atingem pontos-chave do cartaz.
Quando os autocolantes atingem a cabega da serpente, as criancas recebem
uma recompensa ainda maiar, por exemplo, um passeio especial de
bicicleta ou a pé, uma visita de estudo, ou outra recomperisa que a escola
estabeleca.

No concelho de Vila Real existe uma série de escolas centrais que
beneficiam de uma infraestrutura de proximidade que possibilitam a
utilizagdo de modos de deslocagdo ativos. Por outre lade, ha
estabelecimentos de ensino situados nas zonas periféricas que, pela sua
natureza urbana, dificilmente poderdo almejar uma elevada utilizagdo dos
modos ativos por parte dos seus estudantes. Nestes casos o jogo podera
incidir sobre comportamentos ideais e ndo, necessariamente, sobre
comportamentos de mobilidade reais.

Cam esta a¢do pretende-se premiar bons comportamentos associados as
praticas de mobilidade sustentaveis e possiveis em cada escola

CALENDARIO DE EXECUGCAO
% DE
PESE IMPLEMENTACAO
Disponibilizagdo de material para a realizagdo do jogo 100%

INDICADOR(ES} QUANTITATIVOS

Cada diretor de turma regista os jogos realizados a0 longo do trimestre,
entregando posteriormente uma lista com esta infermagdo ao coordenador
da escola que fara chegar essa informagéo ao Municipio de Vila Real

META{S)



PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REA

EIXO [ELEnUCACAD PRIORIDADE  Média N®  E.04.
" Monitarizar e Premiar Deslocagdes Sustentaveis dos Estudantes — Serpente
ACAO .
de Trafego

Municipio de Vila Real

ENTIDADES INTERVENIENTES
Agrupamentas de Escolas

INVESTIMENTO NECESSARIO 10.000 € por ano letivo

Municipio de Vila Real
FONTES DE FINANCIAMENTO Fundo Ambiental
Portugal 2030

EB 2/3 Moensenhor Jerdnimo Amaral
EB 2/2 Diogo Céo

Centro Escolar das Arvores

EB1 N° 6 de Vila Real {Flores)

EB1 N° 3 Vila Real {Corgo/Ferreiros)
EB1/J1 n22 (S. Vicente de Paula)

EB n.2 7 de Vila Real {Araucaria)

EB Douro

ESCOLAS ABRANGIDAS
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PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL

EIXO

ACAO

CONTEXTUALIZACAO

DESCRICAOQ DA ACAD

RESULTADOS ESPERADOS

Curto / Médio prazo

FASEAMENTO

Até 2 anos

Até 3 anos

Monitorizar e Premiar Deslocagfes Sustentdveis dos Estudantes — APP Mdvel

A atribuicdo de prémios mediante a adocdo de compartamentos de mobilidade
sustentavel & uma estratégia com provas dadas em vdrios contextos.

Propde-se a adcgdo de uma APP destinada aos estudantes do ensino secundario
e profissional. O cbjetivo da adocdo desta APP € o registo automatico das
deslocacdes e do modo usado nas mesmas pelos estudantes. A implementagio
da APP ndo devera ser de cardter obrigatdrio, porém os alunos gue a adotarem
no ambiente escolar deverdo ser premiados pela utilizagdo de modos
sustentaveis. Para garantir o sucesso deste projeto, a APP serd formulada de
farma a ser gerida pelo diretor de turma. Este é responsével por enviar o
convite aos estudantes para se juntarem a APP e este fica encarregue da
entrega dos prémios aos estudantes que atingirem uma certa pontuacdo, fruto
da acumulagdo de uma dada pontuagso atribuida pelo numero de deslocagdes
em modos ativos e transporte publico nas variadas deslocacdes semanais.

Os prémios e metas sdo adaptdveis a qualguer situagdo, pedendo estes estarem
relacionados com a angariagdo de fundos para a viagem de finalistas, cartes
presentes, entre outros.

Em qualquer dos casos serd respeitada a paolitica de privacidade de dados da UE.

Com esta agdo pretende-se premiar bons comportamentos associados &%

praticas de mobilidade sustentdveis entre os alunos com maior autonomia de
deslocacdo {a partir dos 16 anos).

CALENDARIO DE EXECUGAO

5 % DE
DESCRICAQ IMPLEMENTACAO
Contratacdo e Aquisicdo da APP, Testagem e
i 80%
Desenvolvimentos
Implementagdo/Promogdo da APP nos estabelecimentos de 100%

ensino secundario e profissional de Vila Real

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

% de alunos que aderem 3 utilizacdo da APP

METODOLOGIA DE CALCULD

Registo automético por meio da APP

META(S)

Aderéncta de pelo menos 10% dos alunos por turma.

Contratagdo e aquisicdo da APP

APP contratada e adquirida

INDICADOR(ES) QUALITATIVC{S)

META(S)



PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL

EIXO

ACAO

ENTIDADES INTERVENIENTES

INVESTIMENTO NECESSARIO

FONTES DE FINANCIAMENTO

ESCOLAS ABRANGIDAS

(£ EDUCACED) . PRIORIDADE Média L ES E.05.

Monitorizar e Premiar Deslocagbes Sustentéveis dos Estudantes — APP Mével

Municipio de Vila Real
Agrupamentos de Escolas

Aquisicio: 80.000€
Licenciamento: 5.000€/ ano
Prémios: 10.000€/ ano
Municipio de Vila Real
Fundo Ambiental

Portugal 2030

Escola Secundaria Morgado Mateus
Escola Secundéria Camilo Castelo Branco
Escola Secundaria Sio Pedro
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PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL

£ixo BSOS rrokom: mi:  m  cos

ACAOD Aulas de Bicicleta e Guias para a Boa Manutengdo do Velocipede

Apesar de o territdrio de Vila Real apresentar uma topografia desafiante para a
pratica da bicicleta nos movimentos pendulares, para que a cota modal de
utilizagdo da bicicleta aumente torna-se essencial munir todas as criangas do
conhecimento e prética de andar de bicicleta para que este ensinamento seja
levado desde cedo e para toda a vida. A pratica e aprendizagem desta
modalidade & uma prioridade no sentido do desenvolvimento e autonomia das
criangas, estando lhe associado indmeros beneficios que resultam desta
atividade.

CONTEXTUALIZAGAD

" Realizaggo de aulas préticas de bicicleta em todas as escolas de Vila Real. As
aulas deverda acorrer trimestralmente com inscrigdo livre e gratuita em dias
abertos ou de festa escolar para que sejam associados a uma experiéncia

DESCRICAO DA ACAO positiva, desde cedo. Deverdo ainda estar presentes agentes de autoridade que
fagam agdes de formacg8o relativas ao cédigo da estrada e como circular
corretamente em espago publico/faixa de rodagem com uma bicicleta,
alertando para as varias situagdes de risco a ter em conta.

Aumentar o conhecimento e as habilidades dos alunos para andar de bicicleta
de forma segura e eficaz, promovendo assim o aumento da cota modal de

RESULTADOS ESPERADOS bicicleta no meio escolar de Vila Real. Além disso, espera-se que o5 aluncs
compreendam a importdncia da manutencio adequada das bicicletas para
garantir a sua durabilidade e seguranga.

CALENDARIO DE EXECUGAD

Todos os anos letivos

FASEAMENTO DESCRICAQ IMPLE::::T ACKO
ATE AO INICIO DO ANO LETIVO Definigdo do cronograma das aulas e preparaco do 208
202472025 material educativo.

| Realizac8o das aulas praticas de bicicleta trimestrais em
ANO LETIVOS todas as escolas de Vila Real. Organizagio de sessfes de 100%

formagéo sobre o cédigo da estrada e seguranga na
circulagdo de bicicletas em espacos.

INDICADOR(ES} QUANTITATIVOS

Nimero de Aulas Realizadas por ano letivo

Cada coordenador de esccla regista o ntimero de aulas e sessbes realizadas,

METODOLOGIA,DECAECLLO que fara chegar essa informagio ao Municipio de Vila Real

META(S)

2 aulas realizadas por ano letivo e por escola



PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL

EIXO

ACAO

ENTIDADES INTERVENIENTES

INVESTIMENTOQ NECESSARIO

FONTES DE FINANCIAMENTO

ESCOLAS ABRANGIDAS

E, EDUCACAO PRIORIDADE  Média Ne

Aulas de Bicicleta e Guias para a Boa Manutengdo do Velocipede

Municipio de Vila Real
Agrupamentos de Escolas
GNR

20.000£€ por anc letivo

Municipio de Vila Real
Ffundo Ambiental
Portugal 2030

Agrupamento de Escolas Diogo Cdo.
Agrupamento de Escolas Morgado de Mateus

E.06.
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PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE CANTANHEDE

E

EIXO

AGAO

CONTEXTUALIZACAO

DESCRICAO DA ACAO

RESULTADOS ESPERADOS

Ano letivo 2024/2025
FASEAMENTO

ATE ANO LETIVO 2024/2025

ANO LETIVO 2024/2025

FIM ANO LETIVO

N2 de agBes desenvolvidas

METODOLOGIA DE CALCULO

1 Acdo desenvolvida por ano

PRIORIDADE  Média N2 E.07.

Implementagdc de um projeto piloto “The City of Children”

"A Cidade das Criangas" nasceu na cidade italiana de Fano em 1991 a partir da
ideia de Francesco Tonucci, com um objetivo politico especifico: promover uma
mudanga no parametro de governo da cidade, comecanda pela crianga em vez
do adulto. Neste projeto, as criangas desempenham um papel ativo no processo
de mudanga, participando concretamente no governo e no planeamento da
cidade e recuperando a posse do espago urbano. O projete tem como
interlocutor natural o presidente da cdmara da cidade, ja que todos os setores
da administracdo estdo envolvidos.

Através da “infantilizagdo” do espago envolvente, as criancas ganharfo mais
autonomia na acessibilidade a escola. Os beneficios estdio também relacionados
com o desenvolvimento cognitivo e na potenciagdo da criatividade dos alunos
na concecdo de espacos agradaveis e acessiveis a todos.

Propde-se que os alunos trabalhem em equipa na sala de aula, com orientacio

- dos professores no desenho e na construgio de maquetes. Pretende-se que

estas possam vir a ser apresentadas e debatidas em sala de aula conjuntamente
com o presidente da Cimara Municipal de Vila Real e elementos técnicos de
urbanismo, bem como o 6rgdo responsével da escola.

Criagdo e aprovagdo de ideias para a intervengdo no espaco exterior da rua da
escola, potenciando depois a sua execugdo.

CALENDARIO DE EXECUGAOD

= % DE
DESCRICRO IMPLEMENTACAO
Preparacdo da iniciativa e contactar a associacio “La Citta
Dei Bambini” para guido de melhores priticas e ) 20%
metodologia de implementagdo ac contexto de Vila Real.
Defini¢do das escolas participantes.
Realizagdo de atividades de desenho e construco de 20%
maguetes pelos alunos, sob orientagio dos professores.
Apresentagdo das propostas em sala de aula, juntamente
com representantes municipais e técnicos de urbanismo, 100%
para discussdo e feedback.

INDICADOR{ES} QUANTITATIVOS

Cada coordenador de escola regista o nimero de aulas e sessdes realizadas,
que fara chegar essa informacgdo ao Municipio de Vila Real

META(S)



PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL

EIXO

ACAO

ENTIDADES INTERVENIENTES

INVESTIMENTO NECESSARIO

FONTES DE FINANCIAMENTO

ESCOLAS ABRANGIDAS

| E. EDUCACAD PRIORIDADE  Média

Implementagdc de um projeto piloto “The City of Children”

Municipio de Vila Real
Agrupamentos de Escolas

Por ano: S00€

Fundo Ambiental
Portugal 2030

Centro Escolar de Lordelo
Escola Bdsica n.2 7 de Vila Real (Araucaria)

E.O7.
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EIXO

. PRIORIDADE i Alta N2 C.01

Acho ‘ Conceg:ao e Desen\rolwmentos de Campanhas de Sensibilizagdo paraa
 Mudanca da Cultura Instalada da Dependéncia Automével

Fruto de anos de politicas e promogée do automével, perderam-se os
habitos de utilizagido de modos sustentdveis. Os alunos surgem como um
dos alvos centrais para impulsionar o desenvolvimento de campanhas de
sensibilizagdo e de divulgagfio da mobilidade sustentadvel. O simbalismo
associado ao desenvolvimento por alunos do concelho aumenta o
potencial de sucesso das mensagens a transmitir.

CONTEXTUALIZACAO

Prop&e-se que em cada turma de cada escola no concelho, seja realizada
uma atividade de desenvolvimento de campanha artistica de carater
manual para alunos até ao 22 ciclo e digital para alunos a partir do 32
ciclo, criada por grupos de alunos e por temaéticas, com vista & sua
divulgacdo e premiacdo na semana europeia da mobilidade que acontece
na semana de 16 a 22 de setembro.

As aulas de Educa¢do Visual e Tecnoldgica, potenciam a express3o criativa
de cada estudante. Fruto das horas dedicadas a esta disciplina, deverd ser
aproveitada a oportunidade para propor o desenvolvimento de projetos
relacionados com a tematica da mobilidade sustentavel, colhendo as
melhores propostas dos alunos de promogdo da mobilidade ativa e da
utilizag8o do transporte puablico.

DESCRICAQ DA AGAD

0 trabalho que, iniciado nas escolas, serd levado 2 sociedade deverd
RESULTADOS ESPERADOS produzir alterages nos hdbitos culturais instalados, pelo menos na
presente geragdo mais jovem.

CALENDARIO DE EXECUGAO
Todos os anos letivos
' ! % DE
_FASEAMENTO SR | DESCRiCAD | IMPLEMENTACAO
Primeiro Trimestre Ano Letivo 2024/25 Preparagio das Campanhas durante o primeiro 50%

I' periodo do ano letivo 2024/2025

'\'.faagéo da melhor campanha por escola:—a_través
Segundo Trimestre Ano Letivo 2024/25 de um juri composto por membros da autarguia e 70%
| professores de artes.

Terceiro Trimestre Ano Letivo 2024/25 Divulgacdo das campanhas vencedoras 100%

Ty, m—

INDICADOR{ES) QUANTITATIVOS

Ne de Campanhas produ2|das
Ne de Campanhas dwulgadas

METODOLOGIA DE CALCULO Cada coordenador de escola regista o nimerc de campanhas produzidas,
- 1que fard chegar essa informagéo ao MUI'IICIPID de Vila Real

META(S)

“Conforme a dimensao da escola e das turmas adaptar o numero de campanhas
Escolas até 5 turmas: 1 por turma
Escolas até 10 turmas: 2 por turma

_Escolas corn mais de 10 turmas: 3 por turma
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'PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL
EIX0 :C. COMPORTAM_ENTOS. PRIORIDADE I Alta I N2 C.01.

Desenvolvimento de Campanhas de Sensibiiiza;éo para a Mudanga da
Cultura Instalada da Dependéncia Automdvel

ACAO

Municipio de Vila Real

ENTIDADES INTERVENIENTES
| Agrupamentos de Escolas

5.000€ para prémios por ano
20.000€ para divulgagéo por ano
Municipio de Vila Real
FONTES DE FINANCIAMENTO Fundo Ambiental
| Portugal 2030
Agrupamento de Escolas Dioge Cao
e g Agrupamento de Escolas Morgado de Mateus

INVESTIMENTO NECESSARIO
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EIXO EEOMEORVAMEN TGOS : PRIORIDADE ? Alta N2 C.02.

o e e e T A A AT T K 0 . e T B e TR T

Séé-;ﬁéé de Esclarecimento e de Preparacdo para a Utilizagdo do Transporte

; ﬂ - ~ {Escolar e/ou Modos Ativos nas DeslocacBes das Criancas
£ Muitas vezes o desconhecimento de aiternativas vidveis a utilizagdo do
- automdvel ou do sistema de mobilidade escolar leva a incertezas por parte dos
CONTEXTUALIZAGAO H ) Somems porp

Encarregados de Educagdo, que optam por transportar os educandos por
automavel individual,

Esta agdo deve ser realizada na primeira reunido de pais organizada no inicio do
ane letivo. No decorrer da mesma deve ser entregue um flyer validade pelo
municipio com as alternativas de deslocagfio para a respetiva escola,
| nomeadamente e caso exista: a rede pedonal, a rede ciclével e de transporte
{ coletive. Deve constar ainda a informagio dos hordrios dos autocarros, o
! processo de aquisicdo do passe de transportes, entre outras.

DESCRICAO DA ACAD

1 Esta agdio visa a esclarecer todas estas duvidas e a informar os encarregados das

RESULTADOS ESPERADOS . . . .
‘ alternativas que existem para cada escola e dos beneficios associados

B CALENDARIO DE EXECUGAO
Todos os anos letivos
" | = = [ %DE
_F_ALSEAMENTO B - B DESCRICAO e | IMPLEMENTAC ﬂOV_'
Realizacéio da sessdo de esclarecimento das alternativas de
Inicio do Ano Letive destocacdo dos educandos para a escola, por turma e por 100%
escola

INDICADOR({ES) QUALITATIVO(S)

N2 de sessdes de esclarecimento realizadas

METODOLOGIA DE CALCULO

Cada coordenador de escola regista o numero de sessdes realizadas,
que fara chegar essa informagao ao Municipio de Vila Real
META(S)

1 sess3o realizada por estabelecimento de ensino
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PLA_NO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL
EIXO ¢\2 COMPORFAMENTOS PRIORIDADE | Alta Ne  C.02

ACAO l Sessdes de Esclarecimento e de Preparagdo para a Utilizagdo do Transporte
| Escolar efou Modos Ativos nas DeslocacBes das Criangas

Municipio de Vila Real

ENTIDADES INTERVENIENTES
Agrupamentos de Escolas

INVESTIMENTQ NECESSARIO Impresséo de flyers: 100€ par ano letive

FONTES DE FINANCIAMENTO -

Agrupamento de Escolas Diogo Cao
Agrupamento de Escolas Morgado de Mateus
Escola Secundaria Camilo Castelo Branco
Escola Secundaria $3o Pedro

ESCOLAS ABRANGIDAS
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| PRIORIDADE | Alta Ne .03

(Eriagﬁo' de uma Imagem .&belativa para a Divulgacdo das Agdes Educativas do
Presente Plano

! Na procura pela promogéo de habitos de mobilidade mais sustentaveis, a imagem
¢ visual tem um impacto inegével e que ndo pode ser descurado, em especial por
moldar a perceciio pubiica e os comportamentos individuais. Este €, alias, um dos
! principais conceitos sobre o qual se estruturam as campanhas publicitarias

! promovidas pelos fabricantes de automoveis. De facto, uma campanha com uma
CONTEXTUALIZACAD imagem visual apelativa tem o potencial de cativar e inspirar o seu publico-alvo.
Neste caso em particular, apelando a uma narrativa que enfatize os beneficios da
mobilidade sustentdvel, é possivel motivar os alunos a adotar habitos de
mobilidade mais sustentdveis. Ao mesmo tempo é importante ser possivel
desmontar os diversos esteredtipos associados a utilizacdo das alternativas ao
automovel.

t
| Criagsio de uma imagem associada a uma campanha de partilha e divulgagdo das
acdes e medidas propostas neste plano.

DESCRIGAQ DA ACAC

Esta agdo visa a cativar e inspirar os alunos para a adocio de hébitos de
mobilidade sustentavel. Pretende-se, igualmente, dar a conhecer o presente plano
4 comunidade escolar para melhor informag¢8o e conhecimento do trabalho
desenvolvido e alternativas vidveis de deslocagdo.

RESULTADOS ESPERADOS

CALENDARIO DE EXECUGAO
Todos os anocs letivos
_ o i % DE
FASEAMENTO | DESCRICAD IMPLEMENTACAO
Inicio do Ano Letivo 2024/25 Produ-ga.o da |r.nagem~de identidade de plano. Encomenda de 100%
materiais de divulgagdo.
Anos Letivos seguintes | Encomenda e distribuicdo de materiais de divulgacdo. 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N¢ de Kits a distribuir pelas escolas do Municipio
Publicacio e divulgacio do presente plano no site do Municipio e no site de cada agrupamento escolar

METODOLOGIA DE CALCULO -

META(S}

Distribuiciio de 6500 kits fisicos para distribuic&o a toda a comunidade escolar.

Distribuicio de 500 kits fisicos para distribui¢do & comunidade escolar nos anos letivos seguintes
Publicagdo do plano no site do municipio e dos agrupamentos e escolas até ao inicio do ano letivo 2024/25
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PLANO bE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL

Ne  CO3.

EIXO | C. COMPORTAMENTOS PRIORIDADE | Alta
ACRO Criacdio de uma Imagem Apelativa para a Divulgacdo das Acdes Educativas do Presente
Plano

Municipio de Vila Real

ENTIDADES INTERVENIENTES
Agrupamentos de escolas

INGEAIER T NeCESSARID 45.000€ (ano letivo 2024/2025)

| 5.000¢ {anos letivos seguintes)
Municipio de Vila Real
FONTES DE FINANCIAMENTO Fundo Ambiental
Portugal 2030
Agrupamento de Escolas Diogo Céo
Agrupamento de Escolas Morgadc de Mateus
Fscola Secundéria Camilo Castelo Branco
| Escola Secundéria S&o Pedro

. ESCOLAS ABRANGIDAS
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Alta C.04.

PRIORIDADE

Implementag3o da Iniciativa de Autocarros Pedonais (“PediBus”}

O PediBus é uma iniciativa que oferece uma alternativa segura de transporte para
criancas em idade escolar, acompanhadas por adultos, que caminham em grupo

! até a escola. Esta iniciativa visa resolver o dilema dos pais gue temem pela

! seguranga de seus filhos ao permitir que eles caminhem para a escola. Esta

i medida ja prevista no PMUS é aqui revista e reforgada tendo em conta o potencial
de aplicabilidade resultante do diagndstico efetuado as escolas.

O PediBus estabelece uma rota fixa com paragens e horérios de recolha das
criangas, onde sdo acompanhadas por adultos. Este acompanhamento pode ser
alternado entre pais e familiares ac longo da semana. O PediBus destina-se
principalmente a alunos dos 12 e 22 ciclos do ensinc basico, mas pode ser

Implementagio de rotas PediBus nos estabelecimentos de ensino com boa

Espera-se gue o PediBus ofereca uma alternativa segura e sustentavel de
deslocagdo para os alunes, promovendo a independé@ncia e autonomia no trajeto

EIXO
ACAO
e i 1 =
i
H
3
l
CONTEXTUALIZAGAQ
alargado a outros niveis de ensino.
DESCRICAO DA ACAO acessibilidade pedonal.
RESULTADQS ESPERADOS

para a escola. Além disso, a iniciativa visa reduzir o tréfego e promover um estilo
! de vida mais sauddvel na comunidade.
!

CALENDARIO DE EXECUCAO
Todos os anos letivos
1  %DE
FASEAMENTO . i B DESCRIGAO ] oy IMPLEMENTACAQ
SEGUNDO TRIMESTRE ANO LETIVO Envolver coordenadores escolares, professores, associagdes 10%
202372024 de pais, encarregados de educacdo e alunos ¢
: Realiza_r inquéritos de participagdo e formularios de adeséo_
TERCEIRO TRIMESTRE ANO LETIVO para os interessados, tendo em vista o seguinte ano letivo. 60%
2023/2024 Definir as rotas e paragens do PediBus de acordo com as ’
necessidades e seguranga dos participantes.
INICIO ANO LETIVO 2024/2025 E Preparar 0s alunos, implementar o PediBus e monitorizar o 100%
SEGUINTES seu funcicnamento. :

INDICADOR(ES} QUAN’_I'ITATWO_S

Numero de participantes do PediBus

METODOLOGIA DE CALCULO

e § 3T ———

Cada coordenador de escola regista o niimero de participantes,
5 que fard chegar essa informagdio ao Municipio de Vila Real

META(S) '

10% dos alunos das escolas participantes




PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL

EIXO

ACRO

ENTIDADES INTERVENIENTES

INVESTIMENTO NECESSARIO

C. COMPORTAMENTOS [ priorIDADE [ Alta Ne

Implementagdio da Iniciativa de Autocarros Pedonais {“PediBus”)

Municipio de Vila Real
Agrupamentos de escolas

FONTES DE FINANCIAMENTO

ESCOLAS ABRANGIDAS

EB 2/3 Diogo Céo

Centro Escolar das Arvores

EB1 N® 6 de Vila Real (Flores}

EB1 N° 3 Vila Real (Corgo/Ferreiros)
EB1/ll n22 (8. Vicente de Paula}

' EB Monsenhor Jerénimo do Amaral
EB n.? 7 de Vila Real (Araucéria)
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CONTEXTUALIZACAQ

Alta C.05.

! Implementagio da Iniciativa de Autocarros Cicldveis (“BikeBus”)

O BikeBus & uma iniciativa que oferece uma alternativa segura de transporte para
: criangas em idade escolar, acompanhadas por adultos, que pedalam em grupo até
i a escola, Esta iniciativa aborda o dilema de os pais temerem que seja demasiado

l perigoso deixarem os seus filhos irermn sozinhos de bicicleta para a escola. Esta
medida ja prevista no PMUS & aqui revista e reforgada tendo em conta o potencial
de aplicabilidade resultante do diagndstico efetuado as escolas.

O BikeBus estabelece uma rota fixa com paragens e horérios de recolha das
criangas, onde sdc acompanhadas por adultos. Este acompanhamento pode ser
alternado entre pais e familiares ao longo da semana. A bicicleta é vista como
prioridade para os alunos a partir do 22 ciclo.

Implementagdo de rotas BikeBus nos estabelecimentos de ensino com boa

DESCRICAO DA ACAQ acessibilidade ciclavel e onde estdo previstas a implementagio ou existéncia de
ciclovias.
Espera-se que o BikeBus oferega uma alternativa segura e sustentavel de
RESULTADOS ESPERADOS deslocagdo para os alunos, promovendo a pratica da utilizac8o da bicicleta nas

deslocagBes para a escola. Além disso, a iniciativa visa reduzir o trafego e
promover um estilo de vida mais saudavel na comunidade.

CALENDARIO DE EXECUCAOQ

Todos os anos letivos

o % DE
“‘FASEAMENTO N DESCRIQA:? - o IMPLEMENTAGA o
SEGUNDO TRIMESTRE ANO LETIVD Envolver coordenadores escotares, professores, associagbes 10%
202372024 de pais, encarregados de educaco e alunos ?
o Realizar inquéritos_de participagﬁz?;hulérios &e adesdo
TERCEIRQ TRIMESTRE ANO LETIVO para os interessados, tendo em vista o seguinte ano letivo. 60%
2023/2024 Definir as rotas e paragens do BikeBus de acordo com as ?
= necessidades e seguranca dos participantes. .
INICIO ANO LETIVC 2024/2025 E Preparar os alunos, implementar o BikeBus e monitorizar o 100%

SEGUINTES

seu funcionamento.

INDICADOR({ES) QUANTITATIVOS

Nimero de participantes do BikeBus

L £ ol g e I L AT R M, S

METODOLOGIA DE CALCULO

Cada coordenador de escola regista o ndmero de participantes,
que fara chegar essa informac¢do ao Municipio de Vila Real

10% dos alunos das escolas participantes

METAGS)
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PLANO DE MOBILIDADE ESCOLAR DE VILA REAL

3 T . :
EIXO L. COMPORTAMENTOS l:Rl_OI}E)ADE Alta Ne C.05.
ACAOD Implementagdo da Iniciativa de Autocarros Ciclaveis (“BikeBus”)

Municipio de Vila Real

ENTIDADES INTERVENIENTES
i Agrupamentos de escolas

INVESTIMENTO NECESSARIO

|-
2 == . |
FONTES DE FINANCIAMENTO ‘-

H

Centro Escalar da Araucéria
| EB2/3 Monsenhor Jerdnimo do Amaral
ESCOLAS ABRANGIDAS FS Morgado de Mateus
ES Sdo Pedre
I ES Camilo Castelo Branco
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Implementa¢do de Zonas "Park&Stride”

Inspirado no canceito de "Park and Ride", as zonas "Park&5Stride"
incentivam os pais a estacionarem/ pararem o carro a uma curta distincia
da escola, de forma que as criangas completem o trajeto a pé, sozinhas ou
acompanhadas.

Esta medidz visa reduzir o tréfego nas imediacBes da escola e promover a
atividade fisica entre os alunos e seus familiares.

Implementar as zonas "Park&Stride” numa das seguintes modalidades:
Os pais sdo encorajados a parar ou estacicnar a algum distancia da escola
{ndo mais que 200m}, promovende a utilizagde do modo pedonal nas
liltimas dezenas de metros.
As escolas podem designar zonas de estacionamento oficiais para facilitar a

tarefa aos pais, especialmente onde ha escassez de estacionamento.

Espera-se que a implementa¢do das zonas "Park&Stride” reduza o

congestionamento de trafego nas proximidades da escola, promova a
atividade fisica e fortaleca a comunidade escolar. Além disso, a medida visa
melhorar 2 seguranca rodeviria e a salde dos zlunos e pais.

1ano

Mapear as rotas mais comuns para a escola a partir
dos cadigos postais dos alunos e identificar
potenciais zonas de estacionamento. A realizarem
sala de aula com os alunos.

Divulgar a iniciativa aos pais e a comunidade
escolar e formalizar a implementacio das zonas 60%
"Park&Stride".

Premiar a participagdo ativa dos alunos na
divulgagéo da iniciativa e incentivar o envolvimento 100%
dos encarregados de educagio.

Numero de 2onas "Park&Stride” Implementadas

10%

Contagem direta

Implementar zenas "Park&Stride" em pelo menos 50% das escolas participantes,

Mod.31_v7 Plano de Mobilidade Escolar de Vila Real Pagina 25 de 44
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Implementagdo de Zonas “Park&Stride”

Municipio de Vila Real
Agrupamentos de Escolas

2.000€

Municipio de Vila Real

EB 2/3 Monsenhor lerénimo Amaral
EB 2/3 Diogo Cdo

| Centro Escolar de Lordelo

Centro Escolar das Arvores

ER1 N° 6 de Vila Real {Flores)

EB1 N° 3 Vila Real {Corgo/Ferreiros)
EB1/JI n22 (5. Vitente de Paula)
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' Implementago de “Schoot Streets”

As ‘School Streets’ consistem em iniciativas que promovem o fecho
tempordrio dos arruamentos ao trafego motorizado, permitindo apenas
pedes e ciclistas, em redor dos estabelecimentas de ensino durante os
periodos de enirada e saida dos alunos. Esta restrigio pode ser feita com
recurse ao apoio das forgas de seguranca ou através da instalagio de
barreiras fisicas amoviveis.

Implementacio piloto de duas "School Streets', a primeira na Rua Morgado
de Mateus, onde se situa a ES S3o Pedre, e a segunda na rua Dr. Manuel
Cardana, onde se situa a FB2/3 Diogo CHo. Sendo para isso necessdrio a
presenca das forgas de seguranca que permitam a passagem do transporte
coletive

Espera-se que a implementagio das "School Streets” contribua para a
redugdo do trifego automdvel nas horas de ponta nas proximicades das
escolas, promova a seguranca dos alunos e estimule a adogdo de modos de
transporte mais sustentaveis.

Todos os anos

Definigio dos periodos de fecho e comunicagdo
com as autoridades competentes.

Divulgar a iniciativa a toda a comunidade escolar
envolvida

30%

il Colocagdo de barreiras fisicas amoviveis para ©
f feche das ruas durante os periodos estabelecidos. 100%
| Presenca de pelo menos dois agentes de

autoridade nos periodos de ponta em cada escola

Numero de Zonas "Park&Stride” Implementadas apds o teste piloto

Contagem direta

Implementar zonas "Park&Stride” em pelo menos 50% das escolas participantes ne projeto piloto
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Implementagdo de “School Streets”

Municipio de Vila Real
Agrupamentos de Escolas

15.000 €

Municipio de Vila Real

EB 2/3 Diogo Cio
ES Sdo Pedro
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Média 1.03.

Estudo de uma Solugdio de Transporte Escolar com Recurso a Veiculos
Municipais

Por meio do diagnostico efetuado na fase anterior concluiu-se que, ao
contrério do que seria expectével, os tragados dos minicircuitos e da rede
transporte regular coincidem na maioria dos trajetos. Tal indicia que a
distribuicio dos alunos pelas escolas ndo estara otimizada (muito
provavelmente por questdes de sobrelotagdio), sendo necessarios fragados
adicionais (por via de transporte de aluguer) para satisfazer as
necessidades de deslocagdo dos alunos.

De forma a identificar possiveis deficiéncias na alocagdc de recursos no
transporte dos alunos da rede de aluguer, estudou-se e executou-se um
algoritmo de otimizagio heuristica com vista a produzir um novo plano de
rotas com uma frota tipo que visasse ndo sé a redugdo de custos como
também de tempo de viagem dos alunos respeitando os horarios de
entrada dos alunos nos estabelecimentos.

Comparégﬁo das rotas e percursos atuais e comparagdo com os resultados
obtidos na otimizagio. Averiguar se existe vantagem econémica, temporal
em implementar o plano de rotas proposta, tendo em vista o inicio da
seguinte ano letivo.

Espera-se que a implementagio do novo plano de rotas otimizado resulte
numa distribuigio mais eficiente dos recursos de transporte escolar,
reduzindo o tempo de viagem para os alunos.

Todos os anos letivos

Avaliagdo da solugdo atimizada, redefinicio da
rede de minicircuitos tendo emn vista o ano letivo 70%
atual.

Avaliacdo continua da eficdcia do novo plano de
rotas, realizando ajustes conforme necessario 100%
para otimizag¢do continua.

Custos de Transporte
Termnpos medios de Viagem

Comparagao entre os custos/tempo de viagem antes e depois da
implermentagio do novo plano de rotas.

Redugdo dos custos de transporte
Reducdo dos tempos médio de viagem

Grau de satisfacdo dos alunos

Realizacdo de inquéritos aos alunos

Grau crescente de satisfagdo dos alunos
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| Estudo de uma Solucdo de Transporte Escolar com Recurso a Veiculos

Municipais

Municipio de Vila Real
Operador de TP

Variavel consoante o plano de rotas adotado

Todos os estabelecimentos de ensino de Vila Real
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Alta T 1.04.

Implementa¢do de medidas de Acalmia de Trafego - Sinalizagdo

A auséncia ou fraca visibilidade de sinalizagfic rodovidria de limitagio de
velocidade e de aproximagdo a um estabelecimento de ensino representa
um risco para a seguranca dos aluncs e dos utilizadores da via nas
proximidades das escolas. A circulagdo a velocidades elevadas nos acessos
as escolas é incompativel com a criagdo de um ambiente seguro para as
deslocacfies a pé das criangas.

Prop&e-se a instalagdo de sinalizagdo vertical de 20 km/h (SinalizagBio C13)
em torno de 13 escolas do municipio. Esta medida visa reduzir a
velocidade automavel nas proximidades das escolas, garantindo a
seguranga daos alunos e a criagdo de um espago pablico mais seguro e
confortavel para o acesso das criangas.

Complementariamente, propde-se a adogio da sinalizaglo vertical
adequada para ideniificar as zonas escolares conforme estabelecido na
Regulamento de Sinalizagdo do Trinsite {RST) e no guia de sinalizagdo do
IMT.

Sugere-se a implementagdo do modelo Al4 (Criangas) junto as escolas e
do modelo I8 {aproximagdo de travessia de criangas) a 300 metros da
escola. Este qltimo 56 se justifica em vias onde se pratiquem velocidades
elevadas.

Espera-se que a implementacéio desta medida aumente significativamente '
os niveis de seguranca nas proximidades das escolas, reduzindo o risco de
acidentes e protegendo os utilizadores vulneraveis da via, como as
criangas.

Avaliacdo dos locais a implementar sinalizagdo
Implementacao da sinalizagdo nos locais indicados

N2 de elementos de sinalizagfo instalados

100%

13 elementos de sinalizagSo de limitagio de velocidade
19 elementos de sinalizagdo de zona escolar
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Implementagdo de medidas de Acalmia de Trafego - Sinalizagdo

Municipio de Vila Real
Infraestruturas de Portugal

14.000 €

Limitacdo de Velocidade:

EBL Vila Seca

EB1 Vendas de Cima

EB1 Prado

JI Arrabdes

EB1 N26 Flores

EB1 N22 S. Vicente de Paula

JI Mondrges

JI Bairro de 530 Vicente de Paula
Il de Borbela

ES Morgado Mateus

EB Monsenhor Jerdnimeo Amaral
EB N27 Araucaria

Jl Torneiros

Zena de Criangas:

Centro Escolar de Lordelo

EB1 Vila Seca

EB1 Vendas de Cima

EB1 N26 Flores

EB1 N22 S. Vicente de Paula

EB1 Pousada

JI Bairro de $3o Vicente de Paula
JI de Borbela

JIVila Marim

JI Parada de Cunhos

ES Morgado Mateus

EB Monsenhor lerdnimo Amaral
EB N27 Araucéria

EB Douro

EB Abade de Mougos {(Mau estado)
JI Torneiros

JI Lugar de 530 Martinho

ES Camilo Castelo Branco

EB2/3 Diogo Cdo
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implermentacdo de medidas de Acalmia de Trafego — Zona de Coexisténcia

Esta medida visa a continuidade da criagcio de Zonas de Coexisténcia,
adaptada a arruamentos de menor largura em zonas escolares selecionadas
em Yila Rea!. Identificou-se, por meio de diagndstico, uma série de
estabelecimentos de ensino que ja se comporfam como zonas de
coexisténcia, apesar da falta de sinalizacdo adequada.

Propde-se a implementacdo da sinalizagdo vertical H46 e H47 para
identificar a entrada e saida das zonas de coexisténcia. Esta sinalizagdo,

| associada a limitagdo de velocidade a 20 km/h, serd instalada em
arruamentos de menor largura nas proximidades das escolas selecionadas.

Espera-se gue a implementagio desta sinalizacdo contribua para a
seguranga dos utilizadores da via, especialmente dos alunos, ao estabelecer
zonas de coexisténcia claras e delimitadas.

Ano Letivo de 2024-2025

Execugdo das empreitadas

Numero de Zonas de Coexisténcia Sinalizadas

8 escolas sinalizadas
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Implementagio de medidas de Acalmia de Trafego — Zona de Coexisténcia

Municipic de Vila Real

5.000 €

EB1 Vila Seca

Jt Mondrdes

JI Pousada

)1 Bairro de S3o Vicente de Paula
J1 de Borbela

JI Vila Marim

H Parada de Cunhos

JI Lugar de Sdo Martinho
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implementag¢do de medidas de Acalmia de Trafego — Redugdo de
velocidade

As estratégias de acalmia de trafego sdo fundamentais para garantir a
seguranca nas vias proximas as escolas. Dados recentes da ANSR revelam
preocupacio com o aumento da sinistralidade, especialmente entre os
utentes vulneraveis, cormo pedes e acupantes de veiculos de duas rodas. A
implementagdo de medidas fisicas de redugio de velocidade na
aproximacdo a zonas escolares é reconhecida como uma solugdo de custo
reduzido e de elevada eficicia.

Prope-se a instalagdo de almofadas berlinenses de reducio de
velocidades, passadeiras elevadas e estrangulamentos de faixa de rodagem
nas ruas e cruzamentos de acesso as escolas de Vila Real.

Reduzir significativamente a velocidade dos veiculos, proparcionando

maior seguranca para os utentes vulneraveis no atravessamento da faixa de
rodagem, prevenindo acidentes nas proximidades das institui¢Ses
educacionais, em particular de atropelamentos.

Ano Letivo de 2024-2025

Elaboracdo dos projetos de execugdo para a
instalagdo das infraestruturas, incluinde

. . o 20%
dimensionamento e localizac8o das almofadas,
estranfulamentos e passadeiras

Execucdo das empreitadas 100%

N2 de elementos de acalmia de trafego instalados

Instalagdo de almofadas berlinenses e sobrelevacio de passadeiras em 7 escolas
Execucdo de estrangulamentos de faixa de rodagem em 5 escolas
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Implementacdo de medidas de Acalmia de Trafego — Reducio de
velocidade

Municipio de Vila Real

20.000 €

Almofadas berlinenses e passadeira elevadas:
Il Arrabdes

EB N26 Flores

EB N22 S. Vicente de Paula

Jl Borbela

ES Morgado Mateus

EB Monsenhor Jerénimo Amaral

Jl Torneiros

Estrangulamentos de faixa de rodagem:
EB Arvores

EB N22 Sap Vicente de Paula

ES Morgado Mateus

EB Monsenhor Jerénimo Amaral

EB N27 Araucdria
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Acessibilidade Pedonal — Criacdo de redes seguras e confortaveis

A falta de passadeiras adequadas ou mal marcadas representa uma séria
preccupagdo em termos de seguranga para os pedes, especialmente nas
proximidades dos estabelecimentos de ensino. Em diversas escolas
periféricas de Vila Real, a falta de passeios adequados ou em mds condicdes
compromete a seguranga dos pedes, especialmente dos alunos.

implementacdo de passeios em escolas onde as caracteristicas da faixa de
rodagem tornam insegura a circulagdo na berma para os pedes. Serdo
construidos novos passeios ou reformulados os existentes por meio da
remogdo de barreiras arquitetdnicas. Esta medida envolve também a
colocagdo ou remarcagdo de passadeiras onde s8o necessdrias, garantindo
uma travessia segura para os pedes, especialmente nas proximidades das
escolas. As passadeiras deverdo ser adequadamente marcadas e
dimensionadas de acordo com os padriies regulamentares para garantir a
seguranga dos usudrios da via.

‘ Proporcionar travessias seguras e bem sinalizadas nas dreas de acesso as
escolas, reduzindo o risco de atropelamentos.

Ano letivo de 2024/2025

Execugdo da empreitada

N2 de passeios intervencionados
N2 de passadeiras criadas ou remarcadas

13 passeios intervencionados
9 passadeiras intervencionadas
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Acessibilidade Pedonal - Cria¢do de redes seguras e confortdveis

Municipio de Vila Real

50.000€

Passeios a intervencionar:
FB 2/3 Diogo Céo

EB Prado

£B Arvores

EB Arrabdes

Ji Barbela

JI Vila Marim

ES Morgado Mateus

EB Monsenhor Jerdnimo Amaral
EB N27 Araucéria

EB Abade de Mougds

EB N26 Flores

1l Tomeirops

Colocagdo ou remarcagdo de passadeiras:
EB Arvores {x1)

EB/JI N€2 S. Vicente de Paula {x2}

ES Morgado Mateus {x4)

EB Douro (=1}

EB Abade de Mougss {x1}
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Transportes Coletivos - Colocaciio de abrigos nas paragens

De acordo com o Plano de Mechilidade Urbana Sustentavel (PMUS) de Vila
Real, apenas uma pequena proporgdo das paragens de transporte piblico
{TP) atende aos padres de acessibilidade, confarto e seguranca. Além disso,
muitas paragens ndo estdo devidamente sinalizadas, o que prejudica a
experiéncia dos utilizadores e dissuadir o uso de TP.

Corregdo das assimetrias identificadas, priorizando a colocacdo de abrigos
nas paragens de transporte publico préximas as escolas. Os abrigos devem
conter informagBes sokre as linhas servidas e os horarios de passagem.
proporcionando conforto e seguranga aos usuarios.

Melhorar significativamente a experiéncia da comunidade escolar enquanto
clientes de transporte publico.

2 anos

Instalagdo de abrigos em £ paragens

N de paragens intervencionadas

4 paragens infervencionadas
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Transportes Coletivos - Colocagdo de abrigos has paragens

Municipio de Vila Real
Juntas de freguesia
Operador de TP

25.000 €

Fundo de Transportes

EB Arvores

EB/JI N22 S. Vicente de Paula
EB Douro

EB Abade de Mougas
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Acessibilidade Ciclavel - Implementar pargueamento de bicicletas

‘ No PMUS de Vila Real ja havia sido proposto uma rede cicldvel que servird as
[‘ seguintes escolas: Centre Escolar da Araucaria, a Escola Secundaria

Morgado de Mateus e a EB2/3 Monsenhor Jerénimo do Amaral. A
infraestrutura para estacicnamento de bicicletas devera localfizar-se no
interior destes estabelecimentos de ensino, préximo da sua entrada principal
e, preferencialmente, protegido da chuva, devendo ser acautelado espago

| para a sua expansdo futura, numa perspetiva de aumento da utilizagio da
bicicleta. Cabera a administragdo dos estabelecimentos privados de ensino a
provisdo de infraestrutura para o efeito,

De forma a garantir um espaco seguro € interior para os alunos gue
passarem a efetuar as suas deslocagBes por bicidleta, esta agdo consiste na
instalagao de parqueamento de bicicletas no interior das escolas

Incentivar o uso da bicicleta nas deslocagdes para as escolas, assegurando o
seu devido estacionamenta e protegdo.

Execucdo das empreitadas

N2 de lugares de estacionamento para bicicletas criados

250 lugares de estacionamento para bicicletas criados
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Acessibilidade Ciclavel - Implementar parqueamento de bicicletas

Municipio de Vila Real
Juntas de freguesia
ACIVR

20.000 €

Fundo de Transportes

ES Morgado de Mateus

EB2/2 Monsenhor Jerénimo do Amaral
ES S&o Pedro

ES Camilo Castelo Branco

EB 2/3 Diogo Cdo
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Gestdo do estacionamento na envolvente aos estabelecimentos de ensino

Os estabelecimentos escalares sdo, por norma, focos de conflito e de
geragdo de congestionamento, em especial nos momentos proximos ao
inicio e fim de dia letivo, dada a elevada afluéncia de veiculos num reduzido
perioda. As solugbes de Kiss & Go ou Kiss & Ride nos estabelecimentos de
ensino é uma das solugdes mais comuns na atualidade. Estas solugdes
consistem na formalizagdo de uma zona préxima 3 entrada de escola onde os
veiculos podem deixar e recolher as criangas rapidamente, sendc possivel

| fomentar a utilizagdo mais expedita do espage de estacionamento,
reduzindo o tempo de procura de lugar e o estacionamento ilegal e
aumentando a fluidez do trénsito.

Em linha com a estratégia desenvolvida no PMUS, propde-se a criagdo de
salugdes Kiss & Go e consequente expansdo para todos os equipamentos
escolares no territério da cidade de Vila Real, num total de 11 localizacBes. A
guantidade de lugares a disponibilizar em cada estabelecimento foi
determinado em fungdo do niimero de alunos que frequentam o
estabelecimento bem como o nivel de ensino, sendo pricrizade o 12 ciclo na
dotagéo de lugares por aluno.

Redugdo do congestionamento nas imediacBes dos estabelecimentos de
ensinp i
Maior qualidade do espago publico

5-8 anos

Elaboragdo dos projetos técnicos para a
implementagdo das solugbes Kiss & Go,

. - N . 50%
considerando as condiges locais e as necessidades
de circulagdo.

Realizagdc da empreitada de demarcagdo do
estacionamento nas escolas identificadas, com 50%
destaque para aguelas onde a situagéio é mais critica

Ne de estabelecimentos de ensino com Kiss & Go

10 novos estabelecimentos de ensino abrangidos
Disponibilizagdo de 56 lugares

Mod.31_v7 Plano de Mobilidade Escolar de Vila Real Pégina 43 de 44
Anexo: Fichas de Agdo



u h OPTIMIZACAG £ PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, 54

Gestio do estacionamento na envolvente aos estabelecimentos de ensino

Municipio de Vila Real
Agrupamentos de Escolas
GNR

Policia Municipal

33.000 €

Fundo de Transportes

ES Morgado de Mateus
EB2/3 Monsenhor Jerénimo do Amaral
EB1 Torneiros

CE Araucaria

EB Arvores

Colégio Moderno 5. José
ES Sdo Pedro

EB 2/3 Dioge Cio

CE Lordeio

EB1 Vila Real N22

EB1 Vila Real N%6
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Empreitada de Lote 2 - Regqualificaglio de Arruamentos e Meios Meedinicos de El
Contrato N,.°27/2020 de 20 de MAIO de 2020

AUTO DE REVISEQC N.* 1 de 18 de OUTUBRO de 2024

Revigiic de precos de empreitadas

Aos DEZOITO do mesa de OUTUBRO de DOIS MIL E VINTE E QUATRC no leocal onde
estac pendc executados o5 trabalhos gue constituem a empreitada acima
designada, adjudicada a CAPEFIL-CARLOS AUSUSTO PINTO DOS SANTOS E FILHOS,
LD* por contrato numero 27/2020 de 20 de MAIC de DOIS MIL E VINTE,
compareceram José Henrigue Costa da Cunba e Jofio Paulc Telxeira Rogue, nasg
qualidades respectivas de representantes dag Camara e do adjudicmtario,
8 fim de em harmonla com ap condicoee do Programa de Concurso e
Condicoes Gerais do respectivo Cadernc de Encargos, procederem &8¢ exame
dos valores da revisap de precos a aplicar a empreitada.

Valor dos trabalhos revietos . 80.050,31

~Deducao adiantamentos ( %) .

-Deposito de garantia (10.00%) .. 0,00

+I.V.A, ( 6.00%) ... .viveeennn . 4.803,02
0,00

Total da revisao de preces ..... B4.853, 33

Extenso: OITENTA E QUATRO MIL OITOCENTOS E CINQUENTA E TREE EUROS E TRINTA
E TREs CENTIMOS

Tendo-ge verificado que esses valores se encontram em harmonia com as
condicoes deo respective contratc e com 1legislacac em vigor e
sanc¢ionados pela Camara, e nac havendo maip nada a considerar,
lavrou-se o presente auto que depois de lido em voz alta e julgadc
conforme vali ser aseinado peles funclonsrios gque nele tomaram parte e pelo

empreiteiro.

#
/ w,
Pelc Empreiteiro (L4 JoRl PALEAT

Pela Clmara Municipa%'

AL 1,G,8776



MONICIPIO DE VIEA REAL Inpresso em : 2024/18/22

CAMARM MERICIPAL
Aprovacao Rutorizacao
Dados da ewpreitada
EMPREITADA : 4/20 2 PLANO DE RCTTVIDADES:

DESIGNACAD : Lote 2 Requalificaglo de Arruamentos ¢ Meios MecBnicos de Elevago Cemtro da Cidade
DONG DA OBRA: MUNICIPIO DE VILA EEAL
EMFRETTEIRD : CAPSFIL-CRRIOS AUGUBTC PINTO DGS BANTOS B FILMOS, LD*

Dados do auto de revisfio deste trabalho

DATh DA REVIEHD ¢ 2024/18/18 BS/A¥G A OUE 9E REFERE : 9 [ 2023
mI!MDEPREWBN.:l PROCESS0 DE DESPESA :
VALOR DA OBRR EIRCUTADR BITIRCACD
TRAHALHOS A MALS APROVADOS
. 20.406,20
1) Do Contrato VALOR DO COBNTRATO 2021/05/06- 20.948,20
Situacao anterior: 319,971,561 2023/06/09- 63,794,25
8ituscao actual
2241 T 219,971,51
2}  Trabalhos & mais
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1. Introdugéo

O presente relatério prévio procura responder & necessidade de um documento que fundamente e enquadre a
intervencdo de recolocacdo da Fonte das Trés Bicas, em Vila Real, encontrando-se subordinado pelo Decreto-Lei n®140/2009
de 15 de junho, articulando-se com os principics gerais de protecdo e valorizagdo do patrimdnio cultural {Lei n.2 107/2001, de
8 de setembro}.

0 conhecimento de objeto em estudo torna-se, por isso, primordial, e incluindo um breve enquadramento histdrico.
Procura-se identificar todo o conjunto edificado, descricio da técnica e materiais de construgo e ao seu estado de
conservagio atual.

A andlise global possivel da Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas) face & profusdo de vegetagio e utilizac@o do
espago como reflgio de atividades ilicitas) permitiv desenvolver recomendagdes para uma metodologia de intervengée,
segundo os principios basicos da conservacdo e restaure, definidos nas diversas caras e convencdes internacionais. As
agoes a realizar na intervengdio de adaptagio dos mesmos devem seguir uma estratégia coerente e uma metodelogia
adequada para a preservacio da autenticidade histérica, estética e dos materiais.

A intervengdo de desmonte integral e recolocacdo em novo espago, ainda que contrariando ¢ principio da
intervencdo minima, um dos pilares basilares das intervengdes patrimoniais, assume-se como solugdo face & utilizago futura
prevista para a area onde se implanta.

Ainda assim, s80 determinados no presente documento os procedimentos que devem ser executados para uma
mtervencdo de conservaglo e restauro do conjunto. No entanto, face & sua natureza especifica, podem surgir aspetas no
decorrer da intervengdo que carecem de avaliagdo, planeamento e justificacao da acho ou deciséo de forma a garantir a
salvaguarda da singuiaridade do conjunte para o futuro.

Refira-se por fim que no &mbito deste trabalho foi efetuade o levantamento fotogramétrice da estrutura da fonte, por

outra equipa, tendo para lal sido executada uma limpeza prévia da vegetacdo pela Camara Municipal de Vila Real.

Fot. 1 Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas) (Hugo Pires)

Fonte de Santa Clara {das Trés Bicas), Semindrio de Vila Real
Relatério prévio



archegestudos

2. Enguadramento

O convento de Santa Clara, onde hoje se situa o Semindrio de Vila Real, fof fundado a 9 de marge de 1602, no reinado
de Filipe Il, por Jerénimo Rodrigues, conegoe da Colegiada de N# S da Oliveira de Guimardes! , terminando a construgéio 6
anos depois, em 1608. Por determinag@o do seu fundador, o canvento era da invocacio de Nossa Senhora do Amparo2,

«Segundo a inscricdo que se encontrava gravada no interior da sua igreja, o moslteire teria sido fundade e edificado em
1603. Ora, de acordo com a Rellagfo e outras fontes, a sua construgéo iniciou-se em 1602 e, em 1608, foi examinado pelas
auloridades lecais e considerado apte a receber as primeiras freiras» @

Este convente localizava-se no cimo do Campo do Tabolado, na rua de Carvalho, no seu extreme noroeste. O Campo
do Tabelado estava rodeadoe pelos conventos de S. Domingos e Santa Clara, pelo palécio dos antigos marqueses de Vila
Real ¢ a casa de Diego Céo, considerada medieval®.

Aigreja de Santa Clara, a sacristia e os locutdrios localizavam-se a leste do complexo. Nesta igreja destacava-se uma
pia de marmore cor-te-rosa, os altares apresentavam talha, as paredes forradas de azulejos e nos painéis do teto
representavam-se cenas biblicas® . JA a capela-mor era loda reservada a sepulturas dos padroeiros e as suas familias.

G convento possuia duas cercas, ferrenos férteis e agua abundante, com fonies e pogos propriost.

Em 1885, quando se encontrava habitada por uma s6 freira, esta casa religiosa passa a patriménio do Estade que, no
mesme ano, a cede as Recolhidas de Nossa Senhora das Dores, para logo dar lugar & instalagio da estagéo telegréfica, por
falta de condicdes do edificio”. Em 1911 passa definiﬁvamenle para a posse do Estado.

Por fim, em 1926, convento € demolido para d!ar fugar & construgao do Paga Episcopal e Seminario de Vila Real, que s6
ficou totalmente concluida em 1953.

Em 1930 foi criado uma sociedade anénima “Auxiliadora Transmontana”, 4 qual fol entregue a posse do semindrio,
sendo inaugurada a ala sul a 24 de outubro de 1830, com a enirada dos primeiros alunos. Mais tarde, em 1941, com a

Concordata assinada entre o Vaticano ¢ o Governg Portugués, passou para a posse da Diocese.

1 Madureira 2011, pag. 20

2 Gongalves, F. 1987, Vol. I, p.325
3 Gengalves, F., 1987, Vol. 1, p.150
¢ Gongalves, F., 1987, Vol. |, p.140
5 Gongalves, F., 1987, Vol. I, p.322
5 Madureira 2011, pag. 24 e 25

7 Madureira 2011, pag. 21,69 ¢ 70

Fonte de Santa Clara {das Trés Bicas), Seminaric de Vila Real
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Vila Reel — Convento de 517 Clora

Fig. 1 Convento de Santa Clara (postal s/ data, CMVR}

Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas), Seminério de Vila Real
Relatdrio prévio
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Atvalmente no limite norte de Semindrio, nos terrenos que ainda pertenceriam a cerca do Convento de Santa Clara,
encontra-se um pargue de estacionamento em socalcos ao ar livre, onde se localiza a Fonte das Trés Bicas, alvo do presente

relatdrio.

Fot. 2 Fonte apds corte da vegetacio, 2024 (Hugo Pires)

Esta fonte fornaceria a dgua ao Convento e terd tido origem na antiga Fonte do Arnal, segundo alguns autores®. A sua
construgdo de grandes dimensdes é em aparelho da granito, com uma entrada em arco de volta perfeita, teto em abéboda de
berco e uma janela no paramento esquerdo. O tangue é retangular e do lade direito existe um canal interior, com acesso por
pequenas aberturas semicirculares na parede, que conduz a dgua para o extesior até um segundo tangue mais pequeno. Na
parede frontal estéo dispostas as trés bicas, decoradas com carrancas, a central maior envolta por raiado soliforme, acima
uma custddia e, num terceire registo, trés pequenos nichos enguadradoes por volulas, 0s quais deviam albergar pequenas

“imagens jd inexistentes. De ambos os lados do tanque existe um banco corrido também em granito. A frontaria é encimada
por uma “pedra de armas” com motivos vegelalistas € uma ave, com a dala 1731 inscrita na base e as letras FEOS ABBA
[....] naface. A parte superior da estrutura tem deis pindculos e uma cruz central e toda a cobertura plana forma um terrago
quadrangular em lajes de granito, delimitado por um gradeamento metdlico. As lajes que compdem a cornija enconiram-se

grafitadas, ainda que uma tentativa de leitura seja sé possivel apds a remogao da colonizagio bicidgica que as reccbre.

8 Madureira 2011, pag. 36 e 37.

Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas), Seminario e Vila Real
Relatério prévio
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Fot. 3 Pormenor das aberturas que dio acesso ao canal Fot. 4 Trés nichos para colocacio de imagens
interior

Fot. 5 Custddia Fot. 6 Carrancas

Fot. 8 Data 1731
Fot. 7 Inscriciic FEOS ABBA

Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas), Seminario de Vila Real
Relatorio previo



Fig. 4 Grafitos nas lajes da cornjja {Modelo de Superficie, Hugo Pires)

Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas), Seminario de Vila Real
Relatério prévio
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A observagdo do aparelho da fonte permite distinguir diferentes momentos construtivos, sendo que os motivos
decorativos sfo caracteristicos do séc. XV, de temética barroca, enguanto ¢$ elementos estruturais parecem ser mais
antigos. O que podera eventualmente suportar a tese de esta Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas)estar edificada sobre
uma outra pré-existente, a do Amal.

Na parte tardoz da fonte existe o acesso & mina de abastecimento, desenvolvendo-se em tinel para nascente, todo em
lajes de granita.

Ainda no exterior na lateral poente ha um patamar com arvores de fruto (limoeiros) que envolve dois pogos de dgua,
com quatro colunas que sustentam uma estrutura de quatro perfis em betao armado, formando algo semelhante a uma
pérgula.

Fot. 9 Vestigios de epigrafia nas lajes da cornija

—
Fot. 12 Patamar lateral com 4 colunas, antes do corte de
vegelagio

Fot. 11 Poge no patamar lateral

Fente de Santa Clara (das Trés Bicas), Semindric de Vila Real
Relatério prévio
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3. Situagio de referéncia

A Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas) encontra-se em visivel eslade de abandono. A sua localizagio pouco visivel
transformou-a num espago suscetivel a atividades menos licitas. A falta de manutengdo nas imediagbes potenciou ao
crescimento abundante de vegetacéo de diferentes espécies que praticamente camuflou o conjunto edificado. Por outro lado,
pode ser sido vaniajoso, dado os reduzidos vestigios de vandalismo. No entanto, a falta de manutencao potencia a proliferagio

de vestigios hioldgicos que podem comprometer a estabilidade do conjunto.

Fot. 13 Aspeto geral Fot. 14 idem

De uma forma geral © conjunto apresenta-se em razoavel eslado de conservac8o, ao nivel construtivo e material,
Como ja foi referido, pela existéncia de permanéncia humana, a sujidade e Iixo é abundante nas imediages.

S&o visiveis intervences anteriores, na existéncia de argamassas cimenticias nas juntas e na reconstrugio de
elementos decoratives com materiais dissonantes (nomeadamente na cruz).

A colonizagdo bioldgica é generalizada, extensa e diversa. Slo visiveis crostas negras, liquenes e a vegetagéo
superior abundante, principalmente nas dreas onde existe circulagao e/ou depdsito de dgua. Sao igualmente visivels marcas
de escorréncias em diversos pontos, resultade da falta de manutengdo ou devido escoamento das dguas pluviais. Existem
vestigios de oxidago de material metalico, na guamicéo da parte superior e nas bicas da fonte. O material pétrec apresenta
desagregacdo pontual, pela perda de coesfo resultande ne destacamento de c¢ristais ao minimo impacto mecanico;
escamacac, um destacamento em camadas paralelas & superficie da pedra e independentes da sua estruura petrografica;
manchas que resultam da presenga de materiais estranhos ao substrato, nomeadamente metais, que, quando alteram
mancham a zona circunscrita; fissuras, algumas protegidas e invisiveis pela profuso de colonizago bioldgica na supericie;
lacunas, provocadas por impactos ou como resultado da degradacéo infrinseca do material pétreo.

Ainda que muite pontual numa primeira leitura global, & possivel identificar vestigios de vandalismo no suporte pétreo
através da incisao de manuscritos.

Alguns elementos decorativos da parte superior da Fonte encontram-se deslocados do que parece ser a sua posicao
original. Nao estac centrados com a base nem alinhados entre si.

0 mapeamento das patologias identificadas nesta fase foi efetuado sobre ¢ levantamento fotogramétrico e apresenta-se

£m anexo.

Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas), Seminario de Vila Real
Relatério prévio
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Fot. 15 Vestigios de vegetaco superior e colonizagdo Fot. 16 idem
biolégica

Fot. 19 Manchas resultantes da alteragdo de vestigios Fot. 20 idem
metalicos existentes

Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas), Seminario de Vila Real
Relatério prévio
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Fot. 21 Preenchimento excessive e generalizado de juntas Fot. 22 idem
com argamassas dissonantes

Fot. 23 Lacunas volumétricas Fot. 24 idem

Fot. 26 idem

Fol. 25 Vesligios de erosfo da superficie pétrea

Fonte de Santa Clara {das Trés Bicas), Seminario de Vila Real
Relatério prévio
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Fot. 27 Desalinhamento dos elementos decorativos face & Fot. 28 idem
sua hase

Fot. 29 Elementos metdlicos oxidados

Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas), Seminario de Vila Real
Relatdrio prévio
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4. Principios gerais de intervengéo

Com ¢ objetive de salvaguardar o conjunto edificado, deveréo ser respeitados critérios importantes, tais como a opgio
por intervengBes minimas, preservacéo de materiais e estruturas existentes, adequando as técnicas e materiais a utilizar em
obra, tendo em conta a reversibilidade e compatibilidade.

A conservaglo do patriménio arquitetonico requer uma abordagem multidisciplinar, envolvendo uma variedade de
profissionais como arquitetos, conservadores-restauradores, historiadores, arquedlogos, engenheiros, gedlogos, bidlogos e
quimicos.

Como fal, prevé-se © acompanhamento arqueolégico da obra, assegurando a monitorizacdo da execucéo,
gssenclalmente em atividades de abertura de fundages e valas para infraestruturas, demoligdes e remogbes de pavimentos,
paredes e telos, necessarias para o cumprimento do projeto.

A intervengéo na Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas)deverd ter ainda a coordenagio e acompanhamento de um
técnico superior de conservacio e restauro, tal como expressam as diretrizes internacionais e nacionais emanadas por
refevantes instituicBes como o ICOMS, a ECCO , a EN"'CoRE e a AR'P | tendo os mesmos mais de cinco anos de
experiéneia, em intervengbes da especialidade .

Todos os frabalhos de conservagao e restauro de pedra e de metais deverfio ser executados por equipas com formagio
nas respelivas dreas de conservagao e restauro. :

As acbes desenvolvidas em perfodo de obra devero ser rigorosamente registadas (fotografias e graficos) antes, durante

e no final de cada intervencéo, sendo posteriormente documentadas em relatérios.
4.1. Critérios a adotar na intervengéo

Recomendam-se um conjunto de critérios a ter em conta na intervengéio, de forma a evitar solugbes inadequadas e
restringinde agdes que proponham alteracbes espaciais significativas do conjunto edificado, tal como a alteraco da
morfologia dos espacos, interiores e exteriores, e selugbies construtivas e lécnicas incompativeis com as pré-existentes.

As propostas de fratamento a apresentar deveréo fer sempre presentes os principios fundamentais da conservacio e

restauro, visando sobretudo o respeito pela autenticidade e historicidade do elemento patrimonial:

v" Aintervengdo de conservago e restauro deve-se reger pelo principio de intervengo minima ¢ definida com o Dono
de Obra/Fiscalizagao;

¥ Aintervengéo de conservagfo e restauro a realizar deverd ser precedida por um exame metGdico e rigoroso, visando
a compreensdo do conjunto em todos os seus aspetos histéricos, artisticos e materiais, o estade de conservagio

de cada elemento patrimonial, bem come a identificacdo das possiveis causas de alteragéo;

¥ International Council of Museums

0 Eurgpean Confederation of Conservator-Restorers’ Organizations

1 European Netwerk for Conservation-Restoration Education

12 Associacdo Profissional de Conservadores-Restauradores de Portugal

Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas), Seminario ¢e Vila Real
Relatorio prévio
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¥ Aintervencdo de restauro deverd sempre ser conduzida tendo como preocupagho prioritaria o respeito pela
integridade fisica do elemento patrimonial que esta a ser objeto de tratamento e do conjunto em que esta inserido;

¥ As técnicas e os materiais a utilizar deverfo ser escolhidos tendo sempre em consideragdo a sua compatibilidade
com o elemento patrimonial a tratar, a sua estabilidade no tempo, 0 méiodo de aplicago e a sua reversibilidade.
Dever-se-ao, por isso, escolher e ulilizar materiais que sejam compativeis com os materiais existentes, que se
degradem o minimo possivel, guer a nivel fisico, quer a nivel quimico, e aqueles que, mais facilmente & em maior
percentagem, possam vir a ser eliminados, sem prejuizo para o elemento patrimonial e graduados para as
intensidades presentes em cada uma das unidades de intervengio;

v Dever-se-80 evitar intervencdes e utilizar produtos que medifiquem definitivamente os materiais constituintes do
conjunto, quer na composigdo, quer no aspeto original, salvo se disso depender a sua salvaguarda (sujeitc a
aprovagio por parte do Dono de Obra/Fiscalizagio);

¥ As técnicas empregues e os materiais a utilizar nunca deverfio limitar ou impedir intervengdes futuras;

¥ Aescolha do tratamento a realizar e dos produtos a empregar deverd ter presente as condicBes ambientais do
espaco;

v Todos 0s materiais a utilizar deverdo ser sujeitos a testes e & apreciagio prévia do Donc de Obra e Fiscalizacao,

v As reconstrugdes e as reinlegragdes nunca deverdo ser hipotéticas ou realizadas por analogia, ¢ada caso de
restauro € um case. Deverdo ser facilmante ipentiﬁcéveis, a fim de se evitarem confusdes miméticas, mas mantendo
sempre a unidade do conjunto; |

v Deverd ser apresentado, previamente, um plano de interveng@o com as téenicas e materiais a utilizar, sujeito &
aprovagéo do Dono de Obra e Fiscalizago.

Em suma, o objetivo geral da intervengao serd conseguir o equilibrio fisico-quimice dos materiais, associado a um
acabamento equilibrade e harmeniose, que nao entre em conflito com a leitura histérica e estética do conjunto. Neste sentido,
sempre que possivel devem ser favorecidas as intervencdes pouce intrusivas, de forma a estabilizar a alteracéo dos materiais
£ conseguir uma leitura homogénea dos elementos intervencionados.

Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas}, Seminaric de Vila Real
Relatdrio prévio
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5. Metodologia de intervengdo
5.1. Documentagdo

Antes de iniciar qualquer intervengéo direta de conservaglo e restauro, devera ser realizado o registo fotografico de
pormenor e o mapeamento gréfico das patologias presentes nos elementos patrimoniais. O registo fotografico devera existir
antes, durante e apds a intervencdo, de forma a assegurar a informaglo presente no registo grafico dos mapeamentos,
permilir a visualizagio pormencrizada das formas de alterago e documentar as fases relevantes durante o decurso dos
trabalhos. O levantamento das alteragbes presentes deverd também contemplar a sua identificagio e dos maleriais existentes
provenientes de intervengdes anteriores, com terminologia especifica.

Esta documentacio é especialmente relevante no caso previsto de desmontagem integral da Fonte de Santa Clara (das
Trés Bicasjpara recolocagdo no novo local. O registo fetografice devera ser exaustivo e garantir o méximo de informagéo
possivel para assegurar que é mantido o posicionamento e sistema construtivo original (ainda que noutro iugar).

Toda a documentagao referida faz parte integrante do Relatorio Técnico que deverd ser entregue apds a conclusdo dos

trabalhos de campo e laboratério.
5.2. Acompanhamento por conservador-restaurador

A presenca de um Conservador-restaurador em obra é exigida durante todas as operagbes relacionadas com a
demolicdo de dependéncias contiguas aos elementos patrimoniais integrados. O conservador deverd acompanhar o
desmonte, acondicionamento e deslocagio femporéria de elementos patrimoniais para fora do seu contexto original; deverd
assegurar a marcacdo e identificagao de todos os efementos removidos para garantir a sua correta recolocago no nove local,

Em caso de necessidade devera realizar-se consolidagdes e fixagdes prévias efou faceamento de superficies em risco
de destacamento ou em desagregacao, com gaze &/ou pano cru ¢ resina acrilica,

A proteciio de elementos sujeitos a maior risco de alteragéio durante os trabalhos deve contemplar a proteco da
superficie com manta geotdxtil, placas de esferovite ou roofmate, e placas de contraplacado, evitando-se a deposicéo de
sujidades e materiais provenientes da obra, ou a alteragdo do estado de conservagio motivada por impactos fisicos diretos.

0 acondicionamento dos elementos patrimoniais desmontados no decorrer das demoligdes e com intencdo de
aproveitamento para o projeto, sera em local a definir pelo Dono de Obra / FiscalizagAo. Durante o desmonte, deslocacéo e
armazenamento devem ser garantidas todas a medidas de conservagio preventiva dos bens de forma a ndo alterar o estado

de conservacéo em que se encontram.
5.3. Intervencdo em elementos patrimoniais em pedra

Na selecio dos materiais seguir-se-8c as recomendagdes do ICCROM sobre conservacio e restauro do patriménio
arquiteténico, dando preferéncia a:

¥" Materiais inorganicos;

¥" Materiais quimicamente similares & maior parte dos constituintes dos materiais originais;

¥" Materiais com suficiente capilaridade para permitir o eficaz transporte de dgua para as superficies;

Fonte de Santa Clara {(das Trés Bicas), Seminario de Vila Real
Relatério prévio



Materiais com resisténcias mecénicas e coeficientes de expanséo térmica e hidrica correspondentes acs dos
materiais originais;

Materiais que formem produtos quimicamente estaveis dentro de um razoavel periodo de tempo;

Materiais que néo induzam o aparecimento de subprodutos (tais como sais sollveis) durante os processos de
reacdo quirnica efou presa;

Materiais que ndo sejam “melhores ou piores” do que os ainda existentes nas estruturas antigas, apresentando
resisténeias e durabilidades simifares aos materiais originais, para que no decorrer do processo natural de

envelhecimento néo apresentem diferencas significativas de comportamento.

Dever4 ser evitado o uso de argamassas de revestimento com cimento, pois, de uma forma geral sdo inadequadas para

as estruturas antigas, pela sua composig@o. De salientar que o cimento contém sais sollveis muito prejudiciais, além de

possuir baixa porosidade, o que impede a evaporagao da gua existente nos materiais de suporte. As argamassas de cimento

possuem elevadas resisténcias mecénicas e,baixos coeficientes de expanséo térmica, podendo provocar esforgos e produzir

fendilhagdo e fractura dos materiais de suporte, danificando as estruturas antigas, compostas por materiais menos resistentes.

As solugbes construtivas ¢ os maleriais escolhidos devem respeitar a autenticidade histdrica e arquitetnica das

estruturas.

Em todas as agbes seguir-se-a o principic da intervengdo minima, ndo se removendo indiscriminadamente os materiais

antiges, que constituem importantes vestigios histdricos e tdenicos das estruturas.

Considerando a desmontagem integral da Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas)para remontagem num novo local,

deverao ser realizadas os seguintes procedimentos:

Acompanhamento da execucfo do novo local a instalar a Fonte de Santa Clara Idas Trés Bicasi- Deve ser

assegurado pela equipa de conservacao e restauro junto com o Dono de Cbra e Fiscalizag8o que estdo garantidas
condicdes de fundagio semelhantes ac local de origem.

Limpeza superficial inicial - A realizar a seco, som ar comprimido e aspiragéo para remogao de sujidades soltas com

auxilio de trinchas, havendo especial cuidade nas superficies fragilizadas com dreas em risco de destacamentos.

Pré-fixazao de elementos pétreas - Elementos pétreos em risco de destacamento, tais como lascas, placas, fissuras

e fraturas, antes da limpeza, come medida de prevencdo do agravamento do estado de degradagéo durante os
tratamentos seguintes, mediante aplicacdo de uma resina acrilica ou resina epéxida liguida incolor previamente
aprovada pelo Dono de Obra e Fiscalizag&o.

Limpeza progressiva da supericie - A realizar em toda a superficie pétrea a intervencionar com especial atengio

as zonas mais fragilizadas e em perigo de destacamento. Apds a primeaira limpeza a seco devera realizar-se uma
limpeza por via hiimida com dgua e tensioativo neuiro, acompanhada de escovagem com escovas de nylon macias.
Poderd ser complementada pontualmente com jato de agua com presséoe controlada, nas areas cnde a sujidade se
apresente mais aderente, sempre & quando o estado de conservagio do substrato pétreo assim o permita e ndo
existam patinas ou velaturas com materiais soliveis & agua. Nestes casos devem sempre realizar-se testes de
resisténcia da superficie pétrea. A limpeza por via hdmida devera efetuar a remogo de sujidades mais agregadas,

assim como a remogéo de quaisquer materiais estranhos ou resultantes de produtos secundarios de degradacéo.

Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas), Seminario de Vila Real
Relatério prévio



Y

74
archedestudos (\/ '

V. Erradicac8o da colonizacéo bioldgica - Eliminag&o da colonizagéo bioldgica presente nas superticies pétreas ou de
plantas superiores desenvelvidas nas junias de dilatagio e fissuras, através da aplicagdo previa de herbicida
sistémico com posterior remog&o mecanica apds o tempo de atuagdo recomendado pelo fabricante. Aplicago de
biocida sobre a superficie pétrea para remogée de bicfilmes de liquenes e fungos. Deverd ser aplicado poniual nas
dreas contaminadas, um produte biocida & base de sais quaterndrios de aménio tipo Preventol® RB0/R50 da
Bayer®, ou equivalente. A uma concentragio de 3% em dgua limpa. A aplicagio devera ser feita em duas deméos,
com intervalos de tempo de duas semanas enire cada aplicagdo. Apds a aplicacio a remogao da colonizagio
biolégica devera ser efetuada pela lavagem da superficie com dgua corrente, acompanha de escovagem com
escovas de nylon ou jato de Agua com pressao controlada, sempre e guando o estado de conservagéio do substrato
pétreo assim o permita. Nas dreas onde se verificarem alteragdes significativas na superficie pétrea, que
comprometam a integridade do material durante a remocio da colonizagde biologica, a aplicagio deverd ser
adaplada ac estado de conservaciio do substrato, As zonas que apresentem fendmenos de exfoliagéo e lascagem
deverao ser fixas previamente com argamassa de micro estucagem ou mediante aplicacdo de uma resina acrilica
ou resina epdxida liquida incolor previamente aprovada pelo Dono de Obra e Fiscalizagio. Quando a colonizagdo
bivlbgica estiver associada a outro tipo de sujidade, a sua remogao deverd ser feita em simultaneo com a limpeza.

Vi Remocéo de materiais inadequades e elementos de origem antrépica - Através de processos mecanicos e métodos
fisicos, removendo igualmente materiais envelhecidos e alterados, depésitos insoliveis, particulas poluentes ou
esporos de microrganismos que descaracterizam a superficie dos elementos pétreos. Inclui também a remocéo de
todos os preenchimentos realizados com maleriais inadequados, resultado de anteriores intervengBes. As agbes
devem ser limitadas ac minimo necessdrio para se evitarem quaisquer redugdes do material original ou da
autenticidade do conjunto.

VI, Limpeza por via quimica — Para a remogio de manchas muito aderentes ou decapagem de repintes. As dreas a

limpar devem ser previamente avaliadas de modo a adaptar ¢ método de limpeza ao seu estado e conservagio.
Devem ser apresentadas todas as metodologias de limpeza, previaments, e definir as condigdes e limites de
aplicacdo. Antes de se realizar qualquer agio, devem ser efeluados testes de solubilidade das manchas a remover
garantindo que nao ocorre alteragdo do suporle pétreo nem origina materiais residuais perigosos para a
conservacéo da pedra. Os procedimentos a adotar devem ser ajustados ao tipe de sujidade/mancha em causa e
graduados para as intensidades presentes em cada uma das unidades de interven¢fio. Nas dreas onde se
verificarem alteragbes que comprometam a integridade do material, a limpeza devera ser adaptada ao estado de
conservagdo do substrato. As limpezas quimicas néo devem originar materiais residuais perigosos para a
conservacio da pedra, nem modificacdes fisico-quimicas nas superficies limpas que possam contribuir a acelerar
0 processo de degradacdo. A remogéo de repintes poderd ser realizada mecanicamenie efou com recurso a
misturas decapantes, sendo sempre necessdrio a realizagao de lestes prévios. A limpeza de crosta negra e filmes
podera ser realizada com & aplicagio de compressas hiimidas com solugbes basicas. Serd necessdria a remogao
total do solvente, recorrendo a agua pulverizada localizada e controlada, evitando assim, escorréncias do produto.
0 nivel de limpeza e aspeto final a obter deverdo ser acertados em obra, enire o Dono de Obra e a Fiscalizagéo.

Todos os métodos usados em obra devem ser aprovados pslo Dono e Obra e Fiscalizagdo.
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VIIL Fixacéo de elementos pétreos e estabilizacdo estrutural de elementos desnivelados — Elementos estruturais ou
decorativos, em risco de desprendimento, em conformidade com a andlise/metodologia da equipa de engenharia
do projeto. Os elementos devem ser identificados e removidos no decursa da obra, para a sua posterior recolocacio
no local original. A selagem de fissuras e fraturas de elementos in situ devera ser realizada com injecio de resina
epoxida previamente aprovada pelo Dono de Obra e Fiscalizacfo. A supericie das &reas onde houve injeco de
resina deve ser colmatada com argamassa de cal hidraulica natural NHL 3,5 e areia isenta de sais, com trago,
acabamento e corrego cromatica a definir em obra apos ensaios. Na necessidade de colagens com reforgo interior
devem ser utilizados matérias inoxidaveis, estaveis e resistentes.

IX.  Remocéo dos materiais ndo funcionais e eliminas&o das arjamassas inadequadas em preenchimento de lacunas -

Para a remogao pode-se recorrer a micro martelos pneumaticos, com diferentes escopros, e vibro incisores
pneumaticos para a remocao eficaz e controlada. Nas situagbes em que os materiais de restauro se encontrem em
bom estado, deverdo ser mantidos, efetuando-se apenas o tratamento de micro estucagem se necessario e
corredo cromatica final, atraves da aplicagéo de velaturas ou patinagem, com adicao de inertes estéveis. Poderd
ser porklerada a ndo remocio dos cimentos do tipo Portland e de outras ardamassas desadequadas em casos
pontuais, principalmente quande estes estiverem muito coesos e a intervengdo possa constituir um risco para a
pedra. Estas siluagbes deverao ser discutidas em concreto, caso a caso, com o Dono de Obra e Fiscalizagdo.

X, Tratamento de juntas - O tratamento deverd abranger todo ¢ tipo de situagdes; juntas abertas com falta de material,
juntas com argamassas antigas no funcionais e juntas com outros materiais de restauro inadequados. Nestas
opera¢des podem ser ufilizados micro martelos pneumaticos, com diferentes escopros, e vibro incisores
pneumaticos para a abertura eficaz & controlada. Apés a abertura das juntas, estas devem ser limpas por emisséo
de ar comprimido e aspirac@o, e lavagem controfada com dgua corrente de ferma a garantir a adesfo da argamassa.

Xl. Desmontagem e remontagem do conjunte edificado — Aproveitando a remogao de argamassas de preenchimento

de juntas, procede-se & desmontagem integral. Todas as pegas devem estar devidamente identificadas de forma a
nao se perder a sua marcagio no decorrer dos trabalhos. Devera ser ulilizada uma marcagho eficaz, mas néo
permanente nem gue cause danos ao suporte -‘sugere-se a utilizagdo de tinta plastica 4 base de dgua que néo
impregna ha porosidade do suporte e pode ser facilimente removido com recurso a jacto de agua de pressio
controlavel. Deverdo, de qualquer forma, ser realizados testes in situ para avaliagéo da metodologia mais adequada
que devera ser aprovada pelo Deno de Obra e pela Fiscalizagdo. Deverdo ser mantidos os processes construtivos
e assegurar que a esterectomia seja preservada. O fransperte das pecas para ¢ novo local de instalago devera
ser acompanhade pela equipa 1écnica de conservacio e restaura para garantir a sua preservagéo na deslocagao.
A remontagem deverd ser planeada por uma equipa de engenharia e pelos téenicos de conservagio e restauro cuje
trabalho deverd assegurar a correta montagem do conjunto da Fonte de Santa Clara {das Trés Bicasjenquanto
respeita a metedologia e posicionamento originais. .

X, Preenchimento de juntas - As juntas deverao ser preenchidas em profundidade com argamassa de cal hidraulica
natural NHL 3,5 e inerfes isentos de sais, contemplando duas fases, um primeiro enchimente mais profundo, com
argamassa mais fluida, seguido de acabamento superficial. O trago da argamassa a usar sera de 1:3. A adaptagic
cromdtica final deverd integrar os diferentes tratamentos acima enunciados, respeitando sempre o efeito visual da
esterectomia ¢a pedra.
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Xl Preenchimentos volumétricos. estucacem & micre estucanem — A decisio de efetuar reconstituiches de lacunas

volumétricas deverd ser ponderada, preferencialmente adotando uma intervengaoe minima, com preenchimentos
pontuais de forma devolver a leitura dos elementos decorativos e arquitetdnicos, sempre com a aprovagio prévia
do Deno de Obra e Fiscalizagao. Quando executados preenchimentos de grandes dimensdes, devem ser realizados
com argamassas de cal hidraulica NHL 3,5 e inertes isentos de sais e com reforge estrutural intemo com material
inerte inoxidavel. Devera ser realizado o preenchimente de fissuras passiveis da inrusdo de dgua e de acumulagéo
de matéria orgénica nos suportes pétreos. Na micro estucagem as argamassas a utilizar devem ser isentas de
retrago, constituidas por cal hidraulica natural NHL 3,5 e carga inerte de granufometria fina e pé de pedra, numa
relagdo volumétrica entre ligante e inerte de 1:3. A argamassa serd adaptada & cromaticidade da pedra, de
preferéncia através dos inerles, de modo a apresentar-se visualmente compativel com a pedra circundante. Se
necessario, esta argamassa podera ser tonalizada com pigmentos minerais, sendo que estes ndo poderdc
ultrapassar os 15% em peso da mistura final, sob pena de se perderem caracterisiicas de agregagio. As proporgdes
devem ser previamenle ensaiadas durante a intervengdc, com avaliagdo dos resultados e ajustadas quando
necessario e aceite pelo Dono de Obra e Fiscalizagho. Nas zonas de jungio com paramentos ou outras estruturas
verticais, deve o acabamento da junta ser rampeado para evitar a acumulagio de dgua ¢ outros depdsitos.

XIV.  Tratamento de elementos metdlicos - Os elementos metalicos ndo funcionais cujo estade de degradago provoque

danos nos materiais pétreos serdo removidos sempre que possivel,? e colmatados 0s espacos vazios com
argamassa. Nas situagbes em que a remocéo ndo seja possivel ou poséa provocar danos nos materiais originas,
optar-se-4 pelo seu tratamento e estabilizaggo. Do mesmo modo, todos elementos metdlicos funcionais
recuperaveis, originais, ou cujo valor histérico/patrimonial o justifique,‘ deveréio ser tratados in loco, mediante
intervengdo de limpeza e estabilizacie quimica onde se verificar corrosae ativa e tratamento de protecéo final.
Aqueles elementos metdlicos que se encontrem ainda funcionais e cujo estado de degradacdo impega a
manuteng&o no local, deverdo ser removidos e substituidos por noves elementos metdlicos em ago inox, de
dimensbes semelhantes, incluindo a ancoragem com resinas epdxidas do tipo Sikaflex, ou produto equivalente,
sujeito & aprovagao do Dono de Obra. Devera também ser feita a revisdo de chumbadoures de elementos metalicos
fixos na supetficie.

XV.  Aplicacho de camada de protecdo hidrofugante — Apds a execugéio de todos os tratamentos deverd ser aplicado um
praduto hidréfugo sobre as pedras exteriores que terd como objetivo diminuir a capacidade de absorgdo de agua,
mas permitinde a circulagdo do vapor e aumentando a durabilidade dos tralamentos realizados. A protecdo das
superficies devera ser feita pela aplicagiio de um produto hidrolugante de base polissiloxano com baixo peso
molecular. E importante ter em conta que nas superficies onde precipitaram eflorescéncias salinas, o produto
hidrofugante ndo deverd ser aplicade uma vez que potencia a degradagéo destas dreas. O hidrofugante serd

aplicado por aspersao, até 4 saturagio da pedra e serd o ultimo trabalho a efetuar.

Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas), Seminério de Vila Real
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5.4. Acompanhamento arqueoldgico

Todos os trabalhos arqueolégicos devem ser desenvelvidos de acordo com a legislagio em vigor sobre pattiménio
culiural, nomeadamente:
= Lein? 107/2001 de 8 de Setembro {Lei do Patrimdnio Cultural}, que estabelece as bases da politica e do
regime de proteccao e valorizagio do Patriménio Cultural;
= Decreto-Lein.2 164/2014 de 4 de Novembro {(Novo Regulamento de Trabalhos Arqueclégicos) e circulares
conexas

0 Acompanhamento Arqueoldgico tem como principal objetivo permitir a intervengo atempada de salvaguarda dos
valores patrimoniais, perque ocultos e 56 revelados pela obra.

Ao arquedlogo(a) responsavel compete a instrugdo do pedide de autorizacdo para trabalhes arqueoldgicos (PATA)
junto da tutela (CCDRN /Patriménio Cultural IP, em fase prévia ao inicic da obra e de acordo com o guadro legal respetivo.

O acompanhamento argueoldgico deve ser assegurade por arquedlogo(a} com experiéncia minima comprevada de 5
anos em contexto de obra em edificios com valor patrimonial. A sua afetagéo em obra deve ser efetiva e sistemdtica durante
todas as tarefas que impliquem intervencéo ne bem patrimonial, nomeadamente.desmonte e montagem, bem como eventuais
acbes de escavagao que sejam necessarias executar, independentemente da dimensao que tenham.

A seu cargo ficam os registos graficos, fotograficos e descritivos das vérias tarefas executadas, de acordo com
metodologia arqueoldgica adequada.

A identificacio de vestigios arqueclégicos preservados devera ser comunicada a tutela, alterando-se a metodologia
de trabalho, nomeadamente para execugao de sondagens / intervengao arqueolégica.

O(A) arquedlogo(a) sera responsavel pela articulagio entre empreiteiro / dono de obra e as entidades competentes e

pelos relatérios a elaborar.

5.5. Registo fotogramétrico das lajes da cornija e elementos arquitetonicos decorativos

Apds a limpeza das lajes da cornija e elementos arquiteténicos decorativos, efetuada pela equipa de conservacac e
restavro e de acordo com a metodologia atras descrita, as mesmas devem ser alvo de novo registo fotogramétrico. O
levantamento deve ser feito com recurse a técnicas de digitalizagio tridimensional que possibilitem a produgac de modelos
3D e ortofotografias digitais das superficies. A producdo de elementos graficos deve incluir ortofotografia e modelos
morfolégicos.

Os resultados deste trabalho devem ser alvo de leitura e interpretagao pelo(a) arquedlogo(a) responsavel.

Fonte de Santa Clara (das Trés Bicas), Semindrio de Vila Real
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7. Mapeamento de patologias
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Dono de Obra
Municipio de Vila Real

Empreitada
Transiadag¢@o da Fonte de Sania Clara e Renovacdo das Instala¢des Sanitdrias Piblicas

Empreitada
Rua Dom Yalente da Fonseco . Vila Real

RESUMO ORCAMENTAL - ESTIMATIVA ORCAMENTAL

Cédigo Designagde dos trabalhos Tolal
1.0 ESTALEIRQ, EQUIPAMENTOS E PLANO DE HIGIENE, SEGURANCA E SAUDE 42 500,00 €
2.0 ARQUITETURA 217 350,03 €
3.0  ESTABILIDADE 37 459,47 €
4.0  INFRAESTRUTURAS HIDRAULICAS 785445 €
5.0  INSTALAGOES ELECTRICAS & 074,40 €
TOTAL J11 23835 €
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Conclusio do Loteamento da Carreira Longa (2.2 fase) — Proc.: 06/01

Art.2

1.1

1.2

1.3

1.4

1.9

1.12

1.13

1.15
1.15.1

1.15.2
1.15.2.1

Designacéo dos Trabalhos
ARRUAMENTOS/REDE VIARIA
Escavacao em terreno de qualgquer natureza,
incluindo transporte e colocagdo em zonas de

aterro.

Aterro compactado por camadas de 0,20 m de
espessura.

Empréstimo de terras, para colocagdo em
aterro compactado por camadas de 0,20 m de
gspessura.

Sub-base de granulometria extensa (0/40) com
0,30 m de espessura apds recalque, aplicado
em duas camadas, em faixas de rodagem e
estacionamento.

Blocos rectengulares pré-fabricados de betdo
do tipo "Pavés - Pedra do Chado (dim.:
100x200x80mm), Ref.: rectangular H8 da
Presdouro" com 0,08 m de espessura, assente
em camada de areia com 6 cm de espessura,
em estacionamentos, zonas de acesso &S
garagens e ao estacionamento interior a rua.
Lancis rasos pré-fabricados de betdo do tipo
"L8 da Presdouro (dim.: 25x8x100 cm) com
0,20 m de altura assente em betdo simples.
Sub-base de granulometria extensa (0/40) com
0.15 m de espessura apods recalgue, em
passeios.

Blocos rectengulares pré-fabricados de betéo
do tipp "Pavés - Pedra do Chdc (dim.
100x200x60mm), Ref.: rectangular H8 da
Presdouro” com 0,06 m de espessura; assente
em camada de areia com 6 ¢cm de espessura,
em passeios.

Blocos rectengulares pré-fabricados de betdo
do tipo "Pavés - Pedra do Chéo (dim.
200x400x60mm), Ref.. rectangular H8 da
Presdouro” com 0,06 m de espessura, assente
em camada de areia com 6 cm de espessura,
em passeios.

Lancis pré-fabricados de bet&o do tipo "L12 da
Presdouro {dim.: 25x15x100 cm) com 0,25 m
de altura assente em bet&o simples.

Muro de Suporte

Escavagdo em terrenc de qualquer natureza e

transporte dos produtos sobrantes a vazadouro.
Betdes:
Betao simples tipo C16/20 de regularizagéo, na

selagem das sapatas.

Quantidades

174,75

174,75

174,75

605,00

605,00

100,00

590,00

160,00

430,00

185,00

312,00

13,00

un

m3

m3

m3

m2

ma

m2

m2

m2

m3

m3

P.unitario

€5,00

€5,00

€2,85

€9,00

€ 18,00

€17,50

€4,50

£€17,50

€17,00

€19,50

€5,00

€ 100,00

Importancias

€873,75

€ 873,75

€498,04

€ 5445,00

€10 890,00}

€ 1 750,00]

€ 2 655,00

€ 2 800,00

€7 310,00

€ 3 607,50

€ 1.560,00

€ 1 300,00

2O2MOIM.I,G,8756
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Concluséo do Loteamento da Carreira Longa (2.2 fase) — Proc.: 06/01

Art.t
1.15.2.2

1.15.2.3

1.15.3

1.15.4

—_

158.5

21

2.2

2.3

-Designagéo dos Trabalhos
Em betao armado, C30/37 - S 400, em sapatas

continuas des muros de suporte, incluindo
cofragens, escoramentos necessarios e demais
trabalhos  necessarios a sua  colocagao,

conforme desenhos de pormenores.
Em betdc armado, C30/37 - S 400, em

paramentos verticais dos muros de suporte,
incluinde cofragens, escoramentos necessarios
e demais irabalhos

colocagao, conforme desenhos de pormenores.
Fornecimento e aplicagcdo de emuiséo
betuminosa fluida tipo "IGOL P da Sika” ou
equivalente, aplicada em duas camadas
cruzadas, incluindo todos os trabalhos
Nnecessarios a sua execugao.
Fornecimento e aplica¢ao de tela drenante tipo
"Cordrain proteccac 1100x8 com geotéxtil da
Wavin" ou equivalente, incluindo camada de
areia com 10cm de espessura, tubo colector
@150 (perfurado) e todos os materiais e
trabalhos necessdrios ao seu perfeito
funcichamento.
Aterro com camadas de 0,40 m devidamente
regadc e compactado, com terras de
empréstimo.

AGUAS PLUVIAIS
Execugdo de 6rgaos de drenagem, incluindo
movimento de terras, fornecimento e
assentamento de manilhas de ¢ 300, em local a
indicar pela Fiscalizaco.

necessarios a sua

Caixas de visita de planta circular D=1,0 m, em
betdo pré-fabricadas, com altura menor ou igual
a 1,80 m, incluindo areeiro com 0,30 m, fundo
de caixa e betdo de limpeza com 0,05 m de
espessura, tampo e aro em ferro fundido com
vedacdo hidraulica, com d= 0,60 m, classe
D400 e todos os ftrabalhos e materiais
necessarios ao seu perfeito funcionamento.

Fornecimento e colocacdo de Sumidouro tipo
"CAVAN" ou equivalente, incluindo placa com
grelha metalica (C250) com as dimensdes de
0,60 m x 0,90 m e todos os trabalhos e
materiais necessarios ao seu perfeito

funcicnamento.

Quantidades

65,00

78,00

423,80

260,00

468,00

50,00

un

m3

m3

m2

m2

m3

un

un

P.unitario

€ 400,00

€ 500,00

€10,00

€ 20,00

€7,50

€ 25,00

€ 400,00

€ 250,00

Importancias

€ 26 000,00
€ 39 000,00|

€4 238,00

€5 200,00

€3 510,00

€1 250,00r

€1 600,00

€ 1000,00]

2024(TM,1,GG,8756
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Concluséo do Loteamento da Carreira Longa (2. fase) — Proc.: 06/01
Ar.? Designagao dos Trabalhos Quantidades| un | P.unitario Importéancias
3 GAS
{Fornecimento e instalagdo de tubagem de gas
e fita/banda avisadora pelo Operador da Rede
de Distribuigao (ORD) de Gas, a
Duriensegas/Floene)

3.1 |Abertura de valas para instalagdo de tubos ou
cabos, em terreno de qualquer natureza,
incluindo todos os trabalhos necesséarios e a
remogao, transporte e espalhamento em
vazadouro ou deposito provisério dos produtos
sobrantes, € eventual indemnizacdo por
deposito. 41,00| m3 €7,50 € 307,50L
3.2 |Fornecimento e colocagdo de areia para
execugdo do leito de assentamento de
tubagens e seu posterior envolvimento. 12,00{ m3 € 15,00 £ 180,00
3.3 |Enchimentoc das wvalas com  materiais
resultantes da escavag@o e&/ou empréstimo,
incluindo  cirandagem de terras para o©
envolvimento das tubagens, e compactagao. 29,00| m3 €5,00 € 145,00]
4 INFRAESTRUTURAS ELECTRICAS
Rede de Distribuicdo de Energia Elétrica em
4.1 Baixa Tenséo

4.1.1 |Fornecimento e instalagdo em vala preparada
para a rede de distribuigo de energia elétrica
de tubo PEAD @ 125 mm 18,00] m € 3,80 £€68,40
4.1.2 |Fornecimento e instalagao/enfiamento em tubo
PEAD 2 125 mm de cabo elétrico subterrdneo
LVAV 3x185+85 mm?Z. 44,00] m € 24,00 €1 056,00|l
4.1.3 |Fornecimento e instalagdo de Armario de
distribuigdo de energia do tipo W, equipado
com 4 ftriblocos TOO (160A) e 2 triblocos T2
(400A), bastidares, barramento e fusiveis em
todas as saidas, incluindo macigo de fixagao
em betdo, caixa de visita retangular e elétrodo
de terra. 1|un| €1470,00 € 1 470,00]
4.1.4 |Fornecimento e instalagio de Armario de
distribui¢do de energia do tipo X, equipado com
5 triblocos T2 (400A), bastidores, barramento e
fusiveis em todas as saidas, inciuinde magigo
de fixagdo em betdo, caixa de visita retangular
e elétrodo de terra. 1fun| €1570,00 €1 570,00
415 |Execugdo de terminagdo de cabo LVAV
3x185+95 mm’, incluindo fornecimento e
aplicagdo de Tranga de cobre flexivel de 16
mm® de seccdo e respetivo terminal,
Extremidade termoretractii  tetrapolar e
Terminais bimetalicos de cravar/cravagio por
puncao. 2| un €90,00 € 180,00
4.1.6 |Ligagao de cabo elétrico subterrdneo LVAV

3x185+95 mm® no Tribloco T2 de Armario de
Distribuigio. 3| un € 90,00 € 270,00

Pagina3de?7
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Conclusdo do Loteamento da Carreira Longa (2.2 fase} — Proc.: 06/01

Art.?
4.2
4.2.1

4.2.2

423

4.2.4

4.2.4.1
425

4251

Designagao dos Trabalhos
Rede de lluminacée Publica
Fornecimento e instalagdc em vala preparada
para a rede de distribuicdo de energia elétrica
de tubo PEAD @ 63 mm
Fornecimento e instalagio/enfiamento em tubo
PEAD @ 63 mm de cabo elétrico subterrdnec
LSVAV 4x16 mm?~.
Fornecimento e instalagdo em vala preparada
de cabo elétrico subterrnec LSVAV 4x16
mm?Z.
Fornecimento e instalagdoc de Colunas
metalicas em ago, galvanizadas interior e
exteriormente por imerséo a quente, de sec¢éo
octogeonal, @ 60 mm no topo, com pintura na
cor preta standard RAL 9005 (Tipo T2, igual ao
existente) de fixacdo por
penetracéo/enterramento no solo, equipadas
com portinhola e seccionadores-fusiveis classe
I, totalmente eletrificadas, incluindo cabos de
ligag&o as lumindrias:
Com altura util de 4 m.
Fornecimento de luminarias LED e montagem
no topo de coluna de 4 m, incluindo todos 0s
acessorios necessarios:
PIANO Mini Difusor Vidro, da Schréder
lluminagao, S.A., 16 LED / 350mA / 19W /
Fotometria POVT Vila Real 5068AS / NW -
4000 K / Cor POVT Vila Real AKZO 900 /
Fixagao Vertical 48-60mm / Preparada/Ready
for 10T/Telegestdo {(Nema Socket +
Shorting), devendc vir programada com
Dimming com o Perfil de Regulacdo 3 niveis
previsto no projecto de Requalificacao
Energética da lluminagao Publica de Vila Real
por nao acrescer qualquer custo: as "lumindrias
deverdo vir programadas de fabrica com 3
niveis de iluminagdo. Os niveis deverao
garantir 100% até as 0:00h, de seguida diminuir
para 75% do fluxo até as 6:00h e voltar para os
100%. Esta diminuigao representa
aproximadamente o nivel para a Classe de
iluminacao imediatamente inferior ao previsto
para cada zona, no periodo que se considera
de baixo volume de trafego.”

Quaniidades

123,50

188,50

49,30

10

10

un

un

un

P.unitario

€ 2,40

€ 5,00

€ 5,00

€ 440,00

€670,00

Importancias

€296,40

€942,50

€ 246,50]

€4 400,00

€6 700,00

2021(1M.1.G, 8756
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Conclusio do Loteamento da Carreira Longa (2.2 fase) - Proc.: 06/01

Art.2
4286

427

4.3
4.3.1

43.2

433

Designacio dos Trabalhos
Execugdo e ligacdo dos eléctrodos de terra no
terminal de terra do fuste da coluna, constituido
por Eléctrodo de terra em vareta de ago
cobreado com 15 mm de didmetro e 2 m de
comprimento com Abragadeira e Cabo de

protecgao de terra VV 1G35 mm? 0,6/1 kV, com
bainha exterior preta e isolagdo verde/amarela,
e Terminal de cobre para cravacio por puncio
para o cabo, com as caracteristicas e nas
condigbes regulamentares, e execucdc e
ligagdo do terminal de neutro & terra a partir da
caixa de ligacfes da portinhola com cabo HO7V
R 16 mm® com isolagdo verde/amarela,
incluindo o fornecimento de todo o material
necessario, nas condigdes regulamentares
Execugio e ligacdo da armadura de ago de
protecgdo mecanica do cabo LSVAY 4x16 mm®
a terra de protecgdo no terminal de terra do
fuste da celuna, empregande tranca de cobre
estanhado extra flexivel de 16 mm2 (13x2,5
mm), Abragadeira de Fivela em Ago Inoxidavel
¢ terminal para cravagdc por pungao de 25
mmz2, fornecimento e montagem de
Extremidades termorretracteis em todas as
pontas do cabo LSVAV 4x16 mm2 e ligacdo do
cabo na caixa de ligagbes da portinhola da
coluna

Movimentos de terra

Abertura de valas para instalagdo de tubos ou
cabos elétricos, em terreno de qualquer
natureza, incluindo todos os trabalhos
necessarios, e remogao, carga, transporte e
espalhamento em vazadourc ou depdsito
proviséric dos produtos provenientes da
escavacdo, e eventual indemnizagac por
depdsito.

Fornecimento e colocagdo de areia para
execugcdo do leito de assentamento de
tubagens ou cabos elétricos e seu posterior
envolvimento, nas condigbes regulamentares.
Fornecimento e colocagdo de betdao C12/15
para execuclo do leito de assentamento de
tubagens elétricas e  seu  posterior

envolvimento. nas condiz0es regulamentares.

Quantidades

10

20,00

32,00

4,42

2,60

un

un

un

m3

m3

m3

P.unitaric

€ 30,00

€ 10,00

€40,00

€ 20,00

€ 120,00

importancias

€ 300,00

€ 200,00

€1279,84

€88,48

€ 312,00}

202240M ,1,G,8756
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Conclusio do Loteamento da Carreira Longa (2. fase) — Proc.: 06/01

Art.©
4.3.4

4.35

4.3.6

4.3.7

4.3.7.1

5.1

Designagao dos Trabalhos
Fornecimento de Fita plastica de sinalizagéo de
tubos e cabos de energia, de cor vermelha,
identificada por meio de simbolo de tensao
eléctrica perigosa, com 0,20 m de largura, de
modelo em uso pela E-REDES, S.A. (C68-008-
2006 B), e instalagédo longitudinal em vala 0,2
m e 0,1 m acima dos cabos BT, para as
travessias e passeios, respectivamente, e 0,15
m acima das Lagetas de betdo armado/Placas
PPC que protegem os cabos MT, em condigdes
regulamentares.

Fornecimento de Rede de plastico de
sinalizagdo de tubos e cabos de energia, de cor
vermelha, de 0,30 m de largura, de modelo em
uso pela E-REDES, S.A. (DFT-C18-100/N e
C18-001-2009), e instalagdo longitudinal em
vala a uma profundidade aproximada de 0,30 m
do topo da vala, em condi¢bes regulamentares
Enchimento de valas com terras resultantes da
escavacio e/ou de locais de empréstimo, se as
primeiras forem rochosas, incluindo carga e
transporte a partir de vazadouro ou deposito
provisorio e cirandagem de terras para o
envolvimento das tubagens e compactagio,
nas condigdes regulamentares.
Execugac de caixas de visita, com tampa e aro
D400, construidas "in situ" ou compaostas por
elementos prefabricados, incluindo materiais,
movimento de terras, fundagdo e todos os
trabalhos necessarios:
Circulares com 1,25 m de didmetro e altura
igual 1,5 m.

DEMOLICAQ
Demolicdo de estruturas assinaladas, incluindo
transporte a vazadouro licenciado de residuos
resultantes da demolicdo e reposigéo do terrenc
na situagao inicial.

REMOCAQ DO FIBROCIMENTO

Quantidades

81,30

81,30

24,97

un

m3

un

vg

P.unitario

€0,50

€0,50

€ 30,00

€ 480,00

€12 000,00

Importancias

€ 40,65

€ 40,65

€749,16

€1 920,00

€12 000,00

2020(IM,1,G,8756
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Concluséo do Loteamento da Carreira Longa (2.2 fage) — Proc.: 06/01

Art.2
6.1

7.1

Designagac dos Trabalhos
Elaboracao de plano de trabalhos e pedido de
autorizacdo ao ACT local, medi¢des € analise
de controle de fibras de amianto por laboratério
credenciado, com entrega ao cliente de
relatério comprovative de medi¢cdes. Utilizacao
de todos os EPIs bem como a montagem e
desmontagen de estaleiro, incluindo todas as
instalagbes necessdrias para a seguranga e
prote¢do dos trabalhadores, relativamente ao
manuseio de materiais contendo amianto e a
trabalhos em altura. Remogéo da chapa de
fibrocimento de coberturas, de acordo com o
Decreto Lei 266/07 de 24 de julho, incluindo
transporte a vazadouro homologado
acompanhado pelas respetivas guias de
transporte de residuos, com entrega ao cliente
de comprovativo de deposigéo.

DIVERSOS
Montagem, manutencdo e desmontagem de
estaleiro, incluinde a reposicdo da Area
ocupada apds a desmontagem, sinalizagéo
temporéaria de todos os trabalhos, de acordo
com a legislagéo vigente, e implementagao do
Plano de Seguranga e Salide.

TOTAL

Quantidades

85,00

un

m2

Vg

P.unitario

€ 35,00

€10 900,88

Importancias

€ 2 975,00)

€ 10 900,88
€ 170 000,00}

202U(IM,I,G.8756
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Municipio de Vila Real
Aquisi¢io, fornecimento e distribui¢3o de Leite Escolar para as criangas e alunos a frequentar o ensino pré-escolar e 0 12 Ciclo
do Ensino Basico dos Agrupamentos de Escolas do concelho de Vila Real

PARTE 1l - CLAUSULAS TECNICAS/ ESPECIAIS

CAPITULO | — ESPECIFICAGOES DO LEITE ESCOLAR

Clausula 21.2

Produtos a Concurso

O presente Caderno de Encargos tem como objeto o fornecimento de Leite Escolar

destinado aos alunos da Educagdo Pré-escolar e 1.2 ciclo do ensino bésico que frequentam

as Escolas e Jardins-de-infincia do Agrupamento de Escolas Diogo Cdo e Agrupamento de

Escolas Morgado Mateus, ambos pertencentes ac Municipio de Vila Real.

O Leite Escolar a fornecer aos alunos referidos no nimero anterior, divide-se em trés

categorias, designadamente:

e Leite de consumo branco, em pacotes de 200 ml de leite meio-gordo (leite branco
simples UHT), em embalagens de tara perdida, cujo teor de gordura tenha sido reduzido
para um valor compreendido entre um minimo de 1,5% e um maximo de 1,8%.

e Leite sem lactose branco (0% de lactose), em natureza meio-gordo (leite UHT
homogeneizado), em embalagens de tara perdida, cujo teor de gordura tenha sido
reduzido para um valor compreendido entre um minimo de 1,5% e um méaximo de 1,8%.

e Leite em pacote de 200 ml, leite vegetal de soja, em embalagens de tara perdida;

As quantidades a fornecer de cada uma das categorias previstas no nimero antecedente

encontram-se especificadas no ANEXO Il ao presente Caderno de Encargos, do qual é parte

integrante.
Cldusula 22.2
Fornecimento dos Bens

O fornecimento devera ser feito de acordo com as necessidades de cada Agrupamento de

Escolas referenciado na Clausula anterior, e sujeito a uma prévia requisicdo oficial.

Os bens, objeto do presente Caderno de Encargos deverdo ser entregues até 24 horas apos

a respetiva requisicdo.

Caderno de Encargos | Clausulas Gerais e Clausulas Técnicas/Especiais - pagina 12/14



Municipio de Vila Real
Aquisicdo, fornecimento e distribuiciio de Leite Escolar para as criangas e alunos a frequentar o ensino pré-escolar e o 12 Ciclo
do Ensino Bésico dos Agrupamentos de Escolas do concelho de Vila Real

3. O local da entrega dos bens, objeto do presente Caderno de Encargos sera nas moradas a
indicar aquando a requisigdo a efetuar pelos Agrupamentos de Escolas referidos na clausula
anterior.

Clausula 23.2
Quantidades

O Adjudicatario deverd garantir o fornecimento de um pacote de leite por cada dia de aulas e a

cada um dos alunos que frequentam A Educacdo Pré-escolar e 1.2 ciclo do ensino basico que

frequentam as Escolas e Jardins-de-infincia do Agrupamento de Escolas Diogo Cio e

Agrupamento de Escolas Morgado Mateus.

Para afericio do nimero de alunos, o Adjudicatdrio devera ter em consideragdo o ANEXCO, do

presente Caderno de Encargos e que dele faz parte integrante.

Cladusula 24.2

Valor Base Unitario
1. O valor base unitario é o montante maximo gue o Municipio de Vila Real se dispde a pagar
por cada unidade de Leite escolar, que serd designadamente:
e Leite branco simples UHT — € 0,22 (vinte e dois céntimos) por cada embalagem de
200ml;
e Leite sem lactose branco —€ 0,27 (vinte e sete céntimos) por cada embalagem de 200ml;
e leite vegetal de soja - £ 0,54 (cinquenta e quatro céntimos);
2. Aos montantes mencionados no numero anterior, acresce o valor do IVA a taxa legal em

vigor de 6%, quando aplicavel por lei.

Clausula 25.2

Conformidade e Operacionalidade do Servigo
1. Compete ao Adjudicatario garantir a qualidade dos bens a fornecer, designadamente o
adequado acondicionamento do produto, verificacdo dos prazos de validade e
conformidade com a legislagdo em vigor.,
2. Ofornecimento de leite escolar, objeto do contrato, deve ser realizado com profissionalismo

e competéncia.

Caderno de Encargos | Cldusulas Gerais e Cldusulas Técnicas/Especiais - pagina 13/14



Municipio de Vila Real
Aquisicdo, fornecimento e distribuigio de Leite Escolar para as criangas e alunos a frequentar o ensino pré-escolar e a 12 Ciclo
do Ensino Basico dos Agrupamentos de Escolas do concelho de Vila Real

3. O adjudicatério é responsével perante a entidade adjudicante por qualquer falha na

execucdo do fornecimento de leite escolar, objeto de contrato, assim como por qualquer
defeito ou discrepéncia dos bens que existam no momento em que lhes sdo entregues.
4. Os rotulos das embalagens de leite escolar devem conter as mengdes legalmente

obrigatdrias em matéria de rotulagem.
5. E aplicavel, com as necessarias adaptagdes, o disposto na lei que disciplina os aspetos

relativos 4 venda de bens de consumo e das garantias a ela relativas, no que respeita a

conformidade dos bens.

Pecas de apoio ao procedimento |

Os quadros que infra se apresenta diz respeito ao “Numero total de alunos”, “Numero de
pacotes {(unidade)” e “Preco Base” que frequentam o ensino pré-escolar e 0 1.2 ciclo do ensino
bésico das escolas do ensino bésico e jardins-de-infdncia do Agrupamento de Escolas Morgado

Mateus e do Agrupamento de Escolas Diogo Cdo, num total de 25 estabelecimentos de ensino:

Caderno de Encargos | Cldusulas Gerais e Clausulas Técnicas/Especiais - pagina 14/14



Namero Pacotes {unidade) de Leite por més 2025

(Simples, S/lactose e Soja)

Consumos estimados: Janeiro a dezembro de 2025 para o total dos
Alunos
Unidades de Pacotes de Leite
Ne de 2
= . Leite
Més Dias de | Lejte simples Leite S/ Ve
getal
Consumo | yHT lactose -
Soja

Janeiro 20 47700 1360 160
Fevereiro 20 47700 1360 160
Margo 18 42930 1224 144
Abril 10 23850 630 80
Maio 21 50085 1428 168
Junho 17 40545 1156 136
Julho 0 0 0 0
Agosto 0] 0 ¢] 0
Setembro 11 26235 748 88
Outubro 23 54855 1564 184
Novembro 20 47700 1360 160
Dezembro 15 35775 1020 120
175 417375 11900 1400




W)

Resumo 2025: AE Diogo Cao + AE Morgado de Mateus

0 quadro que infra se apresenta diz respeito ao nimero total de alunos que frequentam o
ensino pré-escolar e o 1.2 ciclo do ensino basico das escolas do ensino basico e jardins-de-

infancia do Agrupamento de Escolas Morgado Mateus e do Agrupamento de Escolas Diogo Céo,

i Leite Meio-Gordo UHT | Leite S/ Lactose Vegetal Soja
Pré-escolar | 12 Ciclo Pré-escolar 12 Ciclo M Pré-escolar 12 Ciclo
831 1554 | 15 53 3 5 |
‘ 2.385 68 8

Total Geral: 2.461 alunos



Preco Base — Leite Escolar

GERAL 2025

Leite Meio-Gordo UHT

Leite S/ Lactose | Vegetal Soja ‘

Pré-escolar| 12Ciclo  |Pré-escola 12Ciclo | Pré-escolar | 1°Ciclo |
Ne Alunos 831 1554 | 15 53 | 3 5
N2 Total alunos 2.3;5 ] 68 | 8
N2 Dias 175 . 175 | 175 175 175 17_5
Valor base/unidade 0,22¢ 0,22€ ! 0,27€ 0,27€ 0,54€ | 0,54€
: Total Custos parcial 91.822,50€ : 3.213,00€ . N 756,00€
95.791,50€ )

[ Total Geral
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Municipie de Vila Real

Prego base leite escolar ano civil 2025

Produto | _Carateristicas
Simples

Leite de Consumo Branco, em pacotes de
Leite |200ml de leite meio-gordo {leite branco simples
Escolar | UHT), em embalagens de tara perdida, cujo
teor de gordura tenha side reduzido para um
valor compreendidc entre um minimo de 1,5%
'@ um maximo de 1,8% 0.22

Simples Zero % Lactose

Leite sem lactose branco (0% lactose), em i
. natureza meio gordo (leite UHT i
| Leite | nomogeneizado), em embalagens de tara

| Escolar | perdida cujc teor de gordura tenha side

! reduzido para um valar compreendido entre
um minimo de 1,5% 8 um méximo de 1,8%

Leite em pacote de 200m|, leite vegetal de
soja, em embalagens de tara perdida

Leite

Escolar . o054 |
1 e ——

Aos precos propostos, acresce a taxa de IVA (6%), a data

Caracteristicas Gerais do Produto
- Ingredientes: Leite meio gordo / Leite meio gordo 0% lactose

- Nio contém aditives, corantes nem conservantes.
- Embalagem: individual de tara perdida com palhinha acoplada.
- Capacidade: 200mi
- Prazo de Validade: 7 meses (210 dias) — Leite meio gordo
5 meses (150 dias) — Leite 0% lactose

12 meses — Bebida de soja

- Paletizagfio: caixas com 27 unidades de 200ml / 132 caixas por palete (leite m/gordo
e 0% lactose)

- Rotulagem de acordo com legislagio em vigor

OUTRAS INFORMA(COES RELEVANTES:
~ Substitui¢iio do Produto:

DC-14.01



Minuta

CONTRATO AVULSO ENTRE O MUNICIPIO DE VILA REAL E A FIRMA 2\#
ILUSTRE CONSTELAGAO, ILUMINAGOES, LDA

Aquisigdo de servigos para a colocagido de iluminagdo de
Natal em diferentes ruas da cidade e outros espagos de Vila
Real

N.° XXX/2024

Entre:

PRIMEIRO OUTORGANTE: MUNICIPIO DE VILA REAL, gito na
Avenida Carvalho Araiijo, pessoa coletiva n.° 506 35% 670,
representado pelo Presidente da Cé@mara Municipal de Vila
Real, Rui Jorge Cordeiro Gongalves dos Santos, no exercicio
de competéncia prépria, conferida pela alinea f), n® 2 do
artigo 35° da Lei n°® 75/2013, de 12 de Setembro, & redagdo

atual;
E

SEGUNDO OUTORGANTE: ILUSTRE CONSTELAGAO, ILUMINAGOES, LDA,
pessoa coletiva n.° 508 276 373 com sede social em Estrada
Municipal, 5070-576 Vilar de Magada, representada por
XXXXXXXXXXX, com o Nimero de Identificagdo Civil XXXXXXXXX,
e Nimeroc de Identifica¢@o Fiscal XXXXXXXXX gque outorga no
presente contrato na qualidade de gerente com poderes para
© ato verificados pela consulta online da Certiddo
Permanente do Registo Comercial da Sociedade com o cddigo
de acesso XXXX-XXXX-XXXX, vidlida até XX/XX/202X.

E celebrado o seguinte contrato:

CLAUSULA PRIMEIRA

OBJETO

O presente contrato tem por objeto principal a “Aquisig&o
de servigos para a colocagdo de iluminag3o de Natal em
diferentes ruas da cidade e outros espagos de . Vila Real”,
nos termos das cliusulas constantez do caderno de encargos,
que fazem parte integrante do presente contrato.

CLAUSULA SEGUNDA
ADJUDICACAO E MINUTA DE CONTRATO

1- A adjudicacdo, do procedimento de contratagdo ptblica
com a referéncia CMVR-3029/CPN/S/24, foi proferida por



deliberagdao da de Vila Real em

XX/XX/2024;

2- A aprovagdo da minuta do contrato foi proferida por
deliberagdo da Cdmara Municipal de Vila Real em
XX/XX/2024 e a aceitagdic da mesma por parte do
adjudicataric em XX/XX/XXXX.

CLAUSULA TERCEIRA

PREGCO CONTRATUAL

1 - Pela execucgido dos servigos objeto deste contrato, o
Primeiro Outorgante obriga-ze a pagar a¢o Segundo Outorgante
o montante de 40.071,25 € {(gquarenta mil, setenta e um euros
e vinte e cinco céntimos), aoc gqual acresceria IVA & taxa
legal em vigor.

2 - 0 pagamento do encargo previgteo no nimero anterior serid
efetuadoc nos termos do caderno de encargos e da proposta do
adjudicatéario, cujo teor aqui se di por integralmente
reproduzido

3 - Ndco ha lugar a revisdo de pregos durante a vigéncia do
contrato
4 - 0O Segundo Outorgante obriga-se a emitir a fatura,

devendo fazer mencdo aos seguintes dados, consgoante o caso
e sem prejuizo daqueles gue forem legalmente exigidos:

a. Data de wvencimento da fatura;

b. Nimero do contrato;

c. A descrigdo dos servigos realizados;
d. Enderego da entidade contratante;

CLAUSULA QUARTA

PREMIOS POR CUMPRIMENTO ANTECIPADO

Por antecipagdo do cumprimento do contrato n3o had lugar ao
pagamento de qualgquer prémio.

CLAUSULA QUINTA

PRAZO DE EXECUGAO

1- © Segundo Outorgante obriga-se a concluir a execugio do
servigo, nos prazos estipulados no cadernc de encargos.

2- O contrato mantém-se em vigor até & conclusfo dos
gerviges em conformidade com os respetivos termos e
condicgées do caderno de encargos e proposta do
adjudicatdrio e o disposto na lei, sem prejuizo das
ocbrigagdes acessdrias que devam perdurar para além da
cessagdo do contrato.

CLAUSULA SEXTA



PREVISAO ORCAMENTAL E REPARTIQKO DE ENCARGOS

1. A despesa do presente contrato seria satiszfeita pela
dotagdo da seguinte classificagfo orgamental da despesa:
Classificagdo Orgénica - 02;

Classificacdo Econdmica - 02.02.08;

Plano — 2022/A/185;

2, De acordo com o n° 2 do artigo 9° e n° 3 do artigo 5°,
ambog da Lei 8/2012, de 21 de Fevereiro, o© compromisso
seguencial foi efetuado no dia XX/XX/2024 e tem o nimero
XXX/2024.

3 - O presente contrato terid a sua execugdo durante o ano
2024.

CLAUSULA SETIMA

RESOLUQKO DE LITIGIOS - FORO COMPETENTE

Para resolugfio de todos os 1litigios decorrentes do
contrato, quer referentes & sua interpretaqdo, quer
referentes a4 sua execugdo, fica estipulada a competé&ncia do
Tribunal Administrativo e Fiscal de Mirandela, com expressa
renincia a qualquer outro.

CLAUSULA OITAVA

COMUNICACOES E NOTIFICAGOES

1. Sem prejuizo de poderem ser acordadas outras regras
quanto &as notificag¢des e comunicag¢Ses entre as partes do
contrato, estas devem ser dirigidas, nos termos do Cddigo
dos Contratos Piblicos, para a sede contratual de cada uma.
2, Qualquer alteragdo das informagdes de contacto
congtantes do contrato deve ser comunicada & ocutra parte.

CLAUSULA NONA

CONTAGEM DOS PRAZOS

Os prazos previstos no contrato sdo continuos, correndo em
sdbados, domingos e dias feriados.

CLAUSULA DECIMA

GESTOR DE CONTRATO

Para efeitos do cumprimento do disposto no n.® 1 do artige
290°-A do CCP fica designado, como gestor do contrate do
Primeiro Outorgante, José Joaquim Meireles de Sousa, Chefe
de Servicos de Animagi3io e Turismo da Camara Municipal de

Vila Real.

CLAUSULA DECIMA PRIMEIRA

AJUSTAMENTOS AO CONTEUDO DO CONTRATO

Nic foram propostos ao segundo outorgante gquaisquer
ajustamentos.



CLAUSULA DECIMA SEGUNDA

PRESTAGAQO DE CAUGAO E REGIME DE LIBERTAGAO

No presente contrato ndc foi exigida caugdo, atente o
disposto no n.° 2 do artigo 88.° do Cddigo dos Contratos
Publicos (CCP).

CLAUSULA DECIMA TERCEIRA

DOCUMENTOS INTEGRANTES DO CONTRATO

Nos termos do n.° 2 do artigo 96.° do CCP, fazem parte
integrante deste contrato os seguintes documentos:

a. O caderno de encargos;
b. A proposta adjudicada;
c. Certidao do Servigo de Finangas de XXXXXX,

comprovativa da situagio tributaAria regularizada,
datada de XX/XX/202X;

d. Declaragdo emitida pelo Instituto da Seguranga Social,
IP, Centro Distrital de XXXXX em XX/XX/202X,
comprovativa da regularizag¢io contributiva do segundo
ocutorgante;

E para constar lavrou-se o presgente contrateo, num exemplar
Gnico e de numeragdo sequencial, gue vai ser assinado
eletronicamente, por ambos os outorgantes e por mim oficial
piblico, Eduardo Luis Varela Rodrigues, Direteor do
Departamento Administrative e Financeiro, em ginal de
conformidade e aceitacdo do seu conteido, considerando-se
valido & data da dltima assinatura.

0 1° Outorgante, O 2° Outorgante

O Qficial Pidblico

Este contrato ficou registado no livro préprio sob o n.°
XXX/2024.



EDITAL N2 79/2024

RUI JORGE CORDEIRO GONCALVES DOS SANTOS, PRESIDENTE DA CAMARA

MUNICIPAL DE VILA REAL

—————— Nos termos e para efeitos do disposto no artigo n.2 562 da Lei n.2 75/2013, de 12
de setembro, se publicam as deliberagbes tomadas por esta Cdmara Municipal na sua

reunido ordinaria n2 24/2024, de 18/11/2024 destinadas a ter eficacia externa, as quais

constam da ata que se anexa.




Certiddo de afixacao

----- Isabel Maria Vilela Brochado Pinto, Assistente Técnica Administrativa do Departamento
Administrativo e Financeiro da Camara Municipal de Vila Real, certifica que afixou nos lugares

do costume, o Edital n2 79/2024 da Camara Municipal de Vila Real sobre a Ata n® 24/2024, de

18/11/2024 da reunido ordinaria da Cdmara Municipal.

Por ser verdade e para os devidos efeitos, passo a presente que assino e auténtico.

Vila Real, 21 de novembro de 2024
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